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NajviSe Zivota 1zgubljeno na
motociklu 1 na poluatocesti

Pokazalo se po tko zna koji put da
Zivot na dva kotaca i na poluatocesti
vrijedi manje. U dva mjeseca poginula
su petorica motociklista i mopedista, a
isto toliko Zivota izgubljeno je na
poluatocesti

ma Primorsko-goranske Zupanije poginulo je 14 oso-

ba. Pokazalo se po tko zna koji put da Zivot na dva ko-
taCa i na poluatocesti vrijedi manje. U dva mjeseca poginula
su petorica motociklista i mopedista, a isto toliko Zivota izgu-
bljeno je na poluatocesti. Zanimljivo, ¢etiri Zivota izgubljena
su u tri nesre¢a na dionici kod ¢vora Ravna Gora. Na Krku
je poginulo troje ljudi. Dvije nesrece, jedna kod ¢vora Ravna
Gora i druga u Vrhu na Krku odnijele su po dva Zivota. Od
14 poginulih Sestero ne Zivi na podrudju Primorsko-goranske
Zupanije.

Postoji opravdan strah da ¢e ova godina ostati zapaméena
kao godina s velikim brojem smrtno stradalih na cesta Pri-
morsko-goranske Zupanije. Naime, od pocetka godine Zivot
je izgubilo veé 40 ljudi, §to je 13 viSe u odnosu na isti period
prosle godine. Citave pro$le godine je na cestama Primorja i
Gorskog kotara Zivot izgubilo 45 osoba, a pretprosle 43. Na

U dva ljetna mjeseca, srpnju i kolovozu, na prometnica-

kojem Ce se broju zaustaviti crni niz? Pred nama je jo§ tredi-
na godine.

Prva Zrtva srpnja je zagrebacki motociklist Danijel Hruse-
var (30) koji je poginuo nadomak &vora Cavle. Zagrep&anin
je izgubio kontrolu nad snaZnim motorom te se zabio u za§-
titnu ogradu.

Austrijanac Richard Konrad (31) poginuo je u zoru na po-
luautocesti Rijeka — Zagreb, izmedu vijadukta Bajer i tunela
Tuhobi¢ zabivsi se terencem terencem »BMW X5« u mjesa-
licu.

Na cesti Krk — Omi$alj poginuo je slovenski mopedist Jan
Abrahamsberg (16) nakon §to mu je vozilo koje se ukljudiva-
lo sa sporedne ceste oduzelo prednost. Motociklist nije nosio
kacigu na glavi.

Na poluautocesti Rijeka — Zagreb, kod ¢vora Ravna Gora,
Zivot je izgubio vozaC automobila voza¢ Darko Osmak (33)
iz Velikog Trojstva kod Bjelovara. Vozaé je pre$ao na suprot-
ni prometni trak i udario u teretnjak.

Dva Zivota izgubljena su u nesreéi na poluautocesti Rijeka
— Zagreb kod ¢vora Ravna Gora. U strahovitom srazu dva
automobila poginuli su Ivica Garaj (64) iz Zagreba i Josip
Finzir (68) iz Tuhelja koji je iz neobjasnjivih razloga presao
na suprotni trak.

Prva polovica kolovoza davala je nadu da mjesec s najin-
tenzivnijim prometom neéemo pamtiti po crnom, no bila je
to varka. Na cesti Brod na Kupi — Delnice u zapaljenom au-

U OSAM MJESECI POGINULO VISE MOTOCIKLISTA NEGO CIJELE PROSLE GODINE

Od pocetka godine
poginulo 74 motociklista

otociklisti ponovno pune stranice crnih
kronika. U prvih osam mjeseci u Hrvatskoj
je poginulo 74 voza¢a motocikala i mope-
da, a ¢itave pro$le godine Zivot je izgubilo 53 ljubi-
telja voZnje na dva kotada. Da smrtna stradavanja
nisu tek puka slucajnost govori podatak da je u pr-
vih osam mjeseci zabiljezeno prometnih nesreéa s
motociklima koliko u cijeloj prosloj godini. Dakle,
radi se o poveanju od tridesetak posto.
Stoji ¢injenica da je mopeda i motocikala sve vi-
e, no motociklisti su u udjelu smrtno stradalih na

hrvatskim cestama ipak nerazmjerno zastupljeni !

obzirom na njihov broj. Procjenjuje se da mopedi i
motocikli ¢ine oko tri posto voznog parka Hrvat-
ske, a vozaci motocikala i mopeda u ukupnom bro-

ju poginulih drZe 15 posto. Statisticki gledano, mo-
tociklist ima pet puta vi§e »$anse« da pogine na |

cesti od vozaca osobnih vozila.
Motocikli su puno opasniji od mopeda. Prosle je
godine poginulo 48 motociklista 1 petero mopedis-

ta, a ove godine poginula su 62 motociklista i 12

mopedista.

B
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tomobilu, nakon udara u stablo, u noénim satima 15. kolovo-
za Zivot je izgubio Josip Pribani¢ (18). Mladi¢u je izmjereno
1,49 promila alkohola u krvi.

Dva dana kasnije, nakon Sestodnevne borbe za Zivot, ozlje-
dama je podlegao mopedist Alojz Tomié¢ (18) iz Mrkoplja.
Tomi¢ je bez kacige po mokrom kolniku mopedom bez regis-
tracije sletio s ceste.

U Barbatu je nakon udarca u bor poginuo Rabljanin An-
tonio Sita§ (22). Mladi¢ je vozio usprkos zabrani izrecenoj
zbog voznje pod utjecajem alkohola.

U Vrhu na Krku prebrzi voza¢é BMW-a Rudi Kosi¢ (28)
poslao je divljom voZnjom u smrt svoju suvozadicu i konoba-
ricu Suzanu Baraku (20) i vozaca kombija Mirka Celebrinija
(71), ribara iz Porata.

Kod ¢vora Ravna Gora na poluatocesti poginuo je motoci-
klist Viktor Brezak (28) iz Omislja. Motociklist je iz neobjas-
njiva razloga na ravnom dijelu ceste skrenuo u suprotni trak
i sudario se s »passatom

Posljednja Zrtva kolovoza je motociklist Branimir Juri¢
(25) koji je nakon nekoliko dana podlegao ozljedama zado-
bivenim u prometnoj nesreci. Mladi¢ je poginuo pri pretjeca-
nju, nakon $to mu je vozacica koja se ukljucivala u promet
oduzela prednost. Mladi Rije€anin je 12. motociklist koji je
poginuo od pocetka godine na prometnicama Primorsko-go-
ranske Zupanije.
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NAKON 30 GODINA BRIGE O RIECKIM SEMAFORIMA U MIROVINU JE OTISAO MILVOJ DETEL

Poceo s 10, a u mirovinu otisao
s 84 semaforizirana raskriéa

- Poslije tvornicke ekipe mi Rije¢ani
smo bili najkvalitetnija ekipa u bivsoj
drzavi. Drugi bi jednostavno poslali
semafor u Zagreb, pa neka ga u
tvornici popravijaju. Mi smo vjezbali,
napravili mali laboratorij i bili
zadovoljni kad bi rijesili neki kvar.
Ipak su fo bila neka druga vremena,
puna entuzijazma. Najvece
zadovoljstvo mi je bilo kad bi rijesili
neki problem

nje semafora u Sektoru promet »Rijeka prometa« Mi-

livoj Detel. Pri¢a o radnom vijeku Milivoja Detela za-
pravo je prica o rije¢kim semaforima, o pocecima semafori-
zacije grada na Rjedini. Kad je Milivoj Detel usao u svijet se-
mafora Rijeka je imala desetak semaforiziranih raskrsca, a u
mirovinu su ga ispratila 84 semaforizirana raskriéa.

Prije nego §to je poceo odrzavati rijecke semafore Detel je
radio kao elektri€ar na odrzavanju trolejbusa odnosno kao
uklopniCar u objektu »Autotroleja« u Zametskoj gdje je do
prije nekoliko godina i preseljenja na Srdode bila stacionira-
na ekipa koja je odrZavala semafore.

Ubrzani razvoj Rijeke, izgradnja novih prometnica i neop-
hodna semaforizacija nametnula je potrebu da unutar tadas-
njeg SIZ-a za ceste oformi ekipa koja ¢e odrzavati semafore.
Prije 30 godina Milivoj Detel je medu prvima presao u ekipu
za odrZavanje semafora. Tada je Rijeka imala tek desetak se-
maforiziranih raskrséa.

Poéetkom godine u mirovinu je oti$ao voditelj odrZava-

Stakori kontra semafora

- Prvi semafori u Rijeci bili sp proizvod njemackog Huber-
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ta te prva generacija semafora Nikole Tesle, takozvani PSV
semafori. Nafa sluzba najprije je imala troje judi, a potom
su stigla jo§ tri radnika jer je broj semaforiziranih raskr§éa
rastao iz godine u godinu. Stigla je druga generacija semafo-
ra. Sjeam se da smo dva-tri puta godi$nje po 15 dana isli u
centralu Nikole Tesle u Zagreb na §kolovanje. Mogu se poh-
valiti da smo poslije tvorni¢ke ekipe mi Rijecani bili najkva-
litetnija ekipa u biv8oj drzavi kad je bila rije¢ o odrzavanju i
popravcima semafora. Drugi bi jednostavno poslali semafor
u Zagreb, pa neka ga u tvornici popravljaju. Mi smo pokusa-
vali popraviti, vjezbali smo, napravili smo svoj mali laborato-
1ij 1 bili zadovoljni kad bi rijesili neki kvar. Ipak su to bila ne-
ka druga vremena, puna entuzijazma. Najveée zadovoljstvo
mi je bilo kad bi rijesili neki problem, kad bi vidio da su vo-

zaci zadovoljni.

Milivoj Detel ¢e se pohvaliti ¢injenicom da u svom radnom
vijeku prst krivnje nakon prometnih nesreéa nikad nije bio
uperen u njega i kolege.

— Nikad nitko od nas nije bio na sudu i to mi je jako drago
jer je odrZavanje semafora odgovoran posao. Znate kako je,
ljudima ne smetaju semafori dok rade kako treba, no &im se
pojavi problem nastaje nervoza, dio ljudi se izgubi, ne zna
kako reagirati, €ini im se da su izgubljeni. Cim se popravi se-
mafor, svi odahnu. I mi i vozadi.

No, uvijek ima onih koji rade probleme. U pri¢i o semafo-
rima negativci su Stakori.

— Grizu kabele, plasti¢ni plast, valjda ih taj miris priviadi.
O#teti se plast kabla, padne jada kiSa i dolazi do kratkih spo-
jeva. Nije lako nadgledati sve te kilometre kablova. Nekad
smo ih imali desetak kilometara, a danas imamo tridesetak.
Ostali kvarovi su bili nobi¢ajeni, uglavnom bi pregorila Zaru-
lja, poneko bi namjerno razbio semafor, a nekad nam se vo-
zadi zabiju u stupove semafora.

I nedjeljom i praznikom

Milivoj Detel je otiSao u mirovinu pocetkom godine. Ra-
dio je sa prvim generacijama semafora, s tehnologijom koja
se iz danasnje perspektive ¢ini bliZa muzeju nego prometnici,
radio je i s najmodernijim tehnologijama. Cesto smo svjedoci
da ljudi s kojom godinom na ledima nerado prihvacaju nove
tehnologije i gledaju ih s rezervom, pomalo neprijateljski.
No, u tu pri¢u ne spada Milivoj Detel. Njegove kolege ¢e re-
¢i da je Detel s odusevljenjem prihvaéao novine.

— Puno toga se izmijenilo. Danas ¢etvero ljudi odrZava se-
mafore, dakle ekipa je smanjena jer nova tehnologija olak$a-
va odrZzavanje 1 nadzor semafora. Nekad nije bilo mobitela i
teze se locirao kvar. Radilo se u dvije smjene, nedjeljom i
praznikom. Danas je problem Sto se zbog gradske guzve teze
dolazi na intervenciju do semafora. Ipak, danas je to laksi
posao, semafori se nadgledaju iz »Rijeka prometovog« cen-
tra za automatsko upravljanje prometom na Fiumari. Raskr-
§¢a nadgleda 13 kompjutora i reagira se po potrebi iz centra,

prebacuje se u bolji program. Nekad ste morali i¢i na raskr-
$¢e, pa bi nakon $to popravimo semafor ostali na raskriéu i
kontrolirali da li je sve u redu, da li se svjetla pale kako tre-
ba. Danas su semafori bolji, bolje se primjecuju izdaleka. La-
ko se uoéi promjena svjetla na semaforu, danas viSe pjedaci
ne stradavaju jer vozadi nisu vidjeli koje je svjetlo na semafo-
ru. Semafori su postavljeni tako da §tite ljude.

Dok je gledao monitore koji iz centra za upravljanje pro-
metom nadgledaju rijecki promet jedan od prvih umirovlje-
nika »Rijeka prometa« sjetno je rekao:

- Volim Rijeku, tu sam roden. Volio sam taj posao u mojoj
Rijeci. ;

Anto RAVLIC




4 Kultura i sigurnost u prometu

Hej! Ne
poznajete me? Ja sam Dami
3 i dolazim iz DZunglograda. Nemojte
traziti po zemljopisnim kartama, nema potrebe.
Jednostavno otvorite svoje prozore: brmm, brm, brmm, tu-tu, Skriip, kres, tiry, tiru,

I vas§ épmzori gledaju na Diunglograd: guzva, buka, automobili jure, pjesaci

pretrcavaju cestu, semafori mijenjaju boje, Eudedi se kako to vozaci i pjesaci ne
imjecuju. Kao da svi nose zelene naoale i misle da uvijek imaju prednost prolaska.
Zem vam - pravi DZunglograd!

A nekad? Nekad je D2unglograd bio Bajkograd. U cijelom Bajkogradu bilo je tek
nekoliko aufomob%ia Veliki i mali vozili sug%cikle i ro%.ﬂe pogﬁllico;nsr:ﬁrréali ij§emli

kovima. Dobro, dobro, znam da su djeca imala razderana kol jena. Tek Sto bi se
Jedna krastica na koljenu osusila, novi pad s bicikla ili rosula i bolni uzvik "Bolil",
ras Stramplice, ljutite mame koje ijeci “prade tur" drvenim kuhacama i
Jjo3 glasnije “Boliiil". Ali... glave su bile cijele!

Kao u svakoj bajci tako je iu 830 Zivio stradni Euvar parkova. Djeca su
zvala Parkes. Kada bi ga vid) dolazi, prekidala su igru skrivaa,

ovice, grani¢ara i u strahu se sjurivala u poruine svojih zgrada odakle su ih

samo mame mogle izvuéi.

Danas u nasem DZunglogradu umjesto parkova imamo parkiralista.
Umjesto Parkasa imamo puno voza¢a automobila, a neki od njih su prava
Opasnost. Nema vise bezbriznoga bicikliranja i relanja po ulicama.

Va$ je zadatak nauditi se Euvati Opasnostil

Da bi znali prepoznati Opasnost, najprije morate nauciti kako se

pravilno i sigurno kretati ulicama i kako se sigurno voziti u

Bufornobilima. Da ne bi jednog dana kad odrastete i vi postali
pasnost.

- "Pa tko ée nas to nauéiti", pitate se? Naravno, vasi roditelji, oni
vas vole najvise na svijetul Ako nesto ne znaju, pomoéi éu ja, Dami.

- "Roditeljil Panja! PoZinje kviz! Vad djeca pitaju.”

f:é’ potpuno sam zaboravio da 2mignvac nema zvuénike i da me
j34]

telji ne mggu.éuﬂ. Ali vi ste moji pomagaci, moj glas.

Postavite roditeljima sljedeéa pitanja, da vidimo koliko znaju:

1 pitanje: “Ako se moramo kretati kolnikom jer ne postoji
cgosrup, kojom se stranom kolnika moramo
us

drugoga? Zasto?"

2. pitanje: “Zasto odrasli kad nogostupom 3eéu s djetetom trebaju
dijete driati do unutarnje strane u odp:osu na ceﬂu, anedo g,

prometne trake kojom jure automobili?"

3.pi
kolnika?
He, he! Malo smo se igrali Danijele i Tarika! NapiSite i

odgovore.,

Molim yas - uvajte se Opasnosti! Ponovo éemo se igrati u sljedeéem

“ Dowme”

broju Zmigavea.

POCELA JE SKOLSKA GODINA | HRVATSKE PRt

etati? Ako nas je
int, kako se kreéemo? Jedan iza drugoga ili jedan pored

tanje: “Sto pjesaci moraju obavezno u&initi prije prelaska

posaljite na
Autoklub Rijeka, Dolac 11, Rijeka $to ste nauéili igrajuéi kviz s mamom
i tatom, a moZete odgovare i nacrtati. Objavit éemo najbolje crteie i

ICE SU PREPLAVILI N

e

Pl, ALl | NAJRANJIVIJI SUDIONICI U PROMETU

Kaznjava I netko roditelje koj s djecom

roditelje. Mnostvo malih ljudi preplavit ¢e ulice i podsje-
titi nas da je jos jedno ljeto za nama.

Bez obzira na dosta toga novog u obrazovanju, §to se nasim
ucenicima sprema u ovoj i sljedecim Skolskim godinama, ostaje
nesto staro, nesto uvijek prisutno, a to je briga za njihovu sigur-
nost. Postoje mnogi vidovi sigurnosti, 2 mi ¢emo se osvrnuti na
sigurnost u prometu.

Internetom do djece

Ove ¢e nas godine, bez obzira u kojem dijelu naSe zemlje Ziv-
jeli, s pocetkom $kolske godine docekati neke prometne novi-
ne. Tu se obi¢no radi o novouredenim prometnicama, nogostu-
pima, novoj ili svjeZe obojanoj prometnoj signalizaciji.

Sve Sto se radi, ima za cilj, osim vizualnog dojma, povecanje
sigurnosti svih sudionika u prometu. Ulaze se poprili¢an trud
da u prometnom smislu, okolina $kola i drugih obrazovnih in-
stitucija bude Sto sigurnija za kretanje djece. To se postize bo-

Poéetak je Skolske godine. Puno briga za djecu, ucitelje,

ljim prometnim rjeSenjima, smirivanjem prometa, upozorava-
njem vozaca da nailaze na zone gdje su djeca »glavnag, a tamo
gdje su ona, mozZe se $todta ocekivati, pa se 1 ponaSanje za vo-
lanom mora tome prilagoditi.

Bit je u tome da o sigurnosti najmladih sudionika u prometu
odlu¢uju odrasli. To se dogada kroz instifucije dru$tva, razne
udruge, kroz pisane i elektronske medije, od kojih je vjerojatno
najzastupljeniji Internet, pa kroz ono $to je najbitnije i najos-
novnije, a to je obitelj. Pogledajmo u kolikoj mjeri mi odrasli
stvarno radimo na tome da naSa djeca budu §to sigurnija u pro-
meftu.

Kada se radi o drZavnim tijelima, ¢ini se da sve ostaje na pi-
sanju zakona 1 propisa, koji su u nekim dijelovima nedoreceni,
a upitno je i njihovo provodenje, odnosno stjece se dojam da se
o nekim prekrSajima govori i raspravlja viSe nego o drugim.
Stalno sluSamo o prekr$ajima upravljanja vozilima pod utjeca-
jem alkohola, o nesretnih 0,0 promila, velikim brzinama, mobi-
teliranju i sl. S druge pak strane, gdje smo ¢uli ili procitali ko-
liko je vozaca (roditelja) kaznjeno jer dijete nisu prevozili u sje-

dalici ili zato jer su malu djecu prevozili na prednjim sjedalima
automobila ili nevezanu na straznjim. Postoji li zakonska ute-
meljenost i praksa kaZnjavanja odraslih koji s djecom pretréa-
vaju kolnik izvan pjeSackog prijelaza ili za crvenog svjetla na
semaforu te §to ¢e se poduzeti ili se poduzima da takva pona-
$anja budu iznimke, a ne pravilo.

Roditelji su »bezgresni«

Sto se tide drugih subjekata, bilo da se radi o udrugama koje
okupljaju veéi broj ¢lanova na $iroj osnovi, manjim udrugama
usmjerenim na odredenu dru$tvenu skupinu i bez obzira na
koji se nacin financiraju, ili se radi o tvrtkama koje posluju na
Cistom financijskom i profitabilnom temelju, stjee se dojam
da je njihov angaZman kroz izdavanje i dijeljenje prigodnih
brosura, letaka, knjiZica, kroz prodaju izuzetnih edukacijskih
materijala, prisutno$éu u medijima, interaktivnim nac¢inom ko-
municiranja s raznim dobnim i interesnim skupinama, po pita-
nju sigurnosti cestovnog prometa vedi i svrhovitiji od prije na-
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JINIH DROGA J HRVATSKOJ SVE SE CESCE REFLEKTIRA NA

U Pnp}ors Ko-goranskoj

Zupam]l naj viSe

dro giranth vozada

U Nacionaini program sigurnosti cestovnog prometa 2006.
2010. godine kao jedan od prioriteta uvrsteno je suzbijanje
voznje pod ufjecajem alkohola i droga. U skiopu preliminarnog
testiranja vozaca na droge, koje se provodi od kolovoza 2004.
godine, pokazalo se da Primorsko-goranska Zupanija uz
Zadarsku predvodi po posiotku vozaca koji su vozili drogirani

Pise Miran Coklo, dr. med.

y&enici 1a

Oé "DOIGC"', Rﬁl\‘wg&&%ﬁnu_x

8 'Ana Munitic
Os "N:kola Tesla“ Rg.eka

na Iskr'a

istajudi prije nekoliko dana Novi List nai§ao sam na ¢lanak pod naslovom »Na cestama
LPrimorsko-goranske Zupanije do jufer 37 poginulih« (broj poginulih se u meduvremenu

popeo na 40, op. ur.). To me, po tko zna koji put, potaknulo na promisljanje o uzrocima
ovih katastrofalnih podataka. Bez pretenzija da postoji jednostavno objadnjenje, prisjetio sam se
znakovitog ¢lanka iz listopada prosle godine pod naslovom »Drogiran porazbijao 14 auta«. Su-
protno pretpostavkama, nije se radilo o pijanom vozacu, veé je utvrdeno da je vozio pod utje-
cajem opojnih droga. Na to se nadovezao podatak iz istraZivanja koje sam proveo kao lijeénik
pri Zavodu za sudsku medicinu u Rijeci, gdje je u desetogodiinjem periodu utvrdeno da je ¢ak
polovina smrtno stradalih vozaca bila apsolutno trijezna (0.00 g/kg alkohola). Nemogudée je, u
kontekstu opéeg porasta zlouporabe opojnih droga, ne zapitati se 0 moguéem utjecaju konzu-
macije opojnih droga na smrtnost vozaca.

Nedavno sam, tijekom kongresa sudske medicine u Litvi imao priliku sudjelovati u zanimlj-
ivoj diskusiji upravo na temu utjecaja konzumacije opojnih droga na smrtnost u prometu. Tada
je profesor Olaf Drummer, svjetski poznati forenzicki toksikolog iz Australije, spomenuo poda-
tak da droge danas uzrokuju viSe smrti u prometu od alkohola, te da vozadi pod utjecajem ka-
nabisa (koji je najcesée koriStena opojna droga kod vozaca u drzavi Victoria) imaju ¢ak sedam
puta vecu Sansu sudjelovati u prometnoj nezgodi sa smrtnom posljedicom u odnosu na vozaca
koji nije pod utjecajem droga.

U tom kontekstu iznimno je vazna ¢injenica da je u Nacionalni program sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske 2006. — 2010. godine kao jedan od prioriteta uvriteno suzbijanje
voznje ped utjecajem alkohola i opojnih droga. U sklopu preliminarnog testiranja vozaca na
opojne droge, koje se u Primorsko-goranskoj Zupaniji provodi od 2. kolovoza 2004. godine,
upravo naSa Zupanija uz Zadarsku predvodi po postotku vozaca koji su vozili pod utjecajem
opojnih droga.

Sve to ukazuje na Cinjenicu da je voZnja pod utjecajem opojnih droga na$ ozbiljan problem,
koji zasluZuje jedno od centralnih mjesta u preventivnim programima i akcijama. Jedna od mo-
gucnosti za razmotriti je i uvodenje obveznog testiranja na opojne droge u sklopu lije¢nickih
pregleda za utvrdivanje vozaCke sposobnosti. Takvo testiranje imalo bi podlogu i u Direktivi Eu-
ropske Unije 91/439/EEC, gdje se kaZe da se vozacka dozvola nece izdati niti obnoviti osobama
koje su ovisne o opojnim drogama ili ih redovito zlouporabljuju. U istoj direktivi navodi se i ob-
veza edukacije novih vozaéa u auto$kolama o utjecaju opojnih droga, $to bi morao biti i sastavni
dio teorijske provjere znanja. Dojma sam da taj dio preventivnog djelovanja u nasim autoSko-
lama do sada nije zaZivio na pravi nadin.

O vaZnosti, uspjeSnosti i isplativosti uporne i sustavne prometne preventive govori i podatak
koji sam, upravo nedavno na kongresu u Litvi, s ponosom prezentirao. Radi se o znacajnom
smanjenju broja smrtno stradale d]ece kao pjeSaka u prometu na podru¢ju nase Zupanije u po-
sljednjih nekoliko godina, $to je posebice aktualno u vrijeme pocetka $kolske godine.

Gom" K°V“E'é" Delnlce
pGVT%v

trée kroz crveno?

edenog.

Nekoliko rije¢i o 0 onom fundamentalnom, o onom na emu
ve poiva, obitelji. NaSi prvi pogledi na svijet i osnovni stavovi
rema svemu Sto nas okruzuje imaju temelj u roditeljskom do-
. Zbog toga, roditelji i oni koji se brinu o djeci moraju biti
vjesni svoje odgovornosti.

Mozemo mi stariji, roditelji, djedovi, bake, odgajatelji, us-
1jeravati dijete kako se mora ponafati u prometu, ali ako sebe
e uspijemo disciplinirati da s djetetom nikada, ali ba§ nikada,
¢ prelazimo kolnik izvan pjesackog prijelaza ili prilikom crve-
og svjetla na semaforu, nismo napravili ni§ta. Dijete sluda §to
1 pri¢amo, ali ono §to vidi, nae ponasanje, za njega je »za-
on«. Osim toga, djeca logi¢no razmi$ljaju. Bududi da im stalno
amacimo da moraju sluSati mamu i tatu i ostale starije, djeca
1ko donose zakljucak o »bezgreSnosti« svojih najblizih, pa zas-
3 se onda ne bi i ona ponasala kao njima najblizi odrasli.

Analogija vrijedi i za ponaSanje unutar vozila. Dijete mora
nati pozitivan primjer kod onih s kime se voze. U automobilu
vi moraju biti vezani, bez obzira prevoze li se na prednjim ili

straznjim sjedalima. Ako dijete nije dovoljno visoko za vezanje
pojasom, mora sjediti i biti vezano u svojoj sjedalici i to odgo-
varajucoj s obzirom na teZinu i visinu.

Ne smijemo zaboraviti na vozace. Prilikom nailaska na dijete
ili djecu pjeSake na nogostupima ili drugim povr$inama, gdje
god to bilo, a narocito u blizini §kola, voza¢ mora svu svoju paz-
nju usmjeriti na njih i obavezno smanjiti brzinu kretanja, jer se
djecje reakcije ne mogu predvidjeti.

I na kraju: u osam mjeseci ove godine, na hrvatskim je pro-
metnicama smrtno stradalo 15 djece i neka se ta stradna brojka
prekinutih djegjih Zivota ne poveéa. S tim ciljem, na podetku
nove $kolske godine kada puno »malih ljudi« ponovno svakod-
nevno sudjeluje u prometu, budimo im prijatelji, postujmo
njihove znakove, pazimo na njihove Zivote. Cuvajuéi i pazeéi
njih, ¢uvamo i pazimo sebe, jer ako se nedto dogodi, hoce li
nam savjest dati mira? g

Franjo MARGETIC

- bxcﬂdom,

(Ne)briga o biciklistima
‘Osim toga, dobro je poznato da je djeci najmilije pri-

jevozno sredstvo bicikl. Upravljajui njima ona postaju
~sudionik u prometu u svojstvu vozaca. Nema mjesta gdje
_ necete sresti male bicikliste. S obzirom da velik dio djece

ne zna za strah, tesko je oéekivati njihovo razumno po-
na§anje u prometu. Iz tog razloga, u Zakonu o sigurnosti

_prometa na cestama, predvideno je da u prometu na ces-
- tama mogu sudjelovati djeca-biciklisti od devet godina

starosti, ako su u Skolama osposobljena za upravljanje
se izdaje potvrda. Isto tako j Jje propi-
sano tko donosi program osposobljavanja za voznju bici-

- klom, program biciklistikog ispita i obrazac potvrde.
~ Nazalost, do danas nije rijesen jos ni programski dio, a

kamoli da je navedena odredba zaZivjela. Razlozi su ne-

o ‘poznau ah djeca su uskraéena za jednu msnmcmna]nu
 brigu.
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Svi putnicl U javnom
moraju biti osigurani

Putnicima se smatraju osobe koje se
radi putovanja nalaze u jednom od

~ prijevoznih sredstava, bez obzira na to

- jesu li ve¢ kupile voznu kartu, a
takoder i osobe koje se nalaze u krugu
kolodvora, pristanista i zrakoplovne
luke ili u neposrednoj blizini
prijevoznog sredstva prije ukrcavanja,
odnosno nakon iskrcavanja

v

osobé koje se koriste javnim prijevoznim sredstvima

radi jednog svrhovitog savladavanja prostora — putnici.
Tijekom 2006. godine u Republici Hrvatskoj, javnim prije-
voznim sredstvima, prevezeno je: u ZeljezniCkom prometu -
46,2 milijuna osoba, u cestovnom prometu 63,6 milijuna oso-
ba, u pomorskom prometu 12 milijuna osoba, te u zracnom
prometu 4,4 milijuna osoba (izvor: Republika Hrvatska — Dr-
Zavni zavod za statistiku, »StatistiCke informacije - 2007«.
Zagreb, 2007.). Ovi pokazatelji nedvojbeno ukazuju da se ra-
di o jednoj izuzetno »osjetljivoj« kategoriji sudionika u pro-
metu, koju je kao takvu neophodno i odgovarajuce (pasivno)
zastiti od rizika »stradavanja u prometu«.

U Republici Hrvatskoj, ta (pasivna) zaStita putnika u jav-
nom prometu zajaméena je Zakonom o obveznim osiguranji-
ma u prometu (Narodne novine br. 151. od 23. prosinca
2005.) — nastavno Zakon, i to dvostruko: (gotovo) za sve vI-
ste putnika — trecih osoba u cestovnom prometu — kroz osi-
guranje vlasnika odnosno korisnika vozila od odgovornosti
za §tete nanesene tre¢im osobama (tzv. osiguranje od auto-
mobilske odgovornosti), te (zasebno) za sve putnike u jav-
nom prometu, neovisno o povriini na kojoj se isti odvija —

Posebnu kategoriju pasivnih sudionika prometa Cine

kroz osiguranje putnika u javnom prometu od posljedica
nesretnog slucaja.

Osigurani i putnici s besplatnom karfom

Osiguranje putnika u javnom prometu obvezni su sklopiti
svi (bez izuzetaka) vlasnici prijevoznih sredstava koja se ko-
riste za prijevoz putnika u javnhom prometu.

U obveznom osiguranju putnika u javnom prijevozu, osoba
na kojoj lezi osigurljiv rizik — osiguranik je putnik. Osigura-
nik nije (poimenice) odreden, ali je odrediv. Ta odredivost
osiguranika — putnika definirana je Zakonom: »Putnicima se
smatraju osobe koje se radi putovanja nalaze u jednom od

prijevoznih sredstava odredenih za obavljanje javnog prome-
ta, bez obzira na to jesu li ve¢ kupile voznu kartu, a takoder i
osobe koje se nalaze u krugu kolodvora, pristaniSta i zrako-
plovne luke ili u neposrednoj blizini prijevoznog sredstva pri-
je ukrcavanja, odnosno nakon iskrcavanja, koje su namjera-
vale putovati odredenim prijevoznim sredstvom ili su njime
putovale, osim osoba koje su zaposlene na prijevoznom sred-
stvu.»; »Putnicima se smatraju i osobe koje imaju pravo na
besplatnu voznjus«.

U obveznom osiguranju putnika u javnom prometu od po-
sljedica nesretnog slucaja osigurani rizici su: smrt ili trajni in-
validitet osiguranika — putnika.

Obvezu drustva za osiguranje iz ugovora o obveznom osi-
guranju putnika u javnom prijevozu od posljedica nesretnom
slu¢aja predstavlja osigurana svota vazeca na dan Stetnog do-
gadaja, ako ugovorom o osiguranju nije odredena viSa osigu-
rana svota. Kao i kod ostalih obveznih osiguranja u prometu,
najniza (obavezna) svota osiguranja po jednom S$tetnom do-
gadaju po putniku. propisana je Zakonom, i iznosi:

- za slucaj smrti 40.000,00 kuna,

- za slucaj trajnog invaliditeta 80.000,00 kuna.

Po nastanku nesretnog slu¢aja osigurana svota se isplacuje:

CROATIA OSIGURANJE

uwrw!;-m: 1834

prijevozu

u sluéaju trajnog invaliditeta — osiguraniku/putniku, u slucaju
smrti osiguranika/putnika — korisniku osiguranja. Korisnik
osiguranja za slucaj smrti osiguranika odreduje u polici osi-
guranja.

Kumuliranje osiguranja

Zakon rijeSava i pitanje prava na isplatu osiguranog iznosa
neosiguranim putnicima. Dakle, putnicima u javnom prome-
tu za koje vlasnik prijevoznog sredstva nije sklopio ugovor o
obveznom osiguranju putnika od posljedica nesretnog sluca-
ja. Po redovnom tijeku stvari takve osobe, s osnova obveznog
osiguranja putnika u javnom prometu, ne bi imale pravo na

osigurani iznos, ali sukladno
Zakonu:

»Ako vlasnik prijevoznog
sredstva nije sklopio ugovor
o osiguranju putnika suklad-
no odredbama ovoga Zako-
na, a dogodio se nesretni slu-
¢aj, putnik odnosno osoba
koja bi bila korisnik osigura-
nja, u sluCaju da je ugovor o
osiguranju bio sklopljen, mo-
Ze isplatu osiguranog iznosa
zahtijevati od Hrvatskog ure-
da za osiguranje«.

U praksi se »izrodilo« jed-
no interesantno pitanje: ima
li putnik u javnom prometu
pravo kumulirati pravo na
osiguranu svotu s osnova ob-
veznog osiguranja putnika u
javnom prometu i pravo na
naknadu za Stetu (kao trea
osoba) s osnova osiguranja
od automobilske odgovorno-
sti?

Odgovor zakonodavca na
ovo pitanje nije bio (povijes-
no promatrano) uvijek jed-
nak, stariji zakonski propisi
nisu dozvoljavali kumulaciju
prava na osiguranu svotu i
prava na naknadu za Stetu u
slu¢aju odgovornosti vlasnika
prijevoznog sredstva, zakoni
novijeg datuma to izrijekom
dozvoljavaju:

»Ako je za nastalu Stetu
odgovoran vlasnik prijevoz-
nog sredstva koji je sklopio
ugovor o osiguranju putnika
u javnom prometu, u nakna-
du Stete koja pripada oStece-
noj osobi na temelju osigura-
nja od automobilske odgo-
vornosti ne uraunava se iz-
nos koji pripada oSteéenoj osobi po osnovi obveznog osigu-
ranja putnika u javnom prometu.«

Iako se u praksi, osiguranje putnika u javnom prijevozu
esto oznacuje kao »zanemarivos, zbog svog relativno malog
utjecaja na ukupno zaraunatu premiju osiguranja, obvezno
osiguranje putnika u javnom prometu od posljedica nesret-
nog sludaja ima »nezanemarivu« funkciju: zastitu svih oscba
— putnika koji sudjeluju u javnom prometu, neovisne o kojoj
se vrsti javnog prometa radi i neovisno o povrsini na kojoj se
javni promet odvija.

Tekst pripremio:
Berislav Matijevi¢
CROATIA d.d.
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Cestovne veze sa zaledem

— Karolinska cesta

Car Karlo VI. zaputio se u rujnu 1728.
prema Rijeci. Na povratku se vratio
svojom novom cestom, preko Karlovca
i Graza u Bec. Njegovim dolaskom na
Jadran sluzbeno je stavljena u promet
uska i strma Karolina koju je 1.500
radnika izgradilo u dvije godine
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proglasio je 26. lipnja/ 2. srpnja 1717. godine i time

ukinuo stoljetni monopol Venecije. No, on je morao ri-
jesiti i pitanje koju ¢e luku Monarhija proteZirati. Gorica je
nudila Akvileju; Edmund Haley, engleski bojnik, astronom i
istrazivac, zalagao se za Bakar i Kraljevicu, a u tome su ga
podrzZavali car i danski admiral Eduard Deichmann, vrhovni
zapovjednik mornarice. Konkurenti su jo§ bili Tist, kojeg su
proteZirali unutarnjeaustrijska Dvorska komora 1 Trgovinska
uprava, te Rijeka. Kona¢no su Trst i Rijeka proglaSeni slobo-
dnim lukama 18. oZujka 1719. godine, §to je bitno ubrzalo
njihov razvoj.

Slijedece vazno pitanje bio je odabir lokacije za ratnu luku
Monarhije. Odluéeno je da to bude Kraljevica, na temelju iz-
vjedéa admirala Deichmanna iz 1723. godine. Posao je, u taj-
nosti, od 1725. godine vodio nadinZinjer Antun Matija Weiss,
uz pomoc¢ vojnog inZinjerijskog bojnika Antonia Vernede,
ubrzo nastanjenog u Rijeci.

slobodnu plovidbu Jadranom austrijski car Karlo VI

Rijeka - Bakar — Karlovac

Zbog potreba trgovine Weiss je izradio tri nacrta poveziva-
nja Primorja sa zaledem. Prvim projektom bilo je planirano
da cesta ide prema Ljubljani, te da se potom teret prenosi
Savom i Kupom do Karlovca, a drugim da cesta ide od Bakra
do PodbreZja, a potom da se koristi Kupa. Treéi projekt, koji
je 1 prihvaéen, planirao je probijanje ceste kroz guste Sume
Gorskog kotara. Weiss je smatrao da bi, uz angaZiranje 1.500
radnika i ukupne troSkove od 70.000 forinti, bilo moguce ra-
dove dovrsiti u roku od dvije godine.

To mu je i uspjelo i ve¢ 1726. godine cesta je ila iz Rijeke

na Bakar, Meju, Zlobin, FuZine, Mrkopalj, Ravou Goru, Vr-
bovsko, Bosiljevo, Novigrad na Dobri, Dubovac i zavriavala
je u Karlovcu. Ubrzo su se pokazale njene glavne manjkavo-
sti — bila je uska i strma, tako da se &itav promet odvijao na
konjima i mulama. Zito iz Banata sporo je dolazilo do luka i
¢esto je bilo u loSem stanju.

Zeleéi se uvjeriti kakva je situacija u primorskom dijelu
Monarhije car Karlo VL. zaputio se, krajem ljeta 1728. godi-
ne, preko Graza i Ljubljane do Tista. Tamo su ga dodekali

venecijanski veleposlanici Andreas Cornaro i Perrus Capello
s dvije stotine plemica. Venecija je s jedne strane iskazivala
pocast moénom suverenu, a s druge pokazivala je ozbiljnu
zabrinutost zbog promjena na Jadranu.

Car i brojna pratnja zaputili su se 13. rujna 1728. prema
Rijeci, u koju su dospjeli tek 15. rujna. Potom se izaslanstvo,
zajedno s admiralom Deichmannom, zaputilo 16. rujna pre-
ma Bakru kopnom, a od Bakra do Kraljevice brigantinom,
uz pratnju senjske galije i nekoliko drugih brodova. Karlo
VI, nadvojvoda Franjo Stjepan, ministri 1 admiral potom su
predli na razgledavanje luke i nekadaSnjeg dvorca Zrinskih.
Car je bio odusevljen poloZajem ratne luke i do tada obavlje-
nim pripremnim radovima. Nakon rucka u Bakru, car se u
Rijeci zadrZao na senjskoj galiji, te je veslacima, kojih je bilo
116, darovao 200 dukata. Darove su dobili i barun Deich-
mann, te nadinZinjer Weiss, koji je caru predao izvje$ée o ra-
dovima na Via Karolina Augusta.

Tri dana kocijom

Svecani obred prisezanja vjernosti odrzan je 17. rujna
1728. godine u rijeckom kastelu, a potom se car vratio, svo-
jom cestom, preko Karlovca i Graza u Be¢. Njegovim dolas-
kom na Jadran Karolina je bila sluZbeno stavljena u promet.
Veé 28. travnja 1729. godine zapocelo je i sluzbeno podizanje
brodogradiliSta i ratne luke u Kraljevici i tada je, na tom za-
masnom projektu, bilo zaposleno izmedu 400 i 1.000 radni-
ka, §to su za to vrijeme bile vrlo velike brojke. Na Zalost, ca-
revim odustajanjem od formiranja ratne mornarice radovi su
naprasno prekinuti 1733. godine.

Nezavisno od toga Weiss je nastavio raditi na cesti, kako
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na njenom odrzavanju tako i na uredenju brojnih spornih di-
jelova. U izvje§éu Dvoru, poslanom iz Graza 2. veljace 1736.,
detaljno je elaborirao dotadasnje i planirane radove, uz dva-
naest zemljovida koji su prikazivali cijelu Karolinu. On navo-
di kako ée se cestom od Karlovca do Rijeke dolaziti za tri
dana, a da e kocijasi imati besplatnu ispaSu i drugu konjsku
hranu za mali novac. O §irini ceste Weiss je zapisao:
»Sukladno novéanim dotocima, njihovom trodenju i obra-
¢unu, uvedene su promjene, kojima je $irina ceste umjesto
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dotad drZanih Cetiri geometrijska koraka svedena na tri beé-
ka hvata (otprilike 5,5 metara, op. aut. )«

Weiss je umro 1738. godine, no problemi s prohodno$éu
Karoline su se nastavili, pa je za kolski promet bila posve os-
posobljena tek 1771. godine. Grof Benyovsky dobio je od ca-
ra Josipa II. 1780. privilegij za osnivanje drustva u svrhu pre-
vozenja robe Karolinom, no pothvat mu nije uspio tako da je
1782. godine ustupio privilegij rijeckoj trgovackoj kuéi Ma-
rotti. Ta firma povezala je dvadeset i Eetiri rijecka poduzetni-
ka u drultvo za podizanje prometa na Karolini, uz obavezu
njenog odrZavanja. Drutvo je uredilo postaje u Karlovcu,
Vrbovskom i FuZinama, te je na njima zaposlilo svoje ljude.
Robu su prevorzili seljaci, koji su stanovali uz cestu, uz nak-
nadu od 1 forinte za metricku centu. Taj sustav odrZao se, uz
prilagodbe, iduéih stotinjak godina.
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Crtez1 Skolaraca pretvoreni

u njecki crtié o prometu

Svaki animirani film iz ciklusa
pozabavit ¢e se karakteristiénim
prometnim situacijama. Misao vodilja
je da se riziéno, bahato ponasanje
ismijava, da se ukaze na pogresno
ponasanje, na potrebe slabijih
sudionika u prometu. Tema prvog
crfica, koji se temelji na crtezima 21
ucenika, su prometni problemi osoba
s posebnim poirebama

tive dosli smo do zakljucka, §to potvrduju i svjetska is-

razivanja, da djeca i mladi lakSe uce kroz zabawu, te
ako su aktivno ukljuceni u proces uéenja. Obje metode prim-
jenjujemo u projektu »Minuta u prometu, ciklusu jednomi-
nutnih animiranih filmova na temu sudjelovanja u cestov-
nom prometu u ¢ijem stvaranju sudjeluju nadareni, kreativni
ucenici svojim likovnim radovima u suradnji s profesional-
nim timom animatora.

Tema pojedinog animiranog filma bit ¢e konkretne, karak-
teristiéne prometne situacije u kojima sudjeluju pjesaci, bici-
klisti, motociklisti, vozaéi i putnici. Misao vodilja je da se ri-
zino, bahato ponasanje u prometu ismijava, da se ukaze na
pogreino ponasanje koje je postalo dio rutine u toj mjeri da
ga smatramo prihvatljivim, da se ukaZe na potrebe drugih,
slabijih sudionika u prometu (djeca, starci, osobe s posebnim
potrebama), sve s ciljem edukacije, razvijanja prometne kul-
ture i tolerancije. Tema prvog crtiéa je sudjelovanje u prome-
tu osoba s posebnim potrebama.

Za sudjelovanjem u ovom projektu pokazalo je interes
preko stotinu djece koji su poslali svoje radove. KoriSteni su
dijelovi crteza 21 ucenika s tim da je Tajana Kraus iz Cavala
imala najbolji rad i njeni likovi su se koristili u animaciji.
Utenici ¢e po prvi, put dobiti priliku na televiziji gledati ani-
mirane filmove u ¢ijem nastanku sami sudjeluju. U projektu
uz Ankicu Tomac iz Autokluba »Rijeka« i Kreativni odjel
d.o.o. sudjeluju policijski sluzbenik Boris Skeledzi¢ iz Odjela
za sigurnost cestovnog prometa PU PGZ i profesorica psiho-
logije iz Centra za ranu intervenciju pri Udruzi »Okolonao-
kolo« i naravno Tajana Kraus.

Broj animiranih filmova ovisit ée o prikupljenim novéanim
sredstvima. Upravo je to velika prednost ovog projekta jer s
relativno malim sredstvima moZemo producirati jedan film
koji svaki za sebe €ini odredenu cjelinu i samostalno funkcio-
nira.

Animirane filmove planiramo emitirati na nacionalnoj te-
leviziji u okviru kolskog programa ili u okviru emisija koje
imaju za cilj razvijanje prometne kulture i smanjenje pro-
metnih nesreéa. Za sad je izvjesno da ¢emo ih emitirati na
regionalnoj televiziji. Animirani filmovi ¢e biti dio kampanje
za povecanje sigurnosti u prometu.

Za prvi animirani film u ciklusu dio sredstava smo dobili
preko natje¢aja Ureda Grada Rijeke i Raiffeisenbank Aus-
tria d.d. :

K:OZ visegodi$nji rad na aktivnostima prometne preven-

Ankica Tomac, voditeljica projekta, scenaristica

Veselim se svakom novom prometno preventivnom
projektu, a posebno projektima namijenjenim najmladi-
ma. Raditi projekte za najmlade je najinspirativniji i sva-
kako najodgovorniji posao. Kad sam razmisljala o temi za
prvi crti¢ iz ciklusa »Minuta u prometu« vodila sam racu-
na da djeci koja e crtati bude jasno Sto se od njih traZi,
da je to moguée nacrtati i na kraju da svakom djetetu, a i
odrasloj osobi, koji budu gledali crtani, poruka crtanog
bude razumljiva i u svakodnevnom Zivotu primjenjiva. Cr-
tani film je jedan od zanimljivijih oblika putem kojeg mo-
zemo §iriti ideju prometne kulture. Ciklus crtanih filmova
»Minuta u prometu« ¢e posluziti kao kampanja poveca-
nja sigurnosti u prometu.

Nadam se da éemo snimiti jo§ puno epizoda.

Rebeka Bulat, psiholog

Teznje prema socijalanoj integraciji osoba s invalidite-

tom keje su karakteristi¢ne za danasnja civilizirana drus-

tva ne znace samo promjenu prakse, veé su korjeni tih
promjena mnogo dublji te uklju¢uju modifikaciju nekih
fundamentalnih stavova svih ¢lanova drustva. Uklanjanje
arhitektonskih barijera, edukacijska integracija djece s
teSkoama u razvoju u redovne 3kole, samo su neki od
nadina kojima druStvo nastoji stvoriti preduvjete za us-
pjeSnu_socijalnu integraciju osoba s invaliditetom. No,
osim drustvenih intervencija, potrebne su i promjene u
stavovima svih nas koje ¢e dovesti i do promjena u naSem
svakodnevnom pona$anju, komunikaciji prema osobama
s invaliditetom.

Postivanje osoba s invaliditetom, posebno djece u pro-
metu, odraz je naSe prometne kulture, ali i nasih stavova,
te jedan je od nacina na koji svatko od nas moze dopri-
njeti uspjehu socijalne integracije. Na to nas podsjeca i
»Minuta u prometus. .

Davor Pasari¢, direktor Kreativhog odjela

U danasnjoj prezasic¢enosti ¢ovjeka gomilom informaci-
ja na televiziji nije lako privuéi pozornost gledatelja. Iza-
zov je osmisliti vizualno svjezu formu koja ée svojom ra-
zli¢itosti privuéi gledatelja, a koja ée istovremeno tehno-
lo8ki biti izvodiva u ograni¢enom vremenu i proracunu.
To je bio najteZi zadatak i mislim da smo u tome potpuno
uspjeli. Drugi izazov je bio ispri¢ati prometnu pricu u je-
dnoj minuti na takav nacin da svatko moze izvuéi pouku.
Simpati¢nim spajanjem originalnih dje&jih crteZa i high-
tech 3D grafike otvorili smo predivan poligon za prikazi-
vanje prometnih situacija iz stvarnog zivota. Mnogi od
nas ne razmisljaju o svojim postupcima dok su »nadmoc-
ni«, za volanom, a tada Cesto stradaju bas oni najnezasti-
¢eniji — djeca. Represija i kazne za prometne prekssitelje
Cesto nisu najbolji put, ja vjerujem da je upravo prevenci-
ja ono na ¢emu drustvo treba jos viSe raditi.

Aleksandar Ribari¢, 3D dizajner

Bilo je jako zabavno raditi na animiranom filmu »Mi-
nuta u prometu«. Moj zadatak, kao 3D dizajnera, je bio
osmisliti i u 3D svijetu izmodelirati i animirati Kulisu za
film, Sto i nije bio tako lak zadatak. U filmu je sve napra-
vljeno od stvarnih predmeta koji se inace mogu naci u
djedjoj sobi, pa je tako na primjer klackalica kombinacija
ravnala i cepa od flomastera, a cvijece Sareni cavli¢i zabo-
deni u gumicu. Takva rjeSenja su zahtijevala jednostavno,
opusteno 1 mastovito razmisljanje, poput djeteta, 5to na-
ma odraslima i nije lako jer volimo sve zakomplicirati.

Sanjin Celeski, graficki dizajner

Fora! Volim ovakve kreativae poslove. Pravi spoj ugo-
dnog i korisnog. Tko kaze da posao ne moze biti zaba-
van? Stvaranje malenog Gradograda, kako ga djeca dozi-
vljavaju, bio je pravi mali izazov. Kombiniranjem razlici-
tih djedjih crteza trebalo je stvoriti svijet kojeg su sami
zamislili. I mislim da smo uspjeli, naravno uz veliku po-
mo¢ kreativnih crteza. Nadam se da ¢e Gradograd dobiti
jo$ koju pri¢u, nakon ove u prometu. Bila bi Steta ne pru-
ziti priliku djeci da se na ovakav nadin ukljuce u »svijet
velikih«. Volio bih da sam to i ja mogao.

Tajana Kraus, autorica likova

Kako me je razveselila pobjeda na natjecaju, tako su
me obradovali iz Autokluba »Rijeka« mogucnoScu da
sudjelujem u nastanku crtica. Crtati volim i znam, ali vid-
jeti kako iz crteza nastaje Ziva slika (crti¢) posebno je is-
kustvo i dozivljaj. Nauéila sam mnogo toga i ovom prili-
kom se zahvaljujem svima koji su mi u tome pomogli.

Olja Desic, autor glazbe i glazbeni producent

Glazbeniku je, mislim, jedno od najvecih zadovoljstava
kad moze svoju glazbu spojiti sa slikom. Pratiti radnju,
stvarati ugodaj... Jo§ kad je pritom u pitanju glazba za
animirani film, $to je meni bila velika Zelja raditi od kad
sam spojio dva tona na gitari, tada je put prema potpu-
noj ispunjenju zajaméen.. Pametni ljudi koji se bave pro-
metom danas imaju, na Zalost, puno vise posla nego u
vrijeme kad sam ja polagao vozacki ispit, jer voZnja je
ponekad prava opasna avantura te je kao i u drugim Zi-
votnim disciplinama potrebno u samom pocetku Zivota
usaditi prometnu kulturu u najmlade sudionike u pro-
metu. Nije mi prvi put da kao glazbenik sudjelujem u
takvom vrijednom projektu zabavne edukacije, prvi je
bio »Hakove prometne pustolovine«. Dok radi na tome
govjek i sam nesto naudi — zato se planiram maksimalno
ukljudivati u svaki takav buduéi projekt.

Jusuf Sehovi¢, montazer

Moj devetogodiSnji sin i njegovi nesto mladi prijatelji
shvatili su poruku crtanog filma — to je najvaznije.

Goran Paulin, redatelj

Svi vole »crtie«, ali malo njih razmislja o toma da iza
jedne minute animiranog filma stoje tjedni rada. Srecom
- zabavnog. Moja uloga u produkciji »Minute u prome-
tu« obuhvacda tehnicku superviziju i reziju. Uloga reda-
telja definitivno je bila lakSa - Tajana je odradila lavov-
ski dio posla time Sto je raskadrirala cijelu pricu u radu s
kojim se prijavila na natjecaj Autokluba. Preostalo mi je
samo njenu viziju price pretociti u animiranu formu i vo-
diti ratuna o tome da svi shvate poantu onoga Sto gleda-
ju. Tehnicki dio produkcije puno je zahtjevniji. Morali
smo osmisliti vizualnu formu koja povezuje 3D okru-
Zenje i 2D likove te omoguditi relativno brzu produkciju
uz audio-vizualni nivo koji smo zacrtali u startu. Zah-
valjujuéi predanom radu svih uklju€enih u projekt mis-
lim da smo u tome i uspjeli pa se svi skupa mozemo ve-
seliti sliedecoj i jo§ mnogim »Minutamac.

Boris Skeledzi¢, policijski sluzbenik

Ideja o animiranju djecjih-ucenickih crteZa na temu
sigurnosti u prometu rodila se krajem prosle godine i
moram priznati da me oduSevila, jer svi smo mi bili dje-
ca i znamo da djecjoj masti kraja nema, pa su stoga i vr-
lo Siroke mogucnosti za rad na ovakovom projektu.

»Djeca su nasa buduénost«, svi znamo reci, ali preces-
to u praksi njima ne poklanjamo duZnu paznju, ili barem
ne onoliko koliko bi to trebalo, pa stoga ovaj projekt
doista treba tretirati kao ulog u buduénost, jer njegova
primarna uloga je upoznati djecu sa temeljnim pravilima
sigurnog sudjelovanja u prometu, i na taj nadin stvarati
nove generacije za vecu sigurnost na naim prometnica-
ma, veé sutra.

Vierojatno ¢e se i mnogi odrasli prepoznati u nekim
filmovima, ali na onaj negativan nacin, pa stoga apeli-
ram i na njihovu svijest i savjest da u svakodnevnom
sudjelovanju u prometu, primarno kao vozaci, ne zabo-
rave na svoju temeljnu duZnost osobitog opreza i obra-
¢anja paZnje na pjesake, poglavito djecu, osobe s invali-
ditetom, te starije i nemocne osobe, kao jedne od najne-
zasticenijih skupina sudionika u prometu.



