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* CRNA STATISTIKA VISE OD POLOVINE
ZRTAVA NA PROMETNICAMA U PGZ-u

STRADALO U SAMO DVA MJESECA

GODINA KOBNA
ZA PJESAKE

Od 17 smrtno

stradalih,

osmero je
pjesaka.
Uglavnom starije
dobi

zmigavalC

ani je na prometnica-

ma Primorsko-goran-

ske Zupanije smrtno

stradalo 17 osoba.
Tamna strana prometne
statistike za 2016. godinu je
vilo zanimljiva, a kad se
podvuce crta vidljivo je da
nema pravila. Od ukupno
17 smrtno stradalih na ces-
tama u Primorsko-goran-
skoj zupaniji, osmero ih je
poginulo u dva kobna mje-
seca. Srpanj, rujan, listopad

i studeni ostali su bez Zrta-
va. Gotovo je nevjerojatno
da je srpanj prosao bez naj-
tezih posljedica jer se radi o
turistickoj sezoni, ljetnoj
$pici kad su ceste prepune.
Ocigledno viSe nema pravi-
la. Nitko ne pamti srpanj
bez poginulih.

Koliko je srpanj bio poziti-
van, toliko je kolovoz bio ne-
gativan. Zivote su izgubile
dvije vozacice, mopedist i
pjesakinja. Niti jedna nesrec¢a

nije povezana s turistickom
sezonom. Mladi mopedist je
poginuo u Dolincima iznad
Crikvenice. Jedna vozacica je
poginula rano ujutro na Sku-
rinjskoj cesti u sudaru s ka-
mionom. Druga vozacica je
poginula usred noci iznad
stadiona Kantrida. PjeSakinja
je izgubila Zivot na Setalistu
marsala Tita u Lovranu. U pr-
vih pola godine poginulo je
osmero sudionika u prometu,
od Cega troje pjeSaka, troje

Srpanj bez
smrtno
stradalih

vozaca i dvoje putnika.
Prosinac je odnio pet Zivo-
ta. Cetvero starijih pjeSaka i
jedan biciklist. Dvoje je umr-
lo naknadno. Dvije smrti za-
biljezene su na pjeSackom
prijelazu. Jedan pjesak je
stradao na zebri, na pjeSac-

kom prijelazu u Mihanovice-
voj ulici u Rijeci. Dva tjedna
nakon nesre¢a na Podhumu,
ozljedama je podlegao 76-
godi$nji biciklist. U Malin-
skoj je smrtno stradao 82-
godi$nji pjeSak. Na Novoj
cesti u Opatiji smrtno je stra-
dala 81-godisnja pjeSakinja.
U Ulici Nikole Tesle u Rijeci,
na pjesackom, tesko je stra-
dao 82-godisnji pjesak i na-
kon tri dana podlegao ozlje-
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dama.

Prosla godina pokazala se
kobnom za pjeSake. Od 17
poginulih, ¢ak osmero su pje-
$aci. Uglavnom starije Zivotne
dobi. Preklani je Zivot izgubi-
lo cetvero pjeSaka, a 2014. go-
dine sedmero.

Pozitivno je $to je nakon
dugo godina zaustavljeno
stradavanje vozaca na dva ko-
taca. Tek jedna smrt na mo-
pedu. Preklani je smrtno stra-

dalo Sest vozaca mopeda i
motocikala, a godinu prije
cak devet. Zivot je u 2016. go-
dini izgubilo petero vozaca,
dvoje putnika i biciklist.

Po broju poginulih, 2016.
godina je potpuno identi¢na
prethodnoj. Posljednje dvije
godine puno su sigurnije od
2014. godine, kada je Zivot na
cestama koje pokriva Policij-
ska uprava primorsko-goran-
ska ostavilo ¢ak 28 ljudi.

zmigavaC ¢’




UPOZORAVAJUCI ELABORATI B

ANALIZA OPASNIH PJESACKIH PRIJELAZA U BLIZINI SKOLA

NAJUGROZENLJI
OPATIJSKI, MATULJSKI
| CRIKVENICKI UCENICH

jjekom 2015. godine

izraden je elaborat

»Analiza  prometno

opasnih pjesackih pri-
jelaza u neposrednoj blizini
dviju osnovnih $kola na po-
dru¢ju Grada Rijeke s izra-
dom cjelovitog rjeSenja za
izabrane lokacije«. Elaborat
je izradio Promet milenijum
iz Rijeke. Prvi elaborat je ini-
cirao da ista firma 2016. godi-
ne izradi elaborat kojim bi se
obuhvatile sve osnovne $kole
na podrucju Primorsko-go-
ranske Zupanije izvan Rijeke.
U elaboratu »Analiza promet-
no opasnih pjesackih prijela-
za u neposrednoj blizini os-
novnih skola na podrucju Pri-
morsko-goranske Zupanije, s
izradom rjeSenja za dvije
najopasnije lokacije«, koji
potpisuje Milivoj Benigar, je
primijenjena sli¢na tehnolo-
gijainacin rada kao u pretho-
dnom elaboratu. Za rad na
elaboratu koristena je »Anali-
za prometno opasnih pjesac-
kih prijelaza u neposrednoj

zmigavalC

Treca na listi
najugroZenijih
Skola je
crikvenicka
Vladimira Nazora,
a slijede skola
Milana Brozovic¢a
u Kastvu i Ive
Tijardovica u
Delnicama

blizini osnovnih $kola na po-
drucju Primorsko — goranske
zupanije u zadnjih pet godi-
na« koju je izradio Kvarner-
CAD Matulji 2015. godine.

Analiziralo se ukupno 30
Skola. Iz analize su iskljucene
Skole bez prometnih nesreca,
Skole u kojima je bilo jako
malo prometnih nesreca koje
nisu vezane uz djecu, nisu na
pjeSackim prijelazima, nisu
ozlijedeni pjesaci ve¢ putnici.
Tako je isklju¢eno 13 osnov-
nih §kola u manjim mjestima.
Kod osam $kola nije bilo pro-
metnih nesreéa (Brod Mora-
vice, Jelenje — Drazice, Klana,
Kraljevica, Maria Martinoli¢a
Mali Losinj, Drage Gervaisa
Bresca, Mrkopalj, Dr. Josipa
Pancica - Bribir). Kod pet sko-
la nije bilo prometnih nesre-
¢a vezanih uz pjeSake odnos-
no djecu (Hreljin, Frane Petri-
¢a Cres, 1.G. Kovacic¢a Delni-
ce, Fran Krsto Frankopan Krk
i Rudolfa Strohala Lokve).

Neprilagodena
parkiralista

Prometni elaborat sastoji
se od dva osnovna dijela. Prvi
dio je osvrt na stanje sigurno-
sti prometa na prilazima os-
novnih skola, a drugi dio su
konkretna prometna rjeSenja
s elementima eventualih
manjih gradevinskih rjeSenja
za dvije Skole najvisih nega-
tivnih pondera. Analiza nudi
pozeljni redoslijed interven-
cija. Prometni elaborat bi tre-
bao biti polaziste "Programa
sanacije opasnih mjesta s di-
namikom rjeSavanja u bu-
duénosti". Drugi dio nudi no-

va prometna rjeSenja za dvije
najugroZenije Skole: Rikarda
Katalini¢a Jeretova u Opatiji i
Dr. Andrije Mohorovi¢i¢a u
Matuljima.

nesreca u Crikvenici

Elaborat je uocio da putevi
do 3kola nisu uvijek i najsi-
gurniji, da Cesto najkraci pu-
tevi do Skola ne sadrze pje-
Sacke prijelaze ili nisu dovolj-
no zasticeni. ParkiraliSta uz
Skole bi trebala imati namje-
nu dovoza djece do Skole i is-

krcavanja, te Cekanje djece
pred Skolom i njihov ukrcaj,
no takva parkiraliSta uglav-
nom nisu projektirana za tak-
vu namjenu.

Skola s vrlo velikim brojem
prometnih nesreca je OS Ri-
kard Katalini¢ Jeretova u Opa-
tiji, orijentirana pretezito na
Novu cestu. Ukupni ponder
je 1.353, zbog jedne poginule
osobe koja sama nosi ponder
1.000. No, i bez nje ponder
353 bi svrstao opatijsku skolu
visoko na ljestvici. Prva slje-
deca skola sa visokim ukup-
nim ponderom je OS Dr An-
drije Mohorovici¢ u Matulji-
ma (ponder 394). Za te dvije
osnovne S$kole izradena su

1 7 teze ozlijedenih

nova prometna rjeSenja Ci-
jom realizacijom bi se trebala
unaprijediti sigurnost djece.
Skole sa vrlo visokim ponde-
rima koje slijede su skole Vla-
dimira Nazora u Crikvenici
(ponder 256), Milana Brozo-
vi¢a u Kastvu (ponder 251) i
Ive Tijardovica u Delnicama
(ponder 234).

Prometna Nova cesta

Novo prometno rjeSenje u
okruzenju 0S Rikarda Katali-
nica Jeretova u Opatiji predvi-

da smanjivanje volumena
prometa na Novoj cesti kroz
Opatiju, rekonstrukciju ras-
krizja na Novoj cesti i Ulici
mars$ala Tita u Opatiji, prim-
jenu mjera zaStite djece na
Novoj cesti u Opatiji u blizini
skole. Nova cesta kroz Opatiju
ima promet 12.400 vozi-
la/PGDP (prosjecni godis$nje
dnevni promet). Samo auto-
ceste odnosno prometni-
ce/obilaznice oko i unutar
Cetiri najveca hrvatska grada
imaju veci volumen prometa

od Nove ceste u Opatiji. Na
Novoj cesti predlaze se prelo-
ciranje pjesackog prijelaza iz
nepreglednog zavoja na pre-
glednu poziciju, onemoguca-
vanje pretrc¢avanja Nove ceste
i odgovarajuca zastita novog
prijelaza, uz niz popratnih
mjera povecanja sigurnosti.
Skola i djecji vrti¢ u Matulji-
ma oslonjeni su na produZeni
Trg marsala Tita, na jedno od
najlosijih prometnih rjeSenja
srediSta opcinskih sredi$ta
u Zupaniji (uz ono u Viskovu).

Novim prometnim rjeSenjem
za okruzenje OS Dr. Andrija
Mohorovici¢ u Matuljima rje-
Savaju se raskrizja i dionica
drzavne ceste kroz srediSte
Matulja. Predlaze se malo
kruzno raskrizje na spoju Tr-
ga marSala Tita i Kastavske
ceste. Predlaze se i rekon-
strukcija raskrizja Trga mar-
$ala Tita i Ulice Milana Frlana
te raskrizja Frlanove i Laginji-
ne ulice. Istovremeno se rje-
Savaju pjesacki prijelazi i zas-
tita djece na tim prijelazima.

U pet godina 145 nesreca

U susjedstvu 14 najugrozenijih Skola na podruc-
ju Primorsko-goranske Zupanije u posljednjih pet
godina dogodilo se 145 nesrec¢a. Opatija je na pr-
vom mijestu s 22 nesrece. slijedi matuljska Skola s
21 nesre¢om, obje crikvenicke Skole sa po 18 nes-
rec¢a, delnicka 16, kastavska 13... Po broju nesre-
¢a na pjesackim prijelazima prednjaci $kola Zvon-
ka Cara s deset nesreca, druga na listi je delnicka
Skola s pet nesrec¢a na zebri. Po naletima na pjesa-
ke neslavna prva je opatijska $kola s pet naleta,
druga matuljska s Cetiri, a dvije crikvenicke Skole
imaju pet naleta na pjeSake u susjedstvu Skola.
Lakse je ozlijedeno 37, a teze 17 sudionika u pro-

metu u susjedstvu Skola.

Pod povecalom 30 Skola

Pod povecalom se naslo 30 osnovnih Skola i osnovnih glazbenih Skola iz-
van Rijeke. Bakar, Hreljin, Brod Moravice, Vladimira Nazora Crikvenica,
Zvonka Cara Crikvenica, Frane Petri¢a Cres

Cavle, Petra Zrinskog Cabra, |.G. Kovaci¢a iz Delnica, glazbena Skola lve
Tijardovi¢a iz Delnica, Frana Krste Frankopana iz Broda na Kupi, Ivanke
Trohar iz Fuzina
Jelenje — Drazice iz Drazica, Milan Brozovi¢ iz Kastva,

Klana, Kraljevica, Fran Krsto Frankopan iz Lokva,

Rudolfa Strohala iz Lokva, Viktora Cara Emina iz Lovrana

Maria MArtinoli¢a iz Malog LoSinja, OGS Josipa Kasmana iz Malog Losi-
nja, Dr. Andrije Mohorovici¢a iz Matulja,

Drago Gervaisa iz Jurdana, Mrkopalj, Dr Josipa Panci¢a iz Bribira, Jurja
Klovi¢a iz Triblja, lvana Mazurani¢a iz Novog Vinodolskog, Rikarda Katali-
ni¢a Opatija i Ivana Rabljanina Rab.
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123 GODINE HITNE B

27 tisuca intervencija na terenu

ZAVOD ZA HITNU MEDICINU PGZ OBILJEZIO SVOJ DAN

REKORDNA GODINA PO

INTERVENCIJAMA NA TERENU

avod za hitnu medici-

nu Primorsko-goran-

ske Zupanije obiljezZio

je svoj dan i 123. go-
di$njica obavljanja djelatno-
sti hitne medicine na po-
dru¢ju Primorsko-goranske
zupanije. Rodendan i obljet-
nica bili su povod za pogled
u proteklu godinu u kojoj je
bilo puno posla za djelatnike
Zavoda.

Zavod za hitnu medicinu
Primorsko-goranske Zupanije
je javna zdravstvena ustanova
u kojoj je zaposleno 240 dje-
latnika. Vecina djelatnika
smjeStena je u Rijeci, gdje se
nalazi i sjediSte ustanove i
Medicinska prijavno-dojavna
jedinica, a znacajan dio zapo-
slenika rasporeden je u devet
vanjskih ispostava. Od vanj-
skih ispostava cetiri su na
otocima (Rab, Krk, Cres i Lo-
§inj), tri su ispostave u Gor-
skom kotaru (Delnice, Vrbov-
sko i Prezid), a na obali su is-
postave u Opatiji i Crikvenici.

Srpanj najzahtjevniji

Medicinska prijavno-do-
javna jedinica (MPD]) je srce
cijelog sustava. Zaprima pozi-
ve za hitnim intervencijama
iz cijele Zupanije, a onda dis-

peceri Zavoda na intervenciju
upucuju uvijek vozilo koje je
najbliZe mjestu nesrece, neo-
visno o tome kojoj ispostavi
to vozilo pripada. Vise ne po-
stoje stroge granice ispostava,
kao nekad. Osim toga, ustro-
jen je i sustav preuzimanja
pacijenata, $to je posebno ko-
risno za otocke ispostave, jer
je cilj da otocki timovi ¢im
manje izbivaju sa svog otoka.

Zavod za hitnu medicinu
Primorsko-goranske Zupanije
je 2015. godine, kao prvi u Hr-
vatskoj, uspostavio sustav
upravljanja kvalitetom sukla-
dan medunarodnoj normi
ISO 9001. Sustav se i dalje
unapreduje.

djelatnika

Tijekom protekle godine
Zavod je obavio viSe od 27 ti-
suca hitnih intervencija na
terenu, Sto je rekordan broj,
od ustrojavanja zupanijskog
Zavoda. Uvjerljivo najveci
broj intervencija bio je u Rije-
ci—13.760, a potom slijede is-

postave Crikvenica - 2.761,
Krk - 2.680 te Opatija s 2.507
hitnih intervencija na terenu.

NajviSe intervencija je, oCe-
kivano, bilo tijekom ljetne se-
zone, pri ¢emu je rekordan
mjesec bio srpanj s gotovo tri
tisu¢e hitnoca na podrucju
cijele Zupanije. Ambulantnih
pregleda u prostorima za rea-
nimaciju bilo je neSto manje
nego u 2015. godini, oko 15 i
pol tisuéa, pri ¢emu ih je naj-
vise bilo u ispostavi Mali Lo-
§inj — 3.260 pregleda. Slijedi
ispostave Rab s gotovo tri ti-
suce pregleda, Delnice su
imale nesto viSe od dvije tisu-
¢e pregleda, Rijeka nesto is-
pod dvije tisuce te Krk s nesto
viSe od tisucu i pol ambulan-
tnih pregleda.

Na nebu 243 puta

U svibnju 2016. godine us-
postavljen je hitni prijevoz Zi-
votno ugroZenih pacijenata
zracnim putem, koji se oba-
vlja helikopterima MORH-a
lociranim u bazi u zra¢noj lu-
ci Rijeka na Krku. Medicinski
dio tima daje sanitetska sluz-
ba HV-a, a rijecki timovi Za-
voda preuzimaju pacijente i
prevoze ih dalje do KBC-a Ri-
jeka. Evidentirana su 243 le-

ta.

Inace, Zavod za hitnu me-
dicinu  Primorsko-goranske
Zupanije je tijekom 2016. go-
dine nabavio 14 vozila. Nikad
toliko.  Primorsko-goranska
Zupanija, kao osniva¢ Zavo-
da, je prepoznala potrebu i is-
financirala nabavu svih vozi-
la. Cetiri vozila su financirana
iz sredstava za decentralizira-
ne funkcije u zdravstvu, a de-
set vozila iz proracunskih
sredstava Zupanije. Investici-
ja je vrijedna 5,6 milijuna ku-
na. Inace Primorsko-goran-
ska zZupanija je u nepunih pet
godina za potrebe Zavoda na-
bavila 36 vozila za hitnu me-
dicinu, $to je gotovo komple-
tan vozni park Zavoda Pri-
morsko-goranske Zupanije,
koji raspolaze s 44 vozila.

Pored standardnih vozila
za hitnu medicinu, Zavod je
nabavio i vozila koja predsta-
vljaju nadstandard, ali koja su
potrebna prvenstveno zbog
zemljopisnih specificnosti ze-
leno-plave Zupanije. Zavod za
hitnu medicinu Primorsko-
goranske zZupanije ima jedini
u Hrvatskoj takva vozila.

Terensko vozilo za rad u
zimskim uvjetima (snijeg, led,
jaki vjetar) potrebno je u si-

n zmigavalC

Godina

2016.

ostat ce
zapamcena po
rekordima. Uz
rekordan broj
intervencija,
nabavljen je i
rekordan broj
vozila u jednoj
godini

tuacijama kad se standard-
nim vozilom ne mozZe do¢i do
pacijenta prije nego $to prode
ralica. Vozilo je opremljeno
svom potrebnom medicin-
skom opremom, kao i svako

standardno vozilo. Po dolas-
ku na cestu koja je ocis¢ena i
osposobljena za promet, pa-
cijenta preuzima standardno
vozilo za daljnji transport u
bolnicu.

Prikolica za velike nesrece

Drugo vozilo izvan standarda je zapravo prikolica odnosno
Jedinica za velike nesrece. Prikolica ée biti prijeko potrebna u
svakoj eventualnoj velikoj, masovnoj, nesredi, tj. nesreéi s ve-
likim brojem ozlijedenih osoba. Prednost prikolice je u tome
Sto se njome moZe na mjesto nesrece u kratkom vremenu do-
premiti velike koli¢ine opreme, potrebne za zbrinjavanje unes-
re¢enih (razlicita sredstva za imobilizaciju, lijekovi, infuzije,
zavojni materijal, medicinski kisik...

Prikolica moZe samostalno raditi duze vrijeme, i u svim vre-
menskim uvjetima, jer ima svoj agregat, akumulator, reflekto-
jazu ozlijedenih osoba, za svaku od Cetiri trijazne kategorije
po jedan Sator.

— Zelja svih nas je da se ova prikolica nikad ne upotrijebi u
stvarnosti, nego samo za redovito uvjezbavanje na zajednic¢kim
viezbama_svih zurnih sluzbi u Centru za obuku interventnih
sluzbi PGZ-a u Sapjanama. No, s njenom nabavom mozemo us-
tvrditi kako je Zavod za hitnu medicinu Primorsko-goranske zu-
panije spreman za masovne nesrece, kaze ravnatelj Vukobrat.

— Ali ne samo zbog nabave ove prikolice nego i zbog Cinje-
nice da je znatan broj djelatnika Zavoda uspjesno zavrsio i je-
dan vrlo zahtjevan tecaj za rad u velikim nesre¢ama, tecaj
CRO MRMI (Medical Response to Major Incidents).

zmigaval



KoREMA B

ZNANSTVENO STRUCNI SKUP O PROMETNIM
SUSTAVIMA »AUTOMATIZACIJA U PROMETU«

PiSe prof. dr. sc.
Hrvoje BARICEVIC

rideset i Sesti znan-

stveno strucni skup o

prometnim sustavi-

ma s medunarodnim
sudjelovanjem »Automatiza-
cija u prometu« odrZan je na
Veleucilistu Hrvatsko zagorje
u Krapini uz brojne supokro-
vitelje. Organizator skupa
KoREMA (Hrvatsko drustvo
zakomunikacije,  racunar-
stvo, elektroniku, mjerenje i
automatiku) i ovom je prili-
kom dosegao visoke standar-
de u prezentaciji integralne
primjene racunalnih tehno-
logija, te menadZzmenta stra-
tegija za povecenje sigurnos-
ti i ucinkovitosti svih grana

Segment

prometne

sigurnosti
bio je, kao i
uvijek, u fokusu
interesa
stru¢njaka,
znanstvenika,
autora projekata,
komercijalnih
izlagatelja, kao i
nazo¢nog
auditorija

zmigavalC

prometa, s najvecim udjelom
u cestovnom segmentu.
Radni dio obiljezila su broj-
na izlaganja iz podrucja prim-
jene racunalnih programa na
raznim inZenjerskim i planer-
skim projektima cestovne in-
frastrukture i suprastrukture.
Generalno, segmentiranje tzv.
Inteligentnih transportnih sus-
tava(ITS) distribuirano je na
slijedece korisnicke skupine:
prijevoznicke tvrtke (fleet ma-
nagement), komunalna drus-
tva, sluzbe sigurnosti i kontrole
prometa, urbanisticke institu-
cije, turisticke zajednice...
Plenarni dio konferencije
realiziran je prezentacijom Ce-
trdesetak radova iz Sirokog
spektra tehnologije i logistike
cestovnog, Zeljeznickog, po-
morskog i zracnog prometa.

KONFERENCIJA O PROMETNIM
SUSTAVIMA KAO
JAMAC KONTINUITETA
TEHNOLOSKOG RAZVOJA

Segment prometne sigurnosti
bio je, kao i uvijek, u fokusu in-
teresa strucnjaka, znanstveni-
ka, autora projekata, komerci-
jalnih izlagatelja, kao i nazoc-
nog auditorija. Okruglim sto-
lom na temu Osobe s invalidi-
tetom u prometu i stru¢nom
ekskurzijom u Sloveniju zatvo-
ren je programski okvir jos je-
dne uspjesnice najstarijeg me-
dunarodnog skupa o promet-
nim sustavima u Hrvatskoj.

Osnivanje Instituta

U sekciji cestovnog prome-
ta mogu se izdvojiti neki od
dvadesetak naslova: Utjecaj
GPS pozicioniranja na kvali-

tetu primjene ITS-a, Analiza

stabla kvara sustava ventilaci-
je u cestovnim tunelima, Po-
vremeni cestovni prijevoz

putnika u funkciji turizma-
problemi i izazovi u praksi,
Utjecaj ergonomije sjedala na
pogreske mladih vozaca u
tehnici voznje i sigurnost u
prometu, Ekoloski aspekti
sustava dinamicke promjene
usmjerenja prometnih traka
u gradovima ...

Pozvano predavanje odrza-
no je na temu uloge Inovacij-
skog centra Nikola Tesla
(ICENT) u razvoju hrvatskog
gospodarstva s posebnim osvr-
tom na transportne sustave

laboratorija
U Institutu

36. skup

(Nedjeljko Peric¢). Promet je od
strateSke vaznosti za ekonomi-
ju svake nacije diljem svijeta. U
tom kontekstu ICENT je u svo-
joj organizacijskoj strukturi us-
trojio Institut za transportne
sustave ¢iji ¢e rad biti usmjeren
narazvoj i primjenu energetski
ucinkovitih i ekolosko prihva-
tljivih prijevoznih sredstava.
Predvideno je djelovanje
Cetiri laboratorija. U podrucju
prometne tehnologije i sigur-
nosti, vodec¢u ulogu imat ce
Laboratorij za analizu i upra-
vljanje prometom. Aktualni
izazovi fokusirani su na: auto-
nomna vozila, nadzor pro-
metnica, detekciju i rekon-
strukciju incidentnih situacija
(senzori u infrastrukturi i vozi-
lima), sigurnosne inspekcije,
sustave pomoci vozacu, razvoj

namjenskih senzora (npr. pa-
metne kamere), razvoj meto-
da i uredaja za neinvazivno is-
pitivanje materijala, porazdi-
jeljeno i adaptivno upravljanje
prometom, modeliranje i si-
muliranje prometnih tokova.

0d znanosti ka
gospodarstvu

Drugi laboratorij bit ¢e na-
mijenjen izucavanju integrira-
nih sustava vozila. Idejaje u po-
vezivanju elektri¢nih, ra¢unal-
nih, mehanickih i mehatronic-
kih segmenata u uskladeni, si-
gurni i energetski ucinkoviti
kompleks. Djelatnost ovog la-
boratorija obuhvacat ¢e istrazi-
vacko-inovacijska ~ podrucja
kao $to su: energetski optimal-
no upravljanje momentom po-
gonskih elektromotora raznih

smjestajnih konfiguracija, raz-
voj sustava upravljanja dinami-
kom vozila, razvoj sklopovske i
programske podrske za priku-
pljanje i obradu signala sa sen-
zora za potrebe vizualizacije i
upravljanje vozilom, razvoj al-
goritama upravljanja spremni-
cima energije u vozilima, te
perspektive dinamickog upra-
vljanja skupinom vozila. U La-
boratoriju za pogonske sustave
predvideno je istrazivanje, pro-
jektiranje, modeliranje, opti-
miranje i ispitivanje kompo-
nenti elektromotornih pogona
i naprednih sustava za upra-
vljanje prijevoznim sredstvima.
Razvoj metoda mjerenja i dija-
gnostike kvarova pogonskih
agregata takoder je u program-
skom opusu ovog laboratorija.
Osnivanje Instituta za tran-

e
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sportne sustave odgovor je na
potrebu kreiranja novih orga-
nizacijskih formi ucinkovitijeg
transfera znanstvenih rezulta-
ta iz akademske/istrazivacke
zajednice u gospodarstvo. Za
odrzivi razvoj ICENT-a bit ce
nuzna snazna internacionali-
zacija kroz umreZzavanje sa
srodnim svjetskim institucija-
ma. Ocekuje se da ¢e buduci
zaposlenici biti preteZito mla-
di, kreativni i perspektivni vi-
sokoobrazovani strucnjaci iz
podru¢ja STEM. Inovacijski
centar predstavlja klju¢nu ka-
riku vrijednosnog lanca: znan-
stvena istrazivanjainovacije-
proizvodno procesne inkuba-
cije, $to predstavlja temelj
stvaranja proizvoda i usluga vi-
soke dodane vrijednosti u po-
drucju prometnih tehnologija.
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DVA RADA IZAZVALA POZORNOST m

Dostava problem u satima vr$nog opterecenja

TEME IZ PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE NA KoREMA-i

PROBLEMI DOSTAVE 1 VIZIJA
JAVNOG PRIJEVOZA RIJECKE
AGLOMERACILJE

PiSe prof. dr. sc.
Hrvoje BARICEVIC

radicionalno, na sva-

koj KoREMA-i prezen-

tirane su teme s po-

drucja Primorsko-go-
ranske Zupanije. Analiziranje
kvalitete Zivota urbanih sredi-
na u kontekstu opsluzivanja
prometnim kapacitetima je
univerzalni i viSeslojni pro-
blem i cesto je tema brojnih
znanstveno stru¢nih skupova
0 prometnim sustavima. Niti
ovogodi$nja KoOREMA nije bi-
la iznimka, te je prezentirano
moguce buduceg rjeSenje za
grad Rijeku i gravitirajudi tzv.
rijecki prsten.

Dva su rada izazvala pozor-
nost. Jedan rad nosi naziv:
Pracenje i plansko koriStenje
parkirnih mjesta dostave u
urbanim sredistima, a drugi:
Vizije buduceg javnog prije-

zmigavalC

Analiziranje

kvalitete

Zivota
urbanih sredina u
kontekstu
opsluZivanja
prometnim
kapacitetima je
univerzalni i
viSeslojni problem i
cesto je tema
brojnih znanstveno
stru¢nih skupova o
prometnim
sustavima

voza putnika rijecke aglome-
racije.

Pracenje i plansko koris-
tenje parkirnih mjesta dosta-
ve u urbanim srediStima (Ro-
bert MarSani¢, Danijel Frka,
Ljudevit Krpan) analizirano je
na primjeru grada Rijeke, u
sklopu projekta SMILE, fi-
nanciranog od strane EU.

Ustanovljeno je da je uspr-
kos oznacenim parkirnim
mjestima za vozila opskrbe i
odgovarajucoj prometnoj si-
gnalizaciji, viSe od polovice
takvih parkirnih mjesta ne-
propisno zauzeto. Takoder,
cesto su vozila opskrbe zaus-
tavljena/parkirana izvan le-
galiziranih mjesta, te izvan
dozvoljenog vremena opskr-
be i to u sredistu gradana
glavnim prometnim koridori-
ma, Sto izravno utjece na pro-
to¢nost. Dobiveni rezultati is-
trazivanja koje je proveo Po-
morski fakultet u Rijeci u cilju
pracenja parkirnih mjesta op-
skrbe ukazuju da je sustav
dostave u srediSte grada Rije-
ke moguce poboljsati.

Potencijalno unapredenje
temelji se na cinjenici da je
broj propisanih lokacija za
parkiranje vozila radi opskrbe
nedovoljan. Takoder se uces-
talo koriste neadekvatne lo-
kacije gdje je zausta-
vljanje/parkiranje zakonom
zabranjeno (autobusne pos-
taje, ugibalista i kolnicke tra-
ke). Istodobno se pokazalo da
dostava u periodu od 7:00 do
9:00 i od 14:00 do 16:00 sati
predstavlja dodatno optere-
éenje za dinamicko odvijanje
prometa u gradskom sredis-
tu. Predmetnim projektom
predvideno je niz mjera i pre-
poruka kojima bi se unaprije-
dio sustav dostave, ali opce-

nito i u sredistima svih urba-
nih podrucja. Primarno, tre-
balo bi azurirati broj i raz-
mjestaj propisanih lokacija za
parkiranje vozila radi opskrbe
sukladno utvrdenim potreba-
ma, dakle provesti ukidanjem
adekvatnih lokacija i usposta-
viti nova mjesta za dostavu.

Rezervacija parkinga

Analize su pokazale i da je
moguca primjena naprednih
rjeSenja iz podrucja IT tehno-
logije i web aplikacija za pra-
¢enje i plansko koriStenje
parkirnih mjesta dostave ro-
be, primjerice automatska
detekcija i pracenje zauzetos-
ti parkirnog mjesta dostave,
mogucénost rezervacije putem
web aplikacije, kontrole iden-
titeta korisnika parkirnog
mjesta i sl.

Drugi rad je Vizija buduceg
javnog prijevoza putnika ri-
jecke aglomeracije. Koncept
aktiviranja alternativnih mo-
daliteta javnog putnickih ser-
visa obrazloZen je prezentaci-
jom rada pod naslovom Mo-
deliranje prometne potraznje
u javnom prijevozu putnika
(]GP) grada leeke (HrVOJe

Baricevi¢, Zeljko Smojver, Ro-
bert Mrvci¢) Konstatirano je
da je Grad Rijeka s gravitiraju-
¢im prigradskim naseljima
primjer prezaguSene urbane
strukture s gotovo permanen-
tnim vrSnim optere¢enjem.
Buduci odabir oblika JGP te-
meljno je pitanje u planiranju
dogradnje postojeceg ili iz-
gradnje novog oblika kombi-
niranog ustroja. Naime, prije-
vozni modaliteti ne determi-
niraju samo tehnoloske, ope-
racijske i mreZzne znacajke
sustava. Oni profiliraju ulogu
koju sustav javnog prijevoza
ima ili ¢e imati u Zivotu grada,
gospodarskim aktivnostima,
kulturolo8kim, socioloskim,
ekoloskim i drugim paradig-
mama. Postojeé¢i autobusni
prijevoz rezultat je prethod-
nog viSegodiSnjeg opred-
jeljenja iako svjetski i europ-
ski trendovi ukazuju na po-
trebu za prometno_ tehnolos-
kim promjenama. Zeljeznicki
podsustav u funkciji alterna-
tivnog modaliteta JGP Rijeke
ima perspektivno znacenje.
Hipotetski, uvodenje gradske
Zeljeznice na liniji Skrljevo -
Rijeka - Jurdani (kao stare
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ideje zapisane u svim dosa-
dasnjim GUP-ovima) moguce
je provesti etapno uz pretpos-
tavku temeljitog analiziranja
elementarnih ~ parametara
procesa JGP-a na uZem i Si-
rem podrucju grada Rijeke.

Uspinjaca na Trsat

Nadalje, topografske, geo-
morfoloske i druge karakte-
ristike istocnog dijela grada
Rijeke ukazuju na staru ideju
uvodenje trsatske uspinjace
ili zicare. Osim stambeno-re-
zidencijalne zone, broju pu-
tovanja kumulativno treba
pridodati permanentno po-
vecanje korisnika Sveucilis-
nog kampusa, poslovnih sa-
drzaja, turisticku, izletnicku i
hodocasnicku potraznju, te
sportske, kulturne i gospo-
darske (sajamske) manifesta-
cije. U kontekstu integriranja
podsustava JGP-a u gradu Ri-
jeci i gravitiraju¢em akvatori-
ju, morski medij uvijek ima
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svoj potencijal kojim moze
nadopuniti sustav javnog
putnickog servisa, poglavito
u interakciji s turisticko — re-
kreativnim sadrzajima. Pod-
sjetnik je to na davnu povijest
organiziranja javnog prijevo-
za putnika u rijeckom prio-
balju redovnom prugom s
Opatijom i istarskom oba-
lom. Postizanje viSeg stupnja
koriStenja masovnog javnog
prijevoza eksplicitno treba
potaknuti izgradnja intermo-
dalnih terminala (autobus-
automobil-vlak- brod). Razli-
¢iti javni prijevozni modalite-
ti na taj bi nacin bili dostup-
niji i privlacniji Sirem krugu
potencijalnih korisnika, kao
§to je to razvidno u svim raz-
vijenim gradovima i drzava-
ma. Predlaze se algori-
tam/model integracije svih
oblika javnog putnickog ser-
visa s jedinstvenom organiza-
cijom, objedinjenom napla-
tom, integriranim voznim re-

dom i sve to podrzano jedin-
stvenom IT nadgradnjom.
Opravdanost ovog projekta
temelji se na promicanju tzv.
urbane mobilnosti zapisane
u novoj Strategiji prometnog
razvoja RH, kao i dokumenti-
ma svih relevantnih EU insti-
tucija. Konferencija o pro-
metnim sustavima Automati-
zacija u prometu permanen-
tno slijedi trag razvitka logis-
ticke i sigurnosne podrske na
podrucju cestovnog i drugih
grana prometa. Naglasava
vaznost specijalisticke teh-
nicke infrastrukture u institu-
tima, drzavnim tijelima,
gradskim sluzbama, projek-
tantskim kucama, prijevoz-
nim subjektima i dr. Plansko
nadziranje i dinamicko, inte-
raktivno upravljanje tran-
sportnim resursima, kao i po-
stupna automatizacija kre-
tanja prijevoznih entiteta po-
staje realna vizija buduceg
sofisticiranog prometa.

Prednost eko
vozilima

Logi¢na je uspostava cen-
tralnog mjesta za dostavu na
podrucju pjeSackih zona sre-
dista grada, odakle bi se roba
mogla dalje razvoziti manjim
vozilima. Takoder, optimizi-
rati vrijeme dostave i ostale
uvjete s obzirom na odredbe
Zakona o sigurnosti prometa
na cestama i Odluke o parki-
ranju vozila radi opskrbe na
podrucju grada Rijeke. Na-
dalje, utvrditi pogodnosti i
predloziti mjere za promi-
canje opskrbe uporabom
eko-vozila, posebno onih vo-
zila koja kao pogonsko gorivo
koriste stlaceni prirodni plin
ili elektro pogon. U tom slu-
Caju, moze se dodatno anali-
zirati angaziranje specijalizi-
rane tvrtke koja obavlja dos-
tavu u urbanim sredistima.
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]. 3 godina akcije »Sekunda koja mijenja Zivot«

PLAN I PROGRAM RADA ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA
SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA

UMREZAVANJE ORDINACLIA,
OPASNE | SABIRNE CESTE

Doris ZIKOVIC

igurnost u prometu je-

dna je od klju¢nih
odrednica cestovnog
prometa na kojoj se te-

melji i ovogodisnji Plan i Pro-
gram rada Zupanijskog savje-
ta za sigurnost prometa na
cestama Primorsko-goranske
zZupanije. Kao i prethodnih
godina rijec je o zahtjevnom
konceptu za €iju je realizaciju
predvideno 245 tisuca kuna.
Glavni izvor financiranja ¢ine
sredstva osigurana u Proracu-
nu Primorsko-goranske Zu-
panije i to u okviru Upravnog
odjela za pomorsko dobro,
promet i veze u iznosu od 195
tisuc¢a kuna, a preostali iznos
pokusat ce se realizirati fi-
nancijskom potporom zatra-
Zenom od Nacionalnog pro-
grama sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske.
Neosporna je Cinjenica da je
rizik u suvremenom nacinu Zzi-
vota najveci u cestovhom pro-
metu u kojem sudjeluje prak-
ticki svaki ¢ovjek, a zbog sve vi-
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Zupanijski

savjet

naglasak
daje na
preventivne
aktivnosti i
kontinuirano ih
provodi vec
godinama

Seg stupnja motorizacije doga-
daju se nesrece u kojima nemi-
novno ima i ljudskih Zrtava.
Stupanj cestovno-prometne
sigurnosti odredeni je pokaza-
telj prometne kulture, ali i
odraz sloZenosti svih odnosa u
drustvu. Stoga je prevencija
cestovno-prometnih nezgoda
vrlo kompleksna djelatnost. U
toj je djelatnosti bitno pozna-
vanje uzroka nezgoda, nacina
povecanja sigurnosti i nacina
utjecaja na sudionike u prome-
tudabi se preventivno djelova-
lo. Upravo na to stavlja nagla-
sak Zupanijski savjet, a takve
aktivnosti kontinuirano provo-
di ve¢ godinama, ukljucujudi
sve glavne sudionike u tom po-
drucju te koriste¢i politicke,
ekonomske, socijalne, pravne i
znanstvene snage da bi se pos-
tigla maksimalna podrska za
prevladavanje loSeg stanja si-
gurnosti prometa na cestama.

Pet nacina djelovanja

Dugoroc¢ni pristup provodi
se koordinirano u podrucji-
ma prometa, obrazovanja,
zakonodavstva i zdravstva.
Brojni su nacini djelovanja, a
odnose se na Skolske progra-

me i obrazovanje, osobito
obrazovanje o cestovnoj si-
gurnosti u predskolskim usta-
novama i osnovnim 8kolama.
Slijede programi osposoblja-
vanja vozaca, polaganje vo-
zackih ispita i izdavanje vo-
zackih dozvola, programi
usavr$avanja voznje, kontrola
i programi za smanjenje al-
kohola u prometu, nadalje
sustav zdravstvenih pregleda
vozaCa, sustav prometnih
pravila i provodenje zakona,
te osobine cesta i vozila i na
kraju pratece reklame i pro-
midZbe svega navedenoga.
Kako bi sve predvidene ak-
tivnosti doprinijele smanjenju
nesreca sa smrtonosnim i tes-
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kim posljedicama za vozace,
njihove suputnike te sve ostale
sudionike u prometu, nuzno je
obuhvatiti sve glavne ¢imbeni-
ke problema te dugorocno pro-
vesti sveobuhvatnu akciju. Zu-
panijski savjet posebnu paznju
je posvetio proslogodisnjim is-
kustvima i zapocetim aktivnos-
tima koje se kontinuirano nas-
tavljaju, a Plan i Program rada
sadrzi niz postojecih i novih
aktivnosti. A cijeli koncept
namjeravaju provesti kroz pet
nacina djelovanja. Prvo je iz-
vjescivanje i analiziranje pro-
blema sigurnosti u prometu,
potom izrada rjeSenja uocenih
problema sigurnosti u prome-
tu putem struc¢nih elaborata,
projekata i studija, a slijedi
edukacija i osposobljavanje
djece i mladih vozaca i drugih
sudionika u prometu te infor-
miranje i promidZba o promet-
nimrizicimaiopasnostimaina
kraju posebne mjere i akcije.

to se tiCe prvog nacin dje-
lovanja za njegovu realizaciju
pobrinut ¢e se brojni nositelji
i to: Policijska uprava PGZ,
Hrvatska gospodarska komo-
ra, Zupanijska komora Rijeka
putem UdruZenja javnih pri-
jevoznika, Hrvatske ceste, Au-
tocesta Rijeka — Zagreb, Zupa-
nijska uprava za ceste, Bina Is-
tra, Rijeka-promet, Ministar-
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stvo mora, prometa i infras-
trukture - inspekcija cestov-
nog prometa i cesta, Hrvatski
autoklub Rijeka, Centar za vo-
zila Hrvatske Nastavni Zavod
za javno zdravstvo PGZ, Za-
vod za hitnu medicinu PGZ te
Zupanijski savjet za sigurnost
prometa na cestama PGZ.
Drugu sigurnosnu aktivnost
koja se temelji na saniranju
opasnih cestovnih mjesta ¢esto
je moguce provesti vrlo malim
ili ¢ak neznatnim ulaganjima.
Za ovu aktivnost potrebno je
analizirati prometno opasne
pjesacke prijelaza u neposred-
noj blizini podruc¢nih osnovnih
Skola na Sirem rijeckom po-
drucju, nakon ¢ega e se napra-
viti cjelovito rjeSenje za dvije
najopasnije lokacije. Slijedi
projekt nadogradnje postoje-
ceg programa primjene GIS
tehnologije odredivanja mjesta
prometnih nesreca, a potom
analiza lokacija za buduca
kruzna raskrizja prije i nakon
izgradnje s tim da bi prikupljeni
podaci ukazali koliko su kruzna
raskrizja doprinijela unapre-
denju sigurnosti prometa. Pro-
gram mjerenja hrapavosti kol-
nicke povrSine u zonama pove-
¢anog rizika za sigurnost pro-
metaianaliza utjecajana sigur-
nost u prometu dat ¢e detaljnu
irealnu analizu te podatke o to-
me koliko stanje kolnika utjece
na sigurnost prometa. Hvatlji-
vost kolnicke povrsine je uz br-
zinu kretanja jedan od najvaz-
nijih elemenata za osigura-
vanje zaustavnog puta vozila
prinailasku na pjesacki prijelaz
ili raskriZje uz vrijeme reakcije

vozaca i samu reakciju vozila.
Namjerava se provesti i mje-
renje brzine kretanja vozila na
ciljanim lokacijama kao $to su
Skole, pjesacki prijelazi izvan
zona raskrizja, opasni zavoji,
raskriZja i druga mjesta Sto ce
pokazati detaljnu i realnu sliku
brzine kretanja vozila na tim
mjestima. Drugi cilj programa
je izraditi plan mjera uredenja
za tipske lokacije koje bi pokri-
vale podrucje od signalizacije
do mjera smirivanja prometa.

Preventivno-edukativne
akcije

Vrlo vazne i iznimno us-
pjesne preventivno-edukativ-
ne akcije provode se ve¢ dugi
niz godina i s najmladim su-
dionicima u prometu, a po-
sebna se pozornost posvecuje
srednjoskolcima koji u toj do-
bi polazu vozacki ispit, a ¢ine i
najbrojniju populaciju kod
vozaca mopeda i motocikla. I
dalje ¢e se provoditi preven-
tivni projekt Prvi koraci u pro-
metu s ciljem obucavanja i
upoznavanja prvasica svih os-
novnih skola PGZ-a s temelj-
nim prometnim pravilima i
propisima uz usvajanje pozi-
tivnog ponaSanja na cestama.
Slijedi akcija formiranja i obu-
cavanja Skolskih prometnih
jedinica u osnovnim $kolama
$irom Zupanije te akcija Mo-
tociklom u Zivot koja se pro-
vodi od 2005. na Automoto-
dromu Grobnik. Akcije Sigur-
no u prometu i Sigurno na
dva kotaca Zupanijski savjet
provodi kao podupiratelj jer
izvorni nositelj akcije Sigurno

u prometu je Autoklub Rijeka,
a nositelj programa Sigurno
na dva kotaca je PU primor-
sko-goranska. Kako bi djelat-
nici svih Zzurnih sluzbi koji
sudjeluju u postupku spasa-
vanja i zbrinjavanja sudionika
prometne nesree  dobili
odredena znanja iz hitne me-
dicine provodi se edukacija
vatrogasaca, policajaca, GSS-
a i ostalih za pruzanje prve
pomod¢i na mjestu prometne
nezgode. Tako su obuceni za
osnovno odrzavanje Zivota sa
ili bez uporabe automatskog
vanjskog defibrilatora, pos-
tupke imobilizacije, zausta-
vljanja krvarenja, pravilnog
skidanja kacige s glave ozlije-
denih i druge postupke jer je
poznato da u trenucima kada
je zivot ugrozen sekunde mo-
gu odlucivati o prezivljavanju.

Posebne mjere i akcije

U okviru informiranja i
promidzbe o prometnim rizi-
cima i opasnostima vec tri-
naestu godinu Zupanijski
savjet kroz financijsko-izda-
vacku suradnju s Autoklu-
bom Rijeka zajednicki izdaje
Casopis o kulturi i sigurnosti
prometa Zmigavac koji se
distribuira kao prilog rijeckog
dnevnog lista po cijeloj Hr-
vatskoj pa je njegov doseg
presao zupanijske okvire. Ta
¢injenica utjecala je na njego-
vu prepoznatljivost na nacio-
nalnoj razini, kao i na poku-
$aje izdavanja sli¢cnih priloga
u drugim sredinama.

Takoder se snimaju i konti-
nuirano prikazuju video-spo-

tovi i radio poruke te promi-
dzbeni materijali za najugro-
Zenije skupine sudionika u
prometu koju cine pjeSaci,
prvenstveno osobe trece Zi-
votne dobi te za vozace mo-
peda i motocikla. Da bi se sve
uspjes$no etabliralo potrebne
su posebne mjere i akcije koje
se svode na informiranje vo-
zaca o negativhom utjecaju
(pre)visoke brzine vozila. Sav-
jetovanje i uskladivanje pre-
ventivnih aktivnosti sigurno-
sti prometa na cestama pro-
vodit ¢e se razmjenom iskus-
tava, informacija i ideja, zaje-
dnickim radnim sastancima,
stru¢nim skupovima i okru-
glim stolovima. Preko Hrvat-
skog zavoda za zastitu zdra-
vlja radnika i sigurnost na ra-
du inicirat ¢e se informaticko
umrezavanje ordinacija me-
dicine rada, $to ¢e omoguditi
kontrolu pregleda vozaca i nj-
ihovih nalaza, a to se poseb-
no odnosi na osobe sa
smanjenim sposobnostima
voznje (slabovidne, nekon-
trolirane dijabeticare, psihija-
trijske i neuroloske bolesnike
i ostale). I na kraju u suradnji
s MUP-om te lokalnom sa-
moupravom pratit ¢e se pos-
tojeca i potencijalna opasna
mjesta Sto ¢e se pokusSati
ukloniti kroz projekte Progra-
ma nacionalne sigurnosti
prometa, a na prometno op-
tereCenim pravcima (Jadran-
ska magistrala...) predvida se
izgradnja  sabirnih  cesta
stambenih naselja kako bi se
smanjio broj prikljucaka i pri-
laza drZavnim cestama.
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Mjesecima se cekalo kupljeni auto

LUDE | OPASNE
SEDAMDESETE

vi mi volimo idealizi-

rati nasu mladost,

zbog aktualne senil-

nosti vlastite zrele do-
bi, ali i godina kad smo tek
upoznavali svijet, intelek-
tualno i seksualno. Sjecam
se Rijeke iz »ludih sedamde-
setih«; kao beskrajno prlja-
vog grada, kroz koji se valja-
la cijela Europa - preko sre-
dista SuSaka prema jugu - i
znalo je biti odredenih zas-
toja, zbog besmislenih turis-
tickih kolona! No, nova
1973. zapocela je puno gore
od takvih sveprisutnih gnja-
vaza - pravim ratnim
stanjem!

»U 220 prometnih nesrec¢a
do kojih je doslo u Hrvatskoj
za vrijeme novogodi$njih
praznika, 27 osoba je smrtno
stradalo, 73 su teze ili lakse
ozlijedene, a oko 500 vozila je
osteceno. To je tamna strana
novogodisnjih blagdana koja
nije postedjela gotovo niti je-
dan dio republike, ali koja je
najteZze pogodila Zagreb, u
kojem je registrirano 105 nes-
reca s velikim brojeme ozlije-
denih putnika i oStecenih

vozila. Kasno veceras su ce-
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U 220 nesreca

za vrijeme

novogodi$njih
praznika 1973
godine, u
Hrvatskoj je
smrtno stradalo
27 osoba, Sto je
danas nezamislivo

tiri osobe izgubile Zivot u di-
rektnom sudaru, a tri su teze
ozlijedene.«(Novi list, 03. si-
jecnja 1973.)

Prije 45 godina - 41 smrt

Ovo su nevjerojatne broj-
ke, obzirom da je broj auto-
mobila bio neusporedivo
manji no §to je to danas, da
su automobili bili puno spo-
riji, a ceste puno loSije.
Upravo zbog svega ovog
brojke su neprihvatljive, jer
pokazuju svu problematic-
nost sustava koji ¢e se koju
godinu kasnije urusiti. Virlo
losa sigurnost na cestama
odraz je strukture drustva, u
kojem je sigurnost bila veza-
na uz - boju auotomobila.
Naime, u Jugoslaviji broj se
crvenih automobila kretao
izmedu 50 i 65 posto. Ne
znam koliko bilo koja boja
pomaze prilikom sudara, no
crvena je imala neku prigu-
Senu privlacnost...

»Cetrdeset i jedna osoba iz-
gubila je Zivot u prosloj 1972.
godini na cestama koje kon-
trolira Stanica za sigurnost
saobracaja na putovima u Ri-
jeci. U odnosu na godinu
1971., kad su smrtno stradale
34 osobe, povecanje je osjet-
no. Inace na nasSim se cesta-
ma dogodilo 5260 prometnih
nesreca i nezgoda. U odnosu
na 1971., kad je registrirano
4897 nezgoda, nisu nastale
neke velike razlike. Ipak, nagli
porast broja motornih vozila,
kao i veliki promet turistickih
vozila bili su glavni uzroci da
je broj nezgoda u prosloj go-
dini porastao. Medu 5260
nesreca i nezgoda zabiljeZeno
je 513 teskih i 4747 lakSe nara-
vi. Ozlijedeno je cak 695 oso-
ba od kog su broja 332 pretr-

pjele teske tjelesne ozljede...

Medu smrtno nastradalima
najvise je vozaca i pjeSaka, po
14, zatim jedanaest suvozaca
i dvoje djece (od 7 i 14 godi-
na). Najces¢i uzroci su preve-
lika brzina, nepostivanja pra-
va prvenstva, pjeSacka nepaz-
nja i uzivanje alkohola...

Opasni bulevar

Najopasnija prometnica u
gradu je Bulevar Marxa i En-
gelsa (danas Zvonimirova),
gdje je prosle godine zivot iz-
gubilo Sest ljudi, a 19 ih je
oboreno.« (Novi list, 10. sije-
¢anj 1973.)

Razlika izmedu kapitaliz-
ma i komunizma je u tome
$to u kapitalizmu napreduju
sposobni, a u komunizmu
podobni. Najbolji primjer to-
ga je Kuba, gdje su i danas u
funkciji automobili iz predre-
volucionarnog vremena, da-
kle s kraja pedesetih godina
XX. stoljeca. U Jugoslaviji je
situacija bila vrlo sli¢na Sov-
jetskom Savezu, Kini, Isto¢noj
Njemackoj i Kubi, uz jednu

ljudi poginuio 1972.
u danasnjoj
Zvonimirovoj

veliku razliku. Hrvatska je
imala veliki broj radnika u
inozemstvu, koji su se u, npr.
Imotski, vracali s novim Mer-
cedesima i time potkopovali
posve neefikasan ekonomski
sustav. No, 1973., hrvatsko
proljece je bilo uguseno, pa se
neefikasan sustav mogao po-

svetiti sporom napredku. Jo$
prije nekoliko godina imati
novac nije znacilo i moguc-
nost kupnje automobila. Isti-
na, novac je bio i ostao os-
novni preduvjet za dolazak
do kola, ali o njemu nije is-
kljucivo ovisilo kad ¢e kupac
moci do¢i do automobila, da
li ¢e biti u mogucénosti da na-
bavi ba$ onaj tip koji je nau-
mio, odnosno kad to Zeli. Sla-
ba i dosta nerazvijena doma-
¢a proizvodnja osobnih vozi-
la i takoder limitiran uvoz go-
dinama su cinili svoje pa se
¢esto na automobile i nakon,
do prekjucer, svemogucih de-
viznih uplata moralo cCekati
mjesecima... (Novi list, 13.-14.
sije¢anj 1973.)

Naravno, Rijeka je uvijek
imala poseban polozaj u Ju-
goslaviji, bila je mezimica
odredenih struktura koje su
Zeljele kontrolirati sve $to se
dogada u zemlji.

No, postojao je jedan pro-
blem - nije se moglo kontroli-
rati nepredvidljive dogadaje!
A njih uvijek ima!

Nesreca v Jusi¢éima

»U utorak ujutro, nesto po-
slije Sest sati, na cesti Ljublja-
na-Rijeka kod mjesta Jusici,
dogodila se prometna nezgo-
da, koja je, zahvaljujuci nizu
sretnih okolnosti, zavrsila bez
ljudskih Zrtava i teZih poslje-
dica, ali uz veliku materijalnu
stetu. Nezgoda se dogodila u
trenutku kad je auto-cisterna
s prikolicom koparske regis-
tracije KP 167-60, s 31.000 li-
tara benzina super, u trenut-
ku dok se kretala iz pravca
Ilirske Bistrice u pravcu Rije-
ke, sletjela s ceste u provaliju
duboku pet metara. ...Prema
izjavi vozaca Jadrana Zidara

do nezgode je doslo u trenut-
ku kad je auto-cisterni u sus-
ret naiSlo neidentificirano
putnicko vozilo s jakim osvje-
tlienjem, koje je na trenutak
zaslijepilo vozaca, pa mu je
na mokroj i klizavoj cesti na
trenutak popustila paznja, $to
je bilo kobno.« (Novi list, 17.
sijeanj 1973.)

Ukupno je 31.000 litara
benzina iscurila iz oStecene
cisterne. Ta cesta, koju su sa-
gradili Talijani 1934. godine,
povodom  desetogodiSnjice
»povratka« Rijeke »matici do-
movini Italiji«, bila je prva as-
faltirana cesta na ovim pros-
torima (jer Kraljevina Jugosla-
vija nije imala ni metra asfal-
tiranih cesta sve do svoje pro-
pasti). Bila je

opasna kad je bila sagrade-
na, ali je bila jo§ opasnija uz
loSe odrzavanje, Cetrdeset go-
dina kasnije.

Sto se tiCe mogucnosti ta-
dasnjih, prosjecnih, automo-
bila, one su bile izmedu loseg
i mizernog, no to nitko nije
primjecivao, jer je sve bilo ta-

ko. "Odluceno je koji modeli
FIAT-a ¢e se modi kupovati
kod nas s konsignacije Crve-
ne zastave. To su novi FIAT
127, svi modeli FIAT-a 124 i
FIAT 128 sport kupe... FIAT
127 je zbog svoje veli¢ine i ci-
jene veoma zanimljiv za nase
trziSte. Osnovne karakteristi-
ke vozila su zapremina 903
ccm, a razvija kod 6000 okre-
taja u minuti 47 KS. Maksi-
malna brzina mu je 147 km
na sat, a potro$nja benzina
krece se od 6-11 litara na 100
km, zavisno od nacina voz-
nje."(Novi list, 25. sijeCnja
1973.)

Do Zagreba tri sata

Ipak, svjetlo na kraju tunela
se naziralo, a to je bila auto-
cesta Rijeka — Zagreb, pro-
metnica koja je od Hrvatske
napravila drzavu, a od turiz-
ma ozbiljan posao. No, tada je
to malo skripalo.

»Od Rijeke do Zagreba, ni
najbolji voza¢ danas ne moze
sti¢i za manje od tri sata,
osim ako nije voljan staviti na

dno vrijeme, na toj relaciji vo-
ziti tek nesto vise od sat vre-
mena, dakle otprilike onoliko
koliko je ponekad treba da se
kolima ili autobusom stigne s
Peéina do Zameta, ili s Trsata
do Kantride.

Koncept buduceg projekta,
$to ga nudi Rijeka i njena pri-
vreda na Celu s lukom, uklju-
Cuje Cetiri osnovne promet-
nice: auto-cestu od Kvarner-
skog zaljeva do madarske
granice, tzv. Ravnicarsku Zelj-
eznicku prugu do Zagreba,
naftovod od Bakra do Siska s
odvojkom prema Madarskoj i
plovni put koji bi nastao po-
vezivanjem Save i Dunava
kanalom od Vukovara do
Samca. U svakom slu¢aju
najrealnije Sanse da ugleda
svjetlost danas ima auto-ces-
ta, ako ni zbog cega drugoga
zato Sto je dobrim dijelom
vec izgradena." (24.-25. oZu-
jak 1973.)

MoZemo registrirati da je
1973. u rijecku luku uplovio
prvi kontejnerski brod koji je
Jugolinija uzela u najam za li-
niju Rijeka-New York. Brod je
imao nosivost 256 standard-
nih kontejnera (!). Kontejner-
ski brod koji je uplovio u ri-

kocku Zzivot. U §picama voz-
nja traje i znatno dulje... U
takvim prilikama gotovo kao
utopija zvuci uvjeravanje
stru¢njaka da ¢emo, u dogle-

jecku luku, krajem prosinca
2016. godine, imao je jedva
14.000 kontejnera! Stvari idu
polako naprijed — ali idu. Sa-
mo Rijeka ide natrag...

Nedostatak parkirnih mjesta

To Sto je onda bilo puno manje (izrazito ruznih i nesigur-
nih, ali crvenih) automobila nego danas, ne znaci da se i on-
da moglo parkirati u gradu. Bajke o nekakvom »zlathom do-
bu« sedamdesetih godina samo su otuzne pricice senilne go-
spode, jer ve¢ krajem tog desetljeca nema struje, nema kave,
nema benzina, nema zileta... Cak nema ni mobitela, no to je
posve druga pri¢a! Dakle, nije bilo ni parkinga — iako nije bilo
ni automobila.

»Koliko je u Rijeci teSko naéi mjesto za parkiranje znaju ne
samo vozaci, vec i oni koji nemaju kola. Otic¢i kolima u grad u
toku jutra postala je prava muka. Mjesta nema ni na obali, ni
u Starom gradu. Svaki dan je sve teze, a kakva Ce tek guzva
biti ljeti kad se u gradu nadu mnogobrojni turisti. Sad se ve¢
parkiraju kola po plocnicima i drugim zabranjenim mjestima
te ne pomaze mnogo ni pauk koji odnosi krivo parkirane au-
tomobile. Sto da se radi?...

...Frane Miceti¢, pomorac, Draga: »Kad god dolazim iz
Drage kolima u grad, teSko nalazim mjesto za parkiranje. Je-
dini su izlaz garaze na kat. U svijetu svaka robna kucéa ima
svoje parkiraliste za kupce, a u centru nema besplatnih par-
kiraliSta.« (Novi list, 23. sije¢nja 1973.)
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NOVA PRAVILA B

NOVINE OD NOVE GODINE NA TEHNICKIM PREGLEDIMA

POREZ NA VOZILA PLACA SE PRI
PRODUZENJU REGISTRACLJE

d prvog dana 2017.

godine i stupanja

na snagu novih za-
kona koji su dio porezne
reforme, vlasnici motor-
nih vozila godi$nji porez
na cestovna motorna vozi-
la placaju prilikom regis-
tracije u stanicama za teh-
nicki pregled. Dosad se
porez pladao temeljem
rjeSenja porezne uprave
koje je stizalo na kuénu
adresu. Bez plac¢anja pore-
za nema produZenja regis-
tracije automobila i moto-
cikla. Na novine u pla-
¢anju poreza na vozila
odlucilo se zbog slabe na-
plate poreza. Nesluzbeno

Dosad se

uplatnice

dobivalo na
kuéne adrese, $to
se nije pokazalo
efikasnim

dozna]emo da je naplata
bila na razini 40 posto. Na
svoje su dosle lokalne je-
dinice, kojima je i dosad
iSao prihod od tog poreza.
Osigurat Ce si stopostotni
prihod od poreza koji su
brojni vlasnici vozila iz-
bjegavali.

Kod cijena nema novina.
I dalje se porez placa pre-
ma snazi motora izraZenoj
u kilovatima i prema staro-
sti vozila, kategorije i izno-
si nisu se mijenjali. Primje-
rice, za najcescu kategoriju
automobila od 70 do 100
kW snage placat ce se 600
kuna za auto star do dvije
godine, 500 za auto od 2 do
5 godina starosti, a 400 za
auto od 5 do 10 godina sta-
rosti. Za aute starije od de-
setljeca porez se i dalje ne-
e placati.

Podsjetimo da je vozilo
nemoguce registirati i ako
nisu plac¢ene kazne za pro-
metne prekrsaje.

HNK RIJEKA I AUTOKLUB RIJEKA PONOVNO PARTNERI
SURADNJA USPJESNIH IMENIKA 1 VRSNJAKA

rvatski nogometni klub

Rijeka i Autoklub Rije-

ka zapoceli su surad-
nju u sklopu akcije »Zajedno
smo Rijeka«. Autoklub Rijeka
bit ¢e na raspolaganju nogo-
metnom klubu sa svojom sta-
nicom za tehnicki pregled na
Preluku i svim uslugama koje
RijeCanima nudi ve¢ sedam
desetljeca. Zanimljivo je da su
imenjaci i vrSnjaci, osnovani
su 1946. godine. U goste Auto-
klubu stigli su direktor HNK
Rijeke Vlado Cohar te igraci

Josip Misi¢ i Stefan Ristovski.

— Nasih 16 tisuca clanova,
uglavnom stanovnika Rijeke,
uglavnom navijaju za HNK Ri-
jeku. I jedni i drugi smo dio
gradske price i to je razlog zas-
to suradujemo. I miinogomet-
ni klub smo posveceni sportu i
promicanju kulture. Svatko u
svom segmentu djelovanja, mi
u autosportu, a HNK Rijeka u
nogometu, istaknuo je tajnik
Autokluba Rijeka dr. Mile Peri¢
na druZenju ispred sjedista Au-
tokluba na Dolcu.

impressum
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