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Piše

prof. dr. Hrvoje Baričević

Z
amišljena scena iz ne-
kih budućih vremena:
poveća skupina putni-
ka na željezničkoj pos-

taji u Zagradu čeka vlak prema
istočnom dijelu riječke gradske
aglomeracije. Vjerojatno nitko
od njih ne zna da su prve ideje
o tom obliku putničkog servisa
stavljenjen na papir još davne
1984. godine. Tada je u Promet-
noj studiji riječkog metropol-
skog kompleksa začeta ideja o
uvođenju BGŽ (brze gradske
željeznice) na že l j ez n i č k o m
koridoru od Jurdana do Šk r l j e-
va s novoizgrađenim odvojkom
za sjeverni dio otoka Krka.

Europa nudi eure

Kao i mnogi drugi kapitalni
objekti prometne infrastruk-
ture i ovaj projekt se ciklički
pojavljuje u stručnoj javnosti
i medijima i dijeli sudbinu
svih do sada nerealiziranih

želja u domeni prometa na
ovim prostorima.

Aktualizaciju ove teme po-
taknulo je odobrenje 8,5 mili-
juna eura za izradu projekta i
pripremu gradnje že l j ez n i c e
od Jurdana do Škrljeva. U fi-
nanciranju projektne doku-
mentacije velikog riječkog
projekta s 85 posto sudjelovat
će Europska unija, s deset pos-
to HŽ Infrastruktura, a s pres-
talih pet posto gradovi Rijeka i
Bakar, te Općina Matulji i Pri-
morsko-goranska županija.
Početak realizacije čini izrada
idejnog projekta, pa nastavno
do građevinske dozvole i nare-
dnih faza realizacije. Dovrše-
tak ove etape bila bi 2020. go-
dina čemu treba svakako pri-
dodati poslovične odgode i
zastoje u realizaciji. Strukturu
predmetnog projekta čine: re-
konstrukcija željezničkih ko-
lodvora u Permanima, Šapja -
nama te signalno-sigurnosnih
uređaja na dijelu trase od Jur-
dana do Šapjana. Iz europskih
fondova odobreno je 8,5 mili-

juna eura za izradu projektne
dokumentacije za izgradnju
drugog kolosijeka, te moderni-
zaciju i obnovu postojeće pru-
ge na dionici željezničke trase
Jurdani – Rijeka – Škrljevo. Na
natječaj Izvršne agencije za
inovacije i mreže INEA aplici-
rala je HŽ Infrastruktura, a uz
uvjet dostatnosti financijskih
sredstava, cjelokupni projekt
mogao bi biti dovršen do kraja
2024. godine. Predviđena je re-
konstrukcija željezničkih ko-
lodvora u Permanima, Šapja -
nama te signalno-sigurnosnih
uređaja na dijelu trase od Jur-
dana do Šapjana, a kasnije kad
se projekt bude doista u naravi
i realizirao, nova gradska pru-
ga potaknut će i uređenje ri-
ječkog željezničkog kolodvora.

Ukupno 23 postaje

Treba podsjetiti da je na
dionici od Matulja do Rijeke
postojeća samo jedna postaja
- Krnjevo, a na drugom kraju
grada također samo jedna od
centra do Škrljeva tj. Pećine.

Cjelovitim projektom obuh-
vaćene su ukupno 23 postaje
što implicira izmijenu cijele
vizure grada i gravitirajuće
okolice. Ispod stambeno-pos-
lovnog kompleksa Zagrad pru-
ga prolazi podzemno, a na ne-
kim dijelovima će biti natkri-
vena. Do 2020. godine izradit
će se studije izvodljivosti, stu-
dije financijske i ekonomske
analize, elaborati utjecaja na
okoliš, glavni idejni projekt, te
dokumenti za ishodovanje lo-
kacijske i građevinske dozvole.

Projektom je predviđena iz-
gradnja drugog kolosijeka uz
postojeći, bez promjene trase,
te izgradnja 13 novih stajališta –
Sv. Kuzam, Draga, Vežica, Pod-
ve žica, Sušak, Školjić, Zagrad,
Mlaka, Kantrida, Zamet, Mar-
čeljeva draga, Martinkovac i
Pavlovac, uz rekonstrukciju če-
tiri postojeća stajališta – Krnje -
vo, Rukavac, Jušići i Permani.
Planira se rekonstrukciju šest
postojećih kolodvora – Škrlje -
vo, Sušak-Pećine, Rijeka, Opa-
tija-Matulji, Jurdani i Ša p j a n e.

Glede rješavanja konfliktnih
točaka s cestovnom infrastruk-
turom, rješavanje križanja pru-
ge i drugih prometnica u užem
području grada Rijeke, treba ri-
ješiti denivelacijom postojećih
pješačkih i cestovnih prijelaza,
rekonstruirati tunel Kalvariju,
itd. U odnosu na nekad spomi-
njani i već zaboravljeni tzv.
»treći cestovni koridor« s četiri
tunela kroz centar Grada, iz-
među Mlake i Brajdice, željez -
nički alternativni podsustav iz-
mjenio bi prometnu sliku gra-
da u korist ekoloških trendova.

Afirmacija željeznica

U kontekstu afirmacije grad-
skih željeznica u hrvatskim gra-
dovima i županijama treba na-
glasiti ulogu vodeće institucije
za boljitak željezničkog prome-

ta - Savez za željeznicu. Radi se
o neprofitnoj, krovnoj udruzi
svih zainteresiranih dionika
koja promovira prednosti eko-
loški prihvatljivog, energetski
učinkovitog, sigurnog, suvre-
menog i ekonomičnog željez -
ničkog prometa. Osnovan je
2008. godine, sa sjedištem u Za-
grebu, kao nevladina organiza-
cija. Savez upozorava na nedo-
statke u prometnom sustavu,
posebno željezničkom dijelu,
ali ih ujedno pokušava lobi-
ranjem i propagandom ukloni-
ti. Trenutno, Savez za željezni -
cu broji više od 30 članica, me-
đu kojima su i profitne i one ne-
profitnog tipa poput raznih
udruga. Tako se među član-
stvom može naći od HŽ Ca rg a ,
Putničkog prijevoza i Infras-
trukture, privatnih tvrtki poput
Altpro-a, Luke Split, pa sve do
sindikata Glavne aktivnosti Sa-

veza jesu organizacija doga-
đanja, promidžbene aktivnosti,
odnosi s javnošću i projekti.
Glavna partnerska organizacija
Saveza je njemačka udruga Al-
lianz pro Schiene. Savez za Želj -
eznicu promovira korištenje
usluga željezničkog prometa u
Hrvatskoj, ali i šire, utječe na
primjenu najviših europskih i
svjetskih standarda u ovom na-
činu prometa, te nastoji utjeca-
ti na porast udjela že l j ez n i č k o g
prometa u cjelokupnom pro-
metnom sustavu. Posebnu
pažnju fokusira na zadovolj-
stvo svih korisnika usluga želje -
zničkog prometa. Kao dio svoje
misije razvija scenarije o stanju
životnih stilova, kultura, mobil-
nosti i gospodarskih aktivnosti
u Europi do 2050. godine te is-
t ra žuje viziju o budućoj ulozi
ekološki svjesne, elektrificirane
željeznice. To je udruga koja
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Iako javno

mijenje

željezničko

povezivanje

uglavnom

smatra

iracionalnom

opcijom, neke

buduće

generacije će to

sigurno

demantirati

,
Splitski primjer

Ogledni primjer u afirmaciji gradske željeznice u tom

kontekstu je grad Split koji je svojom veličinom,

konfiguracijom terena tj. longitudinalnim položajem i

mentalitetom (navikama stanovništva u korištenju javnog

prijevoza), vrlo sličan riječkoj aglomeraciji. Riječ

je o višegodišnjem iskustvu u prijevozu putnika između

gradske luke i Kaštel Starog, a u perspektivi s produžetkom

do Trogira, odnosno zračne luke. Voznim redom dnevno je

obuhvaćeno šest polazaka tj. pari vlakova u 25 minutnom

intervalu između krajnjih postaja. Prijevoz obavlja HŽ

neovisno od funkcioniranja autobusnog javnog prijevoza.

Inače se u razvijenijim zemljama svi umreženi modovi

prijevoza integriraju organizacijski, tehnološki, tarifno

(jedinstvena prijevozna isprava) i institucionalno, te

funkcioniraju kao tzv. transportni savezi koji pružaju cjelovitu

i optimalnu prijevoznu uslugu.

analitički, temeljem primjera
dobrih praksi današnjice istra-
žuje kako željeznice i ostali mo-
dovi javnog prijevoza mogu do-
prinijeti kvalitetnoj viziji Euro-
pe u sustavu prostornog i urba-
nističkog planiranja, prometne
politike i drugih oblika egzisti-
ranja. Afirmacija gradske želje -
znice u kontekstu tzv.urbane
mobilnosti također je poslanje
ove organizacije, te potiče inte-
grirani javni prijevoz putnika u
hrvatskim županijama i većim
g ra d ov i m a .

Antagonizmi

Iako javno mijenje u gradu
Rijeci i Primorsko-goranskoj
županiji nije naklonjeno ideji
željezničkog povezivanja i ve-
ćinom ga smatra iracional-
nom opcijom, neke buduće
generacije će to sigurno de-
mantirati. Sadašnjih 40 miliju-

na putnika koje KD Autotrolej
godišnje preveze u gradskom i
prigradskom prometu u sta-
novitom statističkom uzorku
prihvatilo bi alternativni oblik
javnog gradskog servisa. Re-
zultiralo bi to rasterećenjem
cestovnog prometa, kako u

satima vršnog opterećenja
tako i promjenom navika ko-
risnika. Ostvarenje te, realno,
daleke vizije mora biti lišeno
antagonizama između jedini-
ca lokalne samoprave, prediz-
bornog marketinga i svih ele-
menata koji koče nezaustavlj-
ive svjetske trendove urbane
mobilnosti. Znanost, struka,
politika i javne institucije mo-
raju u svojem djelovanju biti
ispred svog vremena i zajed-
ničkim naporima dostići »kri-
tičnu masu« u unapređenju
najznačajnijeg segmenta ko-
munalnog standarda.
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Najviše

pažnje i

smijeha

zaslužila je ekipa

koja je s vješto

uređenog

Mercedesa

sjevernim

susjedima poručila

»Teran je naš«
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, N
akon što je lani izašla
monografija o kvarat
stoljeća najluđe utr-
ke, Maškaranog ral-

lyja Pariz-Bakar, nije se smje-
lo zakazati u 26. relijaškoj go-
dini na trasi Pariz – Bakar. I
naravno da nije te će se 26.
izdanje maškaranog relija
pamtiti po mašti i idejama
sudionika. Sudjelovalo je 65
maškaranih vozila u koje se
ukrcalo više od 250 relijaša.

Uz maškarani maraton Ra-
dio Rijeke, reli je najstarija
prateća manifestacije Riječ-
kog karnevala. Već svi znaju
da se kreće se Krimeje i nasta-
vlja prema Korzu. Sudionici
relija osvrnuli su se na stalne
kombinacije oko hrvatske naf-

tne kompanije koja pleše od
Zagreba do Mađarske. Negdje
blizu je bio Veseli cirkus u sta-
rom kamperu koji kao da je
želio komentirati naftne nesu-
glasice s početka stoljeća.
Član posade neizostavni vete-
ran relija Josip Muša n ov i ć .
Pusno društvo Cuklar iz Čabra
ekološki je osviješteno pa je
nizozemskoj vjetrenjači dalo
prednost u odnosu na naftu.
Ismijavali su »Europz bez gra-
nica« rastegnuvši žicu. U kolo-
ni su se nagurali taksiji koji ki-
lometar naplaćuje sto kuna,
zatvorenici, Mad Max, batmo-
bil, Talliban express, Banane u
pidžami. Najviše pažnje i smi-
jeha zaslužila je ekipa koja je s
vješto uređenog Mercedesa

sjevernim susjedima poručila
»Teran je naš«.

S Korza se krenulo Čavli-
ma, Škrljevu i Kostreni. Orga-
nizaciju relija potpisuje Auto-
klub Rijeka, a suorganizatori
su gradovi Rijeka i Bakar, te
općine Čavle i Kostrena, nj-
ihove turističke zajednice te
karnevalske udruge Špažićar i
Kostrena, Škrljevske maškari i
Bakarske mašk a re.

Jedna od prvih asocijacija
na reli je i Oktanski bal koji se
u organizaciji Autokluba Rije-
ka održao 17. put. Bal u hote-
lu Bonavia tradicionalno ima
humanitarni karakter te je
prihod od ulaznica u iznosu
od 7.500 kuna usmjeren ka
pr ihvatilištu Ruže sv. Franje.

NAJLUĐA I NAJOPUŠTENIJA UTRKA NA SVIJETU
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škola, te je metodom ponderi-
ranja opasnosti sačinjena
rang lista najopasnijih.

GIS i GPS

Nadalje, projekt praćenja
prometnih nesreća pomoću
GIS aplikacije (Geografski in-
formacijski sustav) i GPS
(Globalni pozicijski sustav)
tehnologije na području žu-
panije je jedinstven u Hrvat-
skoj. Aplikacija svojom jedno-
stavnošću i preciznošću jam-
či sigurne i pouzdane podat-
ke, koji u praksi omogućavaju
dobivanje relevantnih poda-
taka o kritičnim točkama i
dionicama na svim županij -
skim cestama koji su eviden-
tirani policijskim zapisnikom
s mjesta prometnih nesreća.
Zahvaljujući dobroj suradnji s

�����ŠĆ� ��	
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Savjet je

realizirao

brojne

projekte i

aktivnosti u

okviru kojih su

izrađeni

elaborati, projekti

i studije,

provedene

preventivno-

edukativne akcije,

medijsko-

informativne i

druge aktivnosti

,

Doris ŽIKOVIĆ

Ž
upanijski savjet za si-
gurnost prometa na
cestama Primorsko-
goranske županije os-

novan je već davne 1998. godi-
ne s ciljem promicanja i uskla-
đivanja prometno preventiv-
nih-aktivnosti sigurnosti u
prometu i razvijanju promet-
ne kulture sudionika u prome-
tu na cestama Primorsko-go-
ranske županije. Svima je do-
bro poznato da je stupanj ces-
tovno-prometne sigurnosti
određeni pokazatelj prometne
kulture i istodobno odraz slo-
ženosti svih društvenih odno-
sa. Stoga je prevencija promet-
nih nezgoda vrlo kompleksna
djelatnost. U toj je djelatnosti

bitno poznavanje uzroka nez-
goda, načina povećanja sigur-
nosti i načina utjecaja na su-
dionike u prometu da bi se po-
stigli preventivni ciljevi.

U okviru toga i u protekloj
2016. godini realizirani su
brojni projekti i aktivnosti
predviđeni planom i progra-
mom rada za to razdoblje u
kojem su članovi Županijskog
savjeta održali četiri sjednice
i 17 radnih sastanaka.

U pregledu najznačajnijih
projekata i inicijativa počinje-
mo s izradom elaborata koji
se sastoji od analize promet-
no opasnih pješačkih prijela-
za u neposrednoj blizini os-
novnih škola na području Žu-
panije, bez Grada Rijeke, s
izradom cjelovitog rješenja za
dvije najopasnije lokacije. To

Potpora

kolegama u

preventivi

Županijski savjet je poticao

suradnju s drugim

institucijama, središnjim

tijelima državne uprave,

udrugama i poduzetnicima

koji se bave promicanjem

raznih oblika aktivnosti u cilju

povećanja sigurnosti u

prometu i edukacijom

sudionika u prometu. Tako je

dana potpora akciji Autokluba

Rijeka Sigurno u prometu u

kojoj se natječu učenici

osnovnih škola iz poznavanja

prometnih propisa i

sigurnosnih pravila te

upravljanja biciklom. U

nagradnoj igri za

osnovnoškolce, bicikl i

zaštitnu kacigu dobili su

Aurora Barbalić učenica OŠ F.

K. Frankopan iz Krka i Roko

Glažar učenik OŠ Kostrena.

MUP-om, baza podataka se
od 2000. godine kontinuirano
ažurira unosom relevantnih
podataka te se svake godine
dodatno unapređuju postoje-
će mogućnosti.

Kako bi se što profesional-
nije sagledala kompleksna
problematika koja izravno ili
neizravno utječe na poveća-
nu sigurnost svih subjekata u
cestovnom prometu, članovi
Županijskog savjeta su su-
kladno svojim profesional-
nim zaduženjima i osobnim
afinitetima samostalno pri-
premali razna izvješća koja
su na sjednicama zajednički
analizirana. Radi se o izvješ-
ćima o provođenju vozačkih
ispita i radu autoškola regio-
nalnog ispitnog centra Rije-
ka, o djelovanju Prekršajnog
suda u Rijeci s aspekta sigur-
nosti prometa, o radu na po-
slovima održavanja promet-
nica, o izvješću Policijske
uprave o stanju sigurnosti u
cestovnom prometu na po-
dručju Županije, o radu dje-
latnosti medicine rada u di-
jelu pregleda kandidata za
vozače i profesionalne voza-
če, o intervencijama županij -
skog Zavoda za hitnu medi-
cinu na javnim cestama u
županiji, o aktivnostima na
razvoju biciklističkog prome-
ta i promocije biciklizma na
području Županije, o radu
inspekcije cesta i cestovnog
prometa, o realizaciji progra-
ma održavanja državnih ces-
ta, o stanju županijskih i lo-

kalnih cesta i objekata...
Također je analizirano i ak-

tualizirano stanje projekta
Automatskog upravljanja
prometom u Gradu Rijeci
zbog njegovog značaja za po-
boljšanje protočnosti prome-
ta i povećanje sigurnosnog
aspekta odvijanja prometa.

AUP

Projekt je započet još 2001.
godine, no zbog nedostatka
sredstava u Gradu Rijeci (Ri-
jeka prometu, d.o.o.) nije se
uspio realizirati. Županijski
savjet je zaključio da se pro-
jekt AUP-a ove godine u cije-
losti okonča, kako bi jedna
pozitivna inicijativa gradske
uprave doprinijela ukupnoj
razini prometne uslužnosti
na riječkoj uličnoj mreži.

Županijski savjet je u surad-
nji s Upravnim odjelom za po-
morsko dobro, promet i veze
izradio informaciju o kružnim
raskr ižjima i nedostajućim
prometnim trakama na po-
dručju Županije s prijedlo-
gom poboljšanja prometnih
rješenja na prometnicama iz-
gradnjom kružnih tokova i ne-
dostajućih prometnih traka.
Jo š 2006. napravljena je studi-
ja koja je pokazala kako na po-
dručju Županije postoje čak
72 potencijalna mjesta za iz-
gradnju kružnih raskrižja, te
se bilježi značajan porast no-
vih kružnih raskrižja u odnosu
na stanje do tada. Tako je u
Županiji trenutno 40 kružnih
raskr ižja na 39 lokacija. Važno

je naglasiti kako je u planu i iz-
gradnji do kraja 2018. godine
još 18 novih kružnih raskrižja
koje izvode razni investitori.

U okviru preventivno-edu-
kativnih akcija provedena je
akcija Motociklom u život u
kojoj je besplatno sudjelova-
lo 22 kandidata. Akcija Prvi
koraci u prometu u protekloj
školskoj godini primijenjena
je u 135 razrednih odjeljenja,
za gotovo dvije i pol tisuće
učenika prvih razreda iz 75
matičnih i područnih škola
Grada Rijeke i Žu p a n i j e.

Kao i prethodnih godina,
Županijski savjet i lani je nasta-
vio je s programom osnivanja i
razvoja školskih prometnih je-
dinica u osnovnim školama, sa
svrhom pouke u zaštiti i samo-
zaštiti te razvijanju trajnih na-
vika pravilnog ponašanja mla-
dih u suvremenom prometu.
Obuka je provedena u 31 os-
novnoj školi, a obučeno je 45
novih učenika uzrasta od 10 do
12 godina u osnovnim školama
Kozala, Sveti Matej Višk ovo,
Hreljin i Turnić.

Žmigavac

Što se tiče medijsko-infor-
mativnog rada još od 2004.
godine izlazi dvomjesečnik
Žmigavac, kao prilog Novom
listu. Od 2015. redizajniran je
u modernijem formatu, kao
uvezani prilog na 16 stranica.
Žmigavac je trenutno jedini
časopis takve vrste u Hrvat-
skoj koji je svojim dosadašnj -
im radom postao prepozna-

tljiv i opravdao je svoje pokre-
t a n j e.

Na inicijativu Županijskog
savjeta izrađeno je više video
spotova o sigurnosti u pro-
metu, a lani je izrađen novi
video o pravilima ponašanja
u kružnim raskrižjima. Oni se
kontinuirano emitiraju na lo-
kalnoj TV-postaji Kanal Ri u
vrijeme najvećeg prometnog
opterećenja tijekom godine.

19
godina savjeta

su OŠ Rikard Katalinić Jeretov
u Opatiji i OŠ Dr. Andrije
Mohorovičić u Matuljima.
Izrađen je prijedlog izmjene
postojećeg prometnog rje-
šenja. Ovom važnom projek-
tu prethodila je analiza svih
prometnih nesreća na cesta-
ma u zoni promatranih tride-
set osnovnih škola u Županiji
u posljednjih pet godina.

Prometne nesreće su detek-
tirane aplikacijom za praćenje
prometnih nesreća pomoću
GIS-tehnologije, a na temelju
ovih podataka izdvojene su
najopasnije prometnice u ne-
posrednoj blizini tih osnovnih
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T
ko zna koliko puta smo
bili svjedoci nesrećama
koje je prouzročio izli-
zani kolnik. Rješenje je

novi kolnik, no kako se novi
kolnik ne može polagati tek ta-
ko i kako se neprestano troši na
mjestima gdje je izložen većem
pritisku, poput prilaza pješa č-
kim prijelazima, na sjednici
Savjeta za sigurnost prometa
poklonila se pažnja problemu.
Najprije je nužno podići svijest
o značaju stanja kolnika na si-
gurnost prometa. Hvatljivost
(hrapavost) kolnika je, uz brzi-
nu, jedan od najvažnijih ele-
menata za osiguravanje zaus-
tavnog puta vozila pri nailasku
na pješački prijelaz ili raskrižj e.
Ponekad je hvatljivost kolnika
presudna na prijelazima koje

koriste starije osobe ili djeca.
Dobra kolnik čuva sudionike u
prometu, posebno pješake, a
loš ih ugroža va .

Brža odvodnja

U cilju da se naglasi pro-
blem i ponudi rješenje, Župa -
nijski savjet je pribavio infor-
macije i iskustava od pred-
stavnika riječke tvrtke tvrtke
Signalinea koja raspolažu
modernom tehnologijom i is-
kustvom u sanaciji nedostat-
ne hvatljivosti kolnika. Pred-
stavnici Signalinee prezenti-
rali su projekt »Sanacija opas-
nih mjesta ugrožene hvatlji-
vosti kolnika visokotlačnom
tehnologijom obrade kolnika
metalnim kuglicama«.

Radi se o jednoj od najno-

vijih mjera rehabilitacije kol-
nika ekološkom metodom,
čime se povećava koeficijent
hvatljivosti i produljuje vijek
trajanja kolnika. Poboljša va j u
se svojstva makro i mikrotek-
sture koja rezultira boljom
h va t l j i vo šću, boljim dreni-
ranjem kolnika i bržom odvo-
dnjom te se smanjuje opas-
nost od akvaplaniranja i pole-
dice. Ujedno i donosi finan-
cijsku uštedu kod održa-
va n j a .

Bez oštećenja kolnika

Bitno je da se kolnik meto-
dom ne oštećuje, da se sav ot-
padni materijal koristi za re-
ciklažu kod prerade asfalta.
Svi se radovi obavljaju sa-
mohodnim strojem te ne po-

stoji opasnost od naleta vozi-
la na radnike koji rade na na-
vedenim radovima.

Prije i poslije radova, mjeri
se i uspoređuje povećanje
koeficijenta trenja u svakoj
traci. Cilj je radova uz konti-
nuirano mjerenje postići koe-
ficijent trenja viši od zakonski
minimalnog. Pri intervenciji
je bitno da su građevinski pa-
rametri prometnice u zado-
voljavajućem stanju jer nema
smisla uređivati kolnik ako
drugi elementi ugrožavaju si-
gurnost prometa.

Niz je mjesta gdje je hvatlj-
ivost kolnika često ugrožena.
Na primjer, odsječci s uzduž-
nim nagibom većim od šest
posto koji se protežu od stoti-
nu metara na duže, zavoji s
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Signalinea je

predstavila

jednu od

najnovijih mjera

rehabilitacije

kolnika

ekološkom

metodom, čime se

povećava

koeficijent

hvatljivosti i

produljuje vijek

trajanja kolnika

,

MODERNA TEHNOLOGIJA POBOLJŠAVA HVATLJIVOST

KOLNIKA I PODIŽE SIGURNOST PROMETA
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Dvije lokacije

za pilot projekt

Predstavljeni su i rezultati istraživanja pilot projekta

Građevinskog fakulteta u Rijeci »Unaprjeđenja stanja

sigurnosti u zonama gradskih raskrižja i pješačkih prijelaza

izvan raskrižja poboljšanjem hvatljivosti kolničkih površina«.

Projekt je proveden 2015. godine u suradnji Građevinskog

fakulteta Sveučilišta u Rijeci i Odjela gradske uprave za

komunalni sustav Grada Rijeke uz sudjelovanje tvrtke

Signalinea. Pod povećalo su stavljene dvije pilot lokacije na

kojem će se poboljšavati hvatljivost kolnika. Križanje ulica

Tome Strižića i Vjekoslava Dukića te pješački prijelaz izvan

raskrižja u Laginjinoj ulici. Najprije je za obje lokacije trebalo

provesti istraživanja koja su pokazala koliki je promet, koliko

se brzo vozi, kolika je refleksivnost postojeće horizontalne

signalizacije u zoni raskrižja. Utvrdio se i koeficijent trenja u

zoni raskrižja. To su preduvjeti da se nakon završetka projekta

utvrdi koliko je pozitivnog donijelo povećanje hvatljivosti

kolnika modernom metodom koju provodi Signalinea.

radijusom manjim od 150
metara kod ispružene trase
ceste, ceste s jakim bočnim
vjetrom, mostovi, tuneli i od-
sječci na kojima vozila treba-
ju usporiti vožnju, sva mjesta

na kojima dolazi do uspora-
vanja (kočenja) vozila, beton-
ski kolnici na naplatnim pos-
tajama, izlazni i ulazni krako-
vi na čvorištima, mjesta vito-
perenja kolnika...
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DINAMIČNA GODINA ZA POSLOVNU JEDINICU RIJEKA HC-a
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Ivana Zajca u Rijeci. Vrijednost
izvedenih radova iznosi gotovo
tri milijuna kuna. Izgrađeno je
kr užno raskrižje Šodići u Kos-
treni, što je stajalo gotovo 800
tisuća kuna. Obnovljan je asfalt
na 400 metara dugoj dionici
kod Kupjaka, što je stajalo go-
tovo pola milijuna kuna.

Finiširanje radova

U tijeku je niz radova zapo-
četih lani. Ukupna vrijednost
radova na pojačanom održa-
vanju cesta i objekata koji su
započeli u 2016. godini i nas-
tavljaju se u 2017. godini iz-
nosi gotovo 17 milijuna kuna.
Saniraju se mostovi Baška
Draga II i III, što stoji šest mi-

Krku (420 tisuća kuna), čvorna
rampa na Jadranskoj magistrali
u Crikvenici (1,1 milijuna ku-
na), obnova Jadranske magis-
trale u naselju Kozica duljine
700 metara (2,4 miijuna kuna),
sanacija Šubetovog mosta na
dionici Kupjak – Delnice (mili-
jun kuna), rekonstrukcija ras-
kr ižja Kalvarija u Novom Vino-
dolskom (4,4 milijuna), sanaci-
ja klizišta u Čabru (1,5 miliju-
na), izrada asfaltnih presvlaka
kroz Hreljin duljine 2,2 kilome-
tara (1,7 milijuna), sanacija po-
kretnog mosta Osor (pet mili-
juna kuna), obnova ceste kroz
Gerovo u dužini oko kilometra i
pol (3,8 milijuna), rekonstruk-
cija raskrižja državne ceste i
pristupne prometnice prema
radnoj zoni Miklavija (2,2 mili-
juna), obnova lokalne ceste
kod Križića devastirane prili-
kom gradnje riječke zaobilaz-
nice (2,9 milijuna), obnova od-
mor išta Piramida na državnoj
cesti DC3 (400 tisuća kuna).

17 �������� ���� � ��!"�� # $�!�%� &�� š!�� ���������� ����	
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Radi se o

projektima

lani

završenima,

projektima koji su

preneseni na ovu

godinu, projektima

za koje se

raspisuju natječaji

i izrađuju projekti.

Kad se podvuče

crta, radi se o 160

milijuna kuna

, L
anjska godina bila je di-
namična i zahtjevna za
Hrvatske ceste – Po s l ov -
nu jedinicu Rijeka. Ista

takva će biti i 2017. godina.
Na redovito održavanje je

lani utrošeno 31 milijun ku-
na. Četvrtinu sredstava »poje-
lo« je zimsko održavanje. Lani
je iznos bio skromniji za mili-
jun kuna.

Na pojačano održa va n j e
cesta na području Primorsko-
goranske županije utrošeno je
17 milijuna kuna, što je za 400
tisuća kuna manji iznos u od-
nosu na 2015. godinu. Gradilo
se i radilo na sedam dionica.
Saniran je most Privlaka u Ma-
lom Lošinju. Uloženo je 4,4 mi-

lijuna kuna. Sanirana je obo-
rinska odvodnje na D102 kod
Om i šlja, u što je utrošeno goto-
vo 600 tisuća kuna. Rekon-
struiran je most Hambarišt e,
što je stajalo 3,9 milijuna kuna.
Obnovljen je kolnik na dionici
Re šetari – Krnjevo u duljini 3,7
kilometra. Zahvat je vrijedan
četiri milijuna kuna. Rekon-
struirana je dionica duga 400
metara u centru Rijeke, u Ulici

Napokon

Srdoči

Hrvatske ceste

pripremaju postupak

javnog nadmetanja za 21

projekt čija sveukupna

vrijednost iznosi gotovo

100 milijuna kuna. Među

tim projektima

najvrijednije je uređenje

kružnog raskrižja na

Srdočima (8,7 milijuna).

Još je 11 projekata za koje

Hrvatske ceste izrađuju

projektnu dokumentaciju.

Ugovorena vrijednost

izrade projekta je oko pet

milijuna kuna.

lijuna kuna.
Obnavlja se asfalt u dužini

od šest kilometara na dionici
Gerovo – Kupički Vrh. Tako-
đer se radi o investiciji od šest
milijuna kuna. Sanira se kli-
zište Retec na području opći-
ne Vrbnik. Vrijednost radova
je 570 tisuća kuna. Rekon-
struira se ulaz u Crikvenicu,
što stoji tri milijuna kuna. Sa-
nira se ulaz u luku u Novom
Vinodolskom, vrijednost ra-

dova je milijuna kuna.

Kreće 12 zahvata

Niz je projekata za koje je
raspisan ili završen postupak
javnog nadmetanja te je u tije-
ku njihovo ugovaranje. Planira-
ni početak i završetak radova je
u 2017. godini. Sveukupna vri-
jednost tih radova iznosi goto-
vo 24 milijuna kuna. Na popisu
su sanacija sustava oborinske
odvodnje na lokaciji Kijac na

100
milijuna kuna vrijedni

radovi za koje se

raspisuje natječaj
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HITNA MEDICINSKA SLUŽBA U 2016. GODINI IMALA VIŠE POSLA
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evidentan je porast broja ozli-
jeđenih na cestama za gotovo
13 posto te porast broja pre-
ve ženih ozlijeđenih osoba u
bolnice za za 17 posto.

Kritično ljeto

Gotovo polovicu ozlijeđe-
nih je zbrinula riječka ispos-
tava Zavoda za hitnu medici-
nu (404), podjednako posla
imale su crikvenička (117) od-
nosno krčka ispostava (115).
Opatija je godinu zaključila sa
sedamdesetak intervencija.
Slijede Rab (51), Mali Lošinj
(36), Delnice (29), Cres (21),
Vrbovsko (15) i Čabar (8). U
ispostavama Opatija, Mali Lo-
šinj i Delnice zabilježen je pad
broja ozlijeđenih osoba u pro-
metnim nesrećama, ali se za-

tijekom ljetnih mjeseci organi-
zirano posebno dežurstvo ti-
mova HMS-a na autocesti A6
Rijeka – Zagreb. Timovi HMS-a
bili su locirani u TJ Lučice kod
Delnica te su zabilježili 13 inter-
vencija na autocesti. Nije zabilj-
ežena niti jedna smrtno strada-
la osoba na autocesti u vrijeme
dežuranja dodatnih timova.

Od svibnja je profunkcioni-
rao prijevoz hitnih bolesnika i
ozljeđenika zračnim putem,
koji obavljaju helikopteri
MORH-a, a medicinski dio ti-
ma daje sanitetska služba Hr-
vatske vojske. Zahvaljujući to-
me, sve ozlijeđene osobe u
prometnim nesrećama iz
najudaljenijih ispostava (Mali
Lošinj, Cres i Rab) stižu do bol-
nice u okviru »zlatnog sata«.

to u svim drugim ispostava-
ma bilježi porast broja ozlije-
đenih. U Rijeci znatnije (42).

Razvidno je da se najveći
broj prometnih nezgoda do-
godio tijekom ljetnih mjeseci,
točnije od početka lipnja pa
sve do kraja rujna 2016. godi-
ne. U tom razdoblju ozlijeđe-
ne su 442 osobe, što je više od
pola ukupno ozlijeđenih oso-
ba u cijeloj godini. Najviše
prometnih nesreća zbilo se u
kolovozu (132) i srpnju (131).
Mjesec s najmanjim brojem
prometnih nezgoda u poslje-
dnje dvije godine bila je velja-
ča 2015. godine s 35 nesreća.

Helikopterska hitna

Odlukom Ministarstva zdra-
vlja i naputkom HZZO-a i lani je

T
ijekom 2016. godine
timovi Hitne medicin-
ske službe (HMS) Za-
voda za hitnu medici-

nu Primorsko-goranske žu-
panije zbrinuli su ukupno
868 osoba ozlijeđenih u pro-
metnim nezgodama na jav-
nim cestama u Primorsko-
goranskoj županiji.

Od ukupnog broja ozlijeđe-
nih u prometnim nezgodama
na cestama njih 599 ili gotovo

70 posto je preveženo u bolnice
radi nastavka liječenja. Najviše
pacijenata primio je Hitni me-
dicinski trakt na Sušaku (549).

Kod 13 osoba stradalih u
prometnim nezgodama na
javnim cestama konstatirana

je smrt na mjestu nesreće, od
čega je kod njih četvero rađe-
no oživljavanje. Među tih 13
poginulih osoba bilo je še s t e ro
pješaka, četvero vozača te po
jedan suvozač, motociklist i
biciklist. Kako je prema poda-
cima PU Primorsko-goranske
bilo ukupno 17 poginulih oso-
ba na cestama u Županiji, pre-
ostale četiri osobe umrle su ti-
jekom bolničkog liječenja.

U odnosu na 2015. godinu,

��� �

Ekspresni

dolasci

Još jedan parametar je

bitan za procjenu

učinkovitosti sustava HMS-

a, a to je vrijeme odaziva

odnosno vrijeme od prijema

poziva pa do dolaska na

mjesto nesreće. U tom

pogledu Hitna medicinska

služba (HMS) u Županiji u

potpunosti se uklapa u

zacrtani standard koji

predviđa da se u urbanim

sredinama na mjesto nesreće

mora doći za manje od deset

minuta u najmanje 80 posto

slučajeva, a u ruralnim

sredinama za manje od 20

minuta, također u najmanje

80 posto slučajeva.

U četiri

ljetna

mjeseca

ozljedi se više

sudionika u

prometu nego u

preostalih osam

mjeseci

,
13
posto više ozlijeđenih

na cestama
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Ispražnjeni

benzinski

rezervoari u

rafinerijama, bili

su činjenica, a

beskonačne

kolone

automobila pred

benzinskim

stanicama

svakodnevna

slika

pravo na kupovanje otprilike
istih količina benzina mjeseč-
no... Da bi vozač došao do više
od 40 litara benzina mjesečno,
potrebno je da se najprije pro-
nađe u jednoj od beneficira-
nih kategorija.

Zatim treba otkriti organ (!)
koji će mu izdati potvrdu, na
osnovu koje će mu drugi or-
gan (u pravilu općinski) izdati
novu potvrdu, na temelju ko-
je će, kad otkrije gdje doći do
tih nekoliko bonova više. Sve
skupa, samo u riječkoj općini
tisuće potvrda, uvjerenja, pa-
pira, potpisa i pečata, lutanja,
čekanja, ponovnog vraćanja,
telefonskih poziva, interven-
cija, ljutnji i milijuni utroše-
nih sati.« (Novi list, 21. siječ-
nja 1983.)

Da n a šnjim mlađim čita-
teljima vjerojatno nije posve
jasno što se tada događalo, no
odgovor je rimovan u staroj
pjesmici: »Prođe vrijeme, do-
đe rok, evo Vraga skok na
skok«. Kako je Titova Jugosla-
vija od 1945. živjela na tuđi
račun (američki i njemački),
poslije Titove smrti odjed-
nom su, sa svih strana počeli
dolaziti najrazličitiiji računi.
Između ostalog pojavili su se i
računi za naftu i tome slične,
posve nepotrebne stvari.

Falsificirali bonove

» Na f t a ši u Jugoslaviji sma-
traju da bi se količina benzina
mjesečno po vozilu mogla
povećati, pa je tako i i direktor

INA-e Rafinerije Rijeka Vinko
Grbac na nedavno održanoj
konferenciji za štampu spo-
menuo između ostalog da bi
vozači s obzirom na raspolo-
žive količine benzine mogli
dobiti i 50% više benzina ne-
go sada, odnosno do 60 litara
mjesečno... U ovom trenutku
benzina ima dovoljno da se
pokriju benzinski bonovi. Na
neki način to je i razumljivo.
Uz normalnu proizvodnju zi-
mi se stvaraju zalihe, jer je i
p o t ro šnja benzina manja ne-
go ljeti. Zimi ljudi manje pu-
tuju automobilom. Treba
imati na umu i činjenicu da
od maloprodajne cijene ben-
zina, koja za super iznosi 40
dinara, rafineriji ostaje tek
nešto manje od 19, ili oko
47% od čega mora podmiriti
sve troškove proizvodnje.
Uvoz 11 milijuna tona nafte
ukinuo bi sam po sebi, tvrde
naftaši, benzinske bonove.
Bonove bi vjerojatno ukinula
i veća cijena benzina. Najče-
šeće se spominje brojka od 80
dinara (duplo) po litri supera.
Dočekati, pak, turističku se-
zonu s benzinskim bonovima
bilo bi, bez obzira na ostale
velike privredne štete, pogub-
no za turizam.« (Novi list, 9.
siječnja 1983.)

Čim nečeg nema, pojavlju-
ju se i kreativna rješenja.

»U Beču su uhapšene tri, a
u Beogradu jedna osoba zbog
falsificiranja i rasparčavanja
bonova u vrijednosti od 1,5

milijun šilinga. Falsificirano
je 10.000 bonova. Uhapšena
Bolcer i njen kompanjon Val-
ter Propst bavili su se prije to-
ga krijumčarenjem kave na
veliko iz Štajerske u Jugoslavi-
ju.« (Novi list, 25. veljače
1983.)

Naravno, kad se država ras-
pada, onda nestaje svega! In-
flacija je u Jugoslaviji iznosila
1980. i 1981. oko 40%, a 1982.
31%, što se smatralo us-
pjehom!? U »tamnici naro-
da«, što je bila Austro-Ugar-
ska, desetljećima nije bilo in-
flacije! I tako smanjena infla-
cija od 31% Jugoslaviju je vo-
dila na samo dno Europe.
Malo spuštanje inflacije izve-
deno je zamrzavanjem što
plaća, što cijena, što je, narav-
no, dovelo do nestašica raz-
nih roba.

Bezmesne mesnice

»U riječkim mesnicama i
dalje je uglavnom bezmesno.
Prazne kuke na zidu nikoga
ne mogu privući. Ponekad se
ustaljeni mir prekine dolas-
kom kojeg kilograma, uglav-
nom svinjetine. Nedavno po-
skupljenje žive stoke žestoko
je uzdrmalo klaoničare.« (No-
vi list;, 27. veljače 1983.)

Naravno, nije bilo ni auto-
mobilskih dijelova, kave, še-
ćera, čokolade, ulja i tome
sličnih nepotrebnih stvari.
Vozači su pokušavali ispraviti
državnu nesposobnost pri-
vatnom inicijativom.

O
duvijek postoje dileme
kad je propala Jugosla-
vija. Naime, neki sma-
traju da je smrt Josipa

Broza Tita (4. svibnja 1980.) bi-
la početak kraja, drugi smatra-
ju da je smrću Miroslav Krleže,
tog neusporedivog enciklope-
diste (29. prosinca 1981.) sve
otišlo u kvragu, dok oni najo-
prezniji prizivaju smrt Vladi-
mira Bakarića (16. siječnja
1983.) kao početak »blackou-
ta«. U svakom slučaju, premi-
jerka Milka Planinc, na dužn o-
sti od 16. svibnja 1982. do 15.
svibnja 1986., odvela je Jugos-
laviju spektakularno u propast.
Netko bi mogao pitati kakve ve-
ze imaju ovi velikani s promen-
tim problemima u Rijeci 1983.,
a odgovor je – vrlo velike.

»Kad je prije četiri mjeseca
donesena odluka o uvođenju
benzinskih bonova, postojali
su i valjani razlozi za takvo ad-
ministrativno rješenje benzin-
ske krize. Ispražnjeni benzin-
ski rezervoari u rafinerijama,
bili su činjenica, a beskonač-
ne kolone automobila pred
benzinskim stanicama svako-
dnevna slika. Uvođenjem bo-
nova vozači su barem načelno
izjednačeni, jer su svi stekli

» Po k u šali prošvercati 2,6
tona kave-Kopar, 20. veljače.
Tu kavu su vozači transpor-
tnog poduzeća Bugojno iz
Bugojna pokušali prošve rc a t i
iz Italije u našu zemlju.«

Koliko god situacija u drža-
vi bila katastrofalna, Rijeka je
ipak polako napredovala.
Zahvaljujući mudrom vod-
stvom planiranje rješa va n j a
gradskog prometa odjednom
je postalo strateški dugoroč-
n o.

»Od ukupno 205 riječkih
autobusa, čak 107 prešlo je
amortizacijsku dob od sedam
godina. Do 1985. predviđeno
je nabaviti 51 autobus za ob-
novu voznog parka i 22 za
p ro širenje linija. Razvoj jav-
nog gradskog prometa prvi
put se planira za razdoblje
dulje od jedne godine (?!?).«
(Novi list, 24. veljače 1983.)

Početkom te 1983. godine,

uz brojne prometne proble-
me izazvane snijegom i le-
dom, te sporo dovršavanje Is-
točnog izlaza, pojavljuje se i
sjajna ideja, posve u duhu
beskrajno popularnog (samo
u Italiji i Jugoslaviji!) stripa
Alan Ford; »Zamjena starih za
nove novine uz doplatu ubla-
žilo bi nestašicu roto-papira«
(Novi list, 22. veljače 1983.)

Početak 1983. godine bio je
težak! Danas je situacija puno
teža, no ima svega što naši
stari nisu imali – kave, še ć e ra ,
ulja, mesa, benzina, novina,
čokolade, žileta, auto-dijelo-
va. Radimo malo ili ništa, ako
bude zdravlja bit ćemo na bo-
lovanju ili u mirovini, »nikad
nije bilo gore«, govorimo dok
ulazimo u Suzuki Vitaru (rad-
nička klasa) ili BMX X 6 (nera-
dnička klasa, odnosno podu-
zetnici na rubu zakonskih ok-
v i ra ) .
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, Tragičan sudar u Dramlju

Koliko god bilo malo benzina (i dizela!), uvijek ga je

dovoljno za teške nesreće!

»Teška prometna nesreća na Jadranskoj magistrali kod

mjesta Manestri. U žestokom sudaru autobusa i školskog

kombija poginuli su vozač Eduard Ladović (50) iz Dramlja,

te učenici Andreja Petrinović (11), Nikolina Gecan (11), a

ozljedama je podlegao i Nedeljko Manestra (11), svi iz

Dramlja. Ozljeđeno je devet učenika, od kojih pet teško, a

troje učenika nalazi se u vrlo teškom stanju i liječnici se

bore za njihove živote. Kombi s dvanaest učenika i

vozačem uključivao se u promet i sudario se s autobusom

Autotransa... (Novi list, 6. siječnja 1983.)

Dva tjedna nakon sudara očevid je dao vrlo precizne

rezultate.

»Prije sudara vozač autobusa vozio je brzinom od oko 80

km/h i uočio je školski kombi na udaljenosti od 50 metara,

a da bi se zaustavio kod te brzine bilo bi potrebno kočiti 90

metara. Tragovi kočenja iznosili su 33,7 metara., a u

trenutku kad je autobus udario u kombi njegova brzina je

iznosila 27 km/h.« (Novi list, 20. siječnja 1983.)
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Mjesta ima za

30 motociklista

koje čeka

teoretsko

predavanje i vožnja

na grobničkoj pisti

tivan primjer za kojim su se
povele brojne udruge ši ro m
Hrvatske. Pri odabiru kandi-
data prednost se daje mlađim
vozačima koji su zbog neis-
kustva posebno podložni
opasnosti od stradavanja.

Na pisti

Edukacije se provodi kroz
jednodnevni besplatan semi-
nar sa teoretskim i praktič-
nim dijelom obuke. U teoret-
skom dijelu kandidati se
upoznaju sa značajem na-
bavke odgovarajuće opreme
za motocikl i vozača i tehni-
kama sigurne vožnje. Medi-
cinski stručnjaci prezentiraju
teške posljedice stradavanja u
prometu, predstavnici polici-
je upozoravaju na najčešće i
najopasnije prekršaje, a HAK-
ovi ispitivači kroz prigodne
testove polaznike upoznaju
što su sve zaboravili od pro-
metnih propisa i sigurnosnih
pravila. U drugom dijelu pro-
gram sadrži praktični dio u

kojem vozač-instruktor Kreši-
mir Erdec - Kec, dugogodišnji
natjecatelj, osvajač zlatne ka-
cige u Prvenstvu Hrvatske i
osnivač motociklističke škole
sigurne vožnje, demonstrira
simulirane iznenadne opasne
situacije koje motociklisti
susreću na cesti te daju pre-
poruke kako izbjeći odnosno
prevladati opasnosti. Potom
sudionici sami izlaze na grob-
ničku pistu.

Krajem svibnja

Pre ve n t i v n o - e d u k a t i v n a
akcija Motociklom u ži vo t
održat će se u drugoj polovici
svibnja na Automotodromu
Grobnik, a vrlo brzo će se ut-
vrditi točan datum. Prijaviti
se mogu svi zainteresirani
kandidati s A2 i A kategorijom
osim vozača koji posjeduju li-
cencu za moto utrke i vozača
koji su učestvovali u prethod-
nim akcijama. Broj sudionika
je ograničen na 30 zbog pros-
tornih i organizacijskih ogra-

ničenja na pisti pa valja požu-
riti s prijavom. "Višak" može
prisustvovati samo na teoret-
skom dijelu.

Prijave se zaprimaju za-
ključno do 5. svibnja, a priori-
tet u odabiru bit će vrijeme
dostave ispunjene prijavnice
koja se nalazi na web adresi:
w w w. p g z . h r / m o t o /

Posebnost akcije je i nagra-
dna igra kojom se želi dodat-
no motivirati sve kandidate
da se u prometu ponašaju su-
kladno zakonskim propisima.
Nagradna igra u kojoj sudje-
luju svi učesnici u preventiv-
no-edukativnoj akciji provodi
se po specifičnim pravilima.
Naime, nagradu može dobiti
polaznik

koji nije napravio niti jedan
prometni prekršaj od početka
akcije do dana izvlačenja na-
grada krajem godine na sjed-
nici Županijskog savjeta. Tri
atraktivne i prigodne nagrade
čine: motociklistička kaciga,
jakna i rukavice.

PREVENTIVNO-EDUKATIVNA AKCIJA NA GROBNIKU
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O
ve godine 13. put će
se održati Preventiv-
no-edukativna akcija
Motociklom u život u

organizaciji Savjeta za sigur-
nost prometa na cestama
Primorsko-goranske župani-
je. Akcija je pokrenuta nakon
što je 2004. godine poginulo
čak 15 motociklista, od
ukupno 48 poginulih na ces-
tama Primorsko-goranske
žu p a n i j e.

Motociklom u život je pio-
nirska akcija u Hrvatskoj u
edukaciji motociklista te je
svojim programom tijekom
godina postala prepoznatljiva
i izvan područja Primorsko-
goranske županije, kao i pozi-,
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