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OD JURDANA DO SKRLJEVA B

VIZIJE BUDUCEG SUSTAVA JPP U FOKUSU JAVNOSTI

GRADSKA ZELJEZNICA -
FIKCIJA ILI REALNOST?

Pise
prof. dr. Hrvoje Bari¢evi¢

amisljena scena iz ne-

kih buducih vremena:

poveca skupina putni-

ka na Zeljeznickoj pos-
taji u Zagradu ceka vlak prema
istocnom dijelu rijecke gradske
aglomeracije. Vjerojatno nitko
od njih ne zna da su prve ideje
o tom obliku putnickog servisa
stavljenjen na papir jo§ davne
1984. godine. Tada je u Promet-
noj studiji rijeCkog metropol-
skog kompleksa zaceta ideja o
uvodenju BGZ (brze gradske
zeljeznice) na Zeljeznickom
koridoru od Jurdana do Skrlje-
vasnovoizgradenim odvojkom
za sjeverni dio otoka Krka.

Europa nudi eure

Kao i mnogi drugi kapitalni
objekti prometne infrastruk-
ture i ovaj projekt se ciklicki
pojavljuje u strucnoj javnosti
i medijima i dijeli sudbinu
svih do sada nerealiziranih

n zmigavalC

Iako javno

mijenje

Zeljeznicko
povezivanje
uglavnom
smatra
iracionalnom
opcijom, neke
buduce
generacije ¢e to
sigurno
demantirati

Zelja u domeni prometa na
ovim prostorima.
Aktualizaciju ove teme po-
taknulo je odobrenje 8,5 mili-
juna eura za izradu projekta i
pripremu gradnje Zeljeznice
od Jurdana do Skrljeva. U fi-
nanciranju projektne doku-
mentacije velikog rijeckog
projekta s 85 posto sudjelovat
¢e Europska unija, s deset pos-
to HZ Infrastruktura, a s pres-
talih pet posto gradovi Rijeka i
Bakar, te Opc¢ina Matulji i Pri-
morsko-goranska  Zupanija.
Pocetak realizacije €ini izrada
idejnog projekta, pa nastavno
do gradevinske dozvole i nare-
dnih faza realizacije. Dovrse-
tak ove etape bila bi 2020. go-
dina ¢emu treba svakako pri-
dodati poslovicne odgode i
zastoje u realizaciji. Strukturu
predmetnog projekta cine: re-
konstrukcija Zeljeznickih ko-
lodvora u Permanima, Sapja-

nama te signalno-sigurnosnih
uredaja na dijelu trase od Jur-
dana do Sapjana. Iz europskih
fondova odobreno je 8,5 mili-

juna eura za izradu projektne
dokumentacije za izgradnju
drugog kolosijeka, te moderni-
zaciju i obnovu postojece pru-
ge na dionici Zeljeznicke trase
Jurdani - Rijeka — Skrljevo. Na
natjecaj IzvrSne agencije za
inovacije i mreZe INEA aplici-
rala je HZ Infrastruktura, a uz
uvjet dostatnosti financijskih
sredstava, cjelokupni projekt
mogao bi biti dovrsen do kraja
2024. godine. Predvidena je re-
konstrukcija Zeljeznickih ko-
lodvora u Permanima, Sapja-
nama te signalno-sigurnosnih
uredaja na dijelu trase od Jur-
dana do Sapjana, a kasnije kad
se projekt bude doista u naravi
i realizirao, nova gradska pru-
ga potaknut ce i uredenje ri-
jeckog Zeljeznickog kolodvora.

Ukupno 23 postaje

Treba podsjetiti da je na
dionici od Matulja do Rijeke
postojeca samo jedna postaja
- Krnjevo, a na drugom kraju
grada takoder samo jedna od
centra do Skrljeva tj. Pecine.

Cjelovitim projektom obuh-
vacene su ukupno 23 postaje
Sto implicira izmijenu cijele
vizure grada i gravitirajuce
okolice. Ispod stambeno-pos-
lovnog kompleksa Zagrad pru-
ga prolazi podzemno, a na ne-
kim dijelovima ¢e biti natkri-
vena. Do 2020. godine izradit
ce se studije izvodljivosti, stu-
dije financijske i ekonomske
analize, elaborati utjecaja na
okolis, glavni idejni projekt, te
dokumenti za ishodovanje lo-
kacijske i gradevinske dozvole.

Projektom je predvidena iz-
gradnja drugog kolosijeka uz
postojeci, bez promjene trase,
teizgradnja 13 novih stajalista—
Sv. Kuzam, Draga, VeZica, Pod-
vezica, SuSak, Skolji¢, Zagrad,
Mlaka, Kantrida, Zamet, Mar-
Celjeva draga, Martinkovac i
Pavlovac, uz rekonstrukciju ce-
tiri postojeca stajalista — Krnje-
vo, Rukavac, JusSi¢i i Permani.
Planira se rekonstrukciju Sest
postojecih kolodvora — Skrlje-
vo, Susak-Pecine, Rijeka, Opa-
tija-Matulji, Jurdani i Sapjane.

Glede rjesavanja konfliktnih
tocaka s cestovnom infrastruk-
turom, rjeSavanje krizanja pru-
ge i drugih prometnica u uzem
podrucju grada Rijeke, treba ri-
jesiti denivelacijom postojecih
pjesackih i cestovnih prijelaza,
rekonstruirati tunel Kalvariju,
itd. U odnosu na nekad spomi-
njani i ve¢ zaboravljeni tzv.
»treci cestovni koridor« s Cetiri
tunela kroz centar Grada, iz-
medu Mlake i Brajdice, Zeljez-
nicki alternativni podsustav iz-
mjenio bi prometnu sliku gra-
da u korist ekoloskih trendova.

Afirmacija Zeljeznica

U kontekstu afirmacije grad-
skih Zeljeznica u hrvatskim gra-
dovima i Zupanijama treba na-
glasiti ulogu vodece institucije
za boljitak Zeljeznickog prome-

1 3 stajaliSta se planira graditi

ta - Savez za Zeljeznicu. Radi se
o neprofitnoj, krovnoj udruzi
svih zainteresiranih dionika
koja promovira prednosti eko-
logki prihvatljivog, energetski
ucinkovitog, sigurnog, suvre-
menog i ekonomicnog Zeljez-
nickog prometa. Osnovan je
2008. godine, sa sjediStem u Za-
grebu, kao nevladina organiza-
cija. Savez upozorava na nedo-
statke u prometnom sustavu,
posebno Zeljeznickom dijelu,
ali ih ujedno pokusava lobi-
ranjem i propagandom ukloni-
ti. Trenutno, Savez za Zeljezni-
cu broji vise od 30 ¢lanica, me-
dukojima su i profitneione ne-
profitnog tipa poput raznih
udruga. Tako se medu clan-
stvom moZe naci od HZ Carga,
Putnickog prijevoza i Infras-
trukture, privatnih tvrtki poput
Altpro-a, Luke Split, pa sve do
sindikata Glavne aktivnosti Sa-

I

veza jesu organizacija doga-
danja, promidzbene aktivnosti,
odnosi s javno$cu i projekti.
Glavna partnerska organizacija
Saveza je njemacka udruga Al-
lianz pro Schiene. Savez za Zelj-
eznicu promovira koriStenje
usluga Zeljeznickog prometa u
Hrvatskoj, ali i ire, utjeCe na
primjenu najvisih europskih i
svjetskih standarda u ovom na-
¢inu prometa, te nastoji utjeca-
ti na porast udjela Zeljeznickog
prometa u cjelokupnom pro-
metnom sustavu. Posebnu
paznju fokusira na zadovolj-
stvo svih korisnika usluga Zelje-
znickog prometa. Kao dio svoje
misije razvija scenarije o stanju
zivotnih stilova, kultura, mobil-
nosti i gospodarskih aktivnosti
u Europi do 2050. godine te is-
trazuje viziju o buducoj ulozi
ekoloski svjesne, elektrificirane
Zeljeznice. To je udruga koja

analiticki, temeljem primjera
dobrih praksi danasnjice istra-
zuje kako zeljeznice i ostali mo-
dovi javnog prijevoza mogu do-
prinijeti kvalitetnoj viziji Euro-
pe usustavu prostornog i urba-
nistickog planiranja, prometne
politike i drugih oblika egzisti-
ranja. Afirmacija gradske Zelje-
znice u kontekstu tzv.urbane
mobilnosti takoder je poslanje
ove organizacije, te potice inte-
grirani javni prijevoz putnika u
hrvatskim Zupanijama i ve¢im
gradovima.

Antagonizmi

Iako javno mijenje u gradu
Rijeci i Primorsko-goranskoj
Zupaniji nije naklonjeno ideji
Zeljeznickog povezivanja i ve-
¢inom ga smatra iracional-
nom opcijom, neke buduce
generacije ¢e to sigurno de-
mantirati. Sadasnjih 40 miliju-

na putnika koje KD Autotrolej
godisnje preveze u gradskom i
prigradskom prometu u sta-
novitom statistickom uzorku
prihvatilo bi alternativni oblik
javnog gradskog servisa. Re-
zultiralo bi to rasterecenjem
cestovnog prometa, kako u
satima vrSnog opterecenja
tako i promjenom navika ko-
risnika. Ostvarenje te, realno,
daleke vizije mora biti liSeno
antagonizama izmedu jedini-
calokalne samoprave, prediz-
bornog marketinga i svih ele-
menata koji koce nezaustavlj-
ive svjetske trendove urbane
mobilnosti. Znanost, struka,
politika i javne institucije mo-
raju u svojem djelovanju biti
ispred svog vremena i zajed-
nickim naporima dostiéi »kri-
ticnu masu« u unapredenju
najznacajnijeg segmenta ko-
munalnog standarda.

Splitski primjer

Ogledni primjer u afirmaciji gradske zeljeznice u tom
kontekstu je grad Split koji je svojom veli¢inom,
konfiguracijom terena tj. longitudinalnim polozajem i
mentalitetom (navikama stanovniStva u koriStenju javnog
prijevoza), vrlo slican rijeCkoj aglomeraciji. Rije¢

je o visegodisnjem iskustvu u prijevozu putnika izmedu
gradske luke i Kastel Starog, a u perspektivi s produzetkom
do Trogira, odnosno zracne luke. Voznim redom dnevno je
obuhvaceno Sest polazaka tj. pari vlakova u 25 minutnom
intervalu izmedu krajnjih postaja. Prijevoz obavlja HZ
neovisno od funkcioniranja autobusnog javnog prijevoza.
Inace se u razvijenijim zemljama svi umrezeni modovi
prijevoza integriraju organizacijski, tehnoloski, tarifno
(jedinstvena prijevozna isprava) i institucionalno, te
funkcioniraju kao tzv. transportni savezi koji pruzaju cjelovitu
i optimalnu prijevoznu uslugu.

zmigaval
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NAJLUDA I NAJOPUSTENIJA UTRKA NA SVIJETU

ZVIJEZDA MASKARANOG
RELIJA HRVATSKI TERAN

Najvise

paznje i

smijeha
zasluzila je ekipa
koja je s vjesto
uredenog
Mercedesa
sjevernim
susjedima porucila
»Teran je nas«

zmigavalC

akon §to je lani izasla
monografija o kvarat
stoljeca najlude utr-
ke, Maskaranog ral-
lyja Pariz-Bakar, nije se smje-
lo zakazati u 26. relijaskoj go-
dini na trasi Pariz — Bakar. I
naravno da nije te ¢e se 26.
izdanje maskaranog relija
pamtiti po masti i idejama
sudionika. Sudjelovalo je 65
maskaranih vozila u koje se
ukrcalo vise od 250 relijasa.
Uz maskarani maraton Ra-
dio Rijeke, reli je najstarija
prateca manifestacije Rijec-
kog karnevala. Ve¢ svi znaju
da se krece se Krimeje i nasta-
vlja prema Korzu. Sudionici
relija osvrnuli su se na stalne
kombinacije oko hrvatske naf-

tne kompanije koja pleSe od
Zagreba do Madarske. Negdje
blizu je bio Veseli cirkus u sta-
rom kamperu koji kao da je
Zelio komentirati naftne nesu-
glasice s pocetka stoljeca.
Clan posade neizostavni vete-
ran relija Josip MuSanovic.
Pusno drustvo Cuklar iz Cabra
ekoloski je osvijeSteno pa je
nizozemskoj vjetrenjaci dalo
prednost u odnosu na naftu.
Ismijavali su »Europz bez gra-
nica« rastegnuvsi zicu. U kolo-
ni su se nagurali taksiji koji ki-
lometar naplacuje sto kuna,
zatvorenici, Mad Max, batmo-
bil, Talliban express, Banane u
pidzami. NajviSe paznje i smi-
jeha zasluzila je ekipa koja je s
vjesto uredenog Mercedesa

sjevernim susjedima porucila
»Teran je na«.

S Korza se krenulo Cavli-
ma, Skrljevu i Kostreni. Orga-
nizaciju relija potpisuje Auto-
klub Rijeka, a suorganizatori
su gradovi Rijeka i Bakar, te
opcine Cavle i Kostrena, nj-
ihove turisticke zajednice te
karnevalske udruge Spazicari
Kostrena, Skrljevske maskari i
Bakarske maskare.

Jedna od prvih asocijacija
na reli je i Oktanski bal koji se
u organizaciji Autokluba Rije-
ka odrzao 17. put. Bal u hote-
lu Bonavia tradicionalno ima
humanitarni karakter te je
prihod od ulaznica u iznosu
od 7.500 kuna usmjeren ka
prihvatilistu RuZe sv. Franje.
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Doris ZIKOVIC

upanijski savjet za si-

gurnost prometa na

cestama  Primorsko-

goranske Zupanije os-
novan je ve¢ davne 1998. godi-
ne s ciljem promicanja i uskla-
divanja prometno preventiv-
nih-aktivnosti sigurnosti u
prometu i razvijanju promet-
ne kulture sudionika u prome-
tu na cestama Primorsko-go-
ranske zupanije. Svima je do-
bro poznato da je stupanj ces-
tovno-prometne  sigurnosti
odredeni pokazatelj prometne
kulture i istodobno odraz slo-
Zenosti svih drustvenih odno-
sa. Stoga je prevencija promet-
nih nezgoda vrlo kompleksna
djelatnost. U toj je djelatnosti

bitno poznavanje uzroka nez-
goda, nacina povecanja sigur-
nosti i nacina utjecaja na su-
dionike u prometu da bi se po-
stigli preventivni ciljevi.

U okviru toga i u protekloj
2016. godini realizirani su
brojni projekti i aktivnosti
predvideni planom i progra-
mom rada za to razdoblje u
kojem su ¢lanovi Zupanijskog
savjeta odrzali Cetiri sjednice
i 17 radnih sastanaka.

U pregledu najznacajnijih
projekata i inicijativa pocinje-
mo s izradom elaborata koji
se sastoji od analize promet-
no opasnih pjesackih prijela-
za u neposrednoj blizini os-
novnih gkola na podru¢ju Zu-
panije, bez Grada Rijeke, s
izradom cjelovitog rjeSenja za
dvije najopasnije lokacije. To

ZUPANIJSKI SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA

OD ANALIZE OPASNIH
ZEBRI | ROTORA DO
PREVENTIVNIH AKCJA

su OS Rikard Katalini¢ Jeretov
u Opatiji i OS Dr. Andrije
Mohorovi¢i¢ u Matuljima.
Izraden je prijedlog izmjene
postojeeg prometnog rje-
Senja. Ovom vaznom projek-
tu prethodila je analiza svih
prometnih nesreca na cesta-
ma u zoni promatranih tride-
set osnovnih $kola u Zupaniji
u posljednjih pet godina.
Prometne nesrece su detek-
tirane aplikacijom za pracenje
prometnih nesreéa pomocu
GIS-tehnologije, a na temelju
ovih podataka izdvojene su
najopasnije prometnice u ne-
posrednoj blizini tih osnovnih

godina savjeta

Skola, te je metodom ponderi-

ranja opasnosti sacinjena
rang lista najopasnijih.
GIS i GPS

Nadalje, projekt pracenja
prometnih nesreca pomocu
GIS aplikacije (Geografski in-
formacijski sustav) i GPS
(Globalni pozicijski sustav)
tehnologije na podrucju Zu-
panije je jedinstven u Hrvat-
skoj. Aplikacija svojom jedno-
stavno$cu i precizno$cu jam-
¢i sigurne i pouzdane podat-
ke, koji u praksi omogucavaju
dobivanje relevantnih poda-
taka o kriticnim tockama i
dionicama na svim Zupanij-
skim cestama koji su eviden-
tirani policijskim zapisnikom
s mjesta prometnih nesreca.
Zahvaljujuci dobroj suradnji s

n zmigavalC

Savjet je

realizirao

brojne
projekte i
aktivnosti u
okviru kojih su
izradeni
elaborati, projekti
i studije,
provedene
preventivno-
edukativne akcije,
medijsko-
informativne i
druge aktivnosti

= vvvose
TURPLE)

sjednice i 17 radnih sastanaka

MUP-om, baza podataka se
od 2000. godine kontinuirano
azurira unosom relevantnih
podataka te se svake godine
dodatno unapreduju postoje-
¢e mogucnosti.

Kako bi se §to profesional-
nije sagledala kompleksna
problematika koja izravno ili
neizravno utjeCe na poveca-
nu sigurnost svih subjekata u
cestovnom prometu, ¢lanovi
Zupanijskog savjeta su su-
kladno svojim profesional-
nim zaduZenjima i osobnim
afinitetima samostalno pri-
premali razna izvjeséa koja
su na sjednicama zajednicki
analizirana. Radi se o izvjes-
¢ima o provodenju vozackih
ispita i radu autoskola regio-
nalnog ispitnog centra Rije-
ka, o djelovanju Prekrsajnog
suda u Rijeci s aspekta sigur-
nosti prometa, o radu na po-
slovima odrzavanja promet-
nica, o izvjeS¢u Policijske
uprave o stanju sigurnosti u
cestovnom prometu na po-
dru¢ju Zupanije, o radu dje-
latnosti medicine rada u di-
jelu pregleda kandidata za
vozace i profesionalne voza-
¢e, o intervencijama Zupanij-
skog Zavoda za hitnu medi-
cinu na javnim cestama u
Zupaniji, o aktivhostima na
razvoju biciklistickog prome-
ta i promocije biciklizma na
podru¢ju Zupanije, o radu
inspekcije cesta i cestovnog
prometa, o realizaciji progra-
ma odrzavanja drzavnih ces-
ta, o stanju zupanijskih i lo-

kalnih cesta i objekata...
Takoder je analizirano i ak-
tualizirano stanje projekta
Automatskog upravljanja
prometom u Gradu Rijeci
zbog njegovog znacaja za po-
boljSanje proto¢nosti prome-
ta i povecanje sigurnosnog
aspekta odvijanja prometa.

AUP

Projekt je zapocet jos 2001.
godine, no zbog nedostatka
sredstava u Gradu Rijeci (Ri-
jeka prometu, d.o.0.) nije se
uspio realizirati. Zupanijski
savjet je zakljuCio da se pro-
jekt AUP-a ove godine u cije-
losti okonca, kako bi jedna
pozitivna inicijativa gradske
uprave doprinijela ukupnoj
razini prometne usluznosti
na rijeckoj ulicnoj mrezi.

Zupanijski savjet je u surad-
nji s Upravnim odjelom za po-
morsko dobro, promet i veze
izradio informaciju o kruznim
raskriziima i nedostaju¢im
prometnim trakama na po-
dru¢ju Zupanije s prijedlo-
gom poboljSanja prometnih
rjeSenja na prometnicama iz-
gradnjom kruznih tokovaine-
dostaju¢ih prometnih traka.
Jo$ 2006. napravljena je studi-
ja koja je pokazala kako na po-
drucju Zupanije postoje c¢ak
72 potencijalna mjesta za iz-
gradnju kruznih raskrizja, te
se biljezi znacajan porast no-
vih kruznih raskrizja u odnosu
na stanje do tada. Tako je u
Zupaniji trenutno 40 kruznih
raskrizja na 39 lokacija. Vazno

je naglasiti kako je u planuiiz-
gradnji do kraja 2018. godine
jo$ 18 novih kruznih raskrizja
koje izvode razni investitori.

U okviru preventivno-edu-
kativnih akcija provedena je
akcija Motociklom u Zivot u
kojoj je besplatno sudjelova-
lo 22 kandidata. Akcija Prvi
koraci u prometu u protekloj
Skolskoj godini primijenjena
je u 135 razrednih odjeljenja,
za gotovo dvije i pol tisuce
ucenika prvih razreda iz 75
mati¢nih i podru¢nih skola
Grada Rijeke i Zupanije.

Kao i prethodnih godina,
Zupanijski savjet i lani je nasta-
vio je s programom osnivanja i
razvoja Skolskih prometnih je-
dinica u osnovnim $kolama, sa
svrhom pouke u zastiti i samo-
zastiti te razvijanju trajnih na-
vika pravilnog ponasanja mla-
dih u suvremenom prometu.
Obuka je provedena u 31 os-
novnoj skoli, a obuceno je 45
novih ucenika uzrasta od 10 do
12 godina u osnovnim $kolama
Kozala, Sveti Matej Viskovo,
Hreljin i Turnic¢.

Zmigavac

Sto se tice medijsko-infor-
mativnog rada jos od 2004.

odine izlazi dvomjesecnik
Zmigavac, kao prilog Novom
listu. Od 2015. redizajniran je
u modernijem formatu, kao
uvezani prilog na 16 stranica.
Zmigavac je trenutno jedini
casopis takve vrste u Hrvat-
skoj koji je svojim dosadasnj-
im radom postao prepozna-

tljivi opravdao je svoje pokre-
tanje. 5

Na inicijativu Zupanijskog
savjeta izradeno je viSe video
spotova o sigurnosti u pro-
metu, a lani je izraden novi
video o pravilima ponaSanja
u kruZznim raskrizjima. Oni se
kontinuirano emitiraju na lo-
kalnoj TV-postaji Kanal Ri u
vrijeme najveéeg prometnog
opterecenja tijekom godine.

Potpora
kolegama u
preventivi

2upanijski savjet je poticao
suradnju s drugim
institucijama, sredisnjim
tijelima drzavne uprave,
udrugama i poduzetnicima
koji se bave promicanjem
raznih oblika aktivnosti u cilju
povecanja sigurnosti u
prometu i edukacijom
sudionika u prometu. Tako je
dana potpora akciji Autokluba
Rijeka Sigurno u prometu u
kojoj se natjecu ucenici
osnovnih Skola iz poznavanja
prometnih propisa i
sigurnosnih pravila te
upravljanja biciklom. U
nagradnoj igri za
osnovnoskolce, bicikl i
zastitnu kacigu dobilisu
Aurora Barbali¢ ucenica OS F.
K. Frankopan iz Krka i Roko
Glazar u€enik OS Kostrena.

zmigaval
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MODERNA TEHNOLOGIJA POBOLJ SAVA HVATLJIVOST
KOLNIKA I PODIZE SIGURNOST PROMETA

METALNE KUGLICE

SPRECAVAJU

PROKLIZAVANJE

ko zna koliko puta smo

bili svjedoci nesrecama

koje je prouzrocio izli-

zani kolnik. RjeSenje je
novi kolnik, no kako se novi
kolnik ne moze polagati tek ta-
ko i kako se neprestano trosi na
mjestima gdje je izloZen vecem
pritisku, poput prilaza pjesac-
kim prijelazima, na sjednici
Savjeta za sigurnost prometa
poklonila se paZnja problemu.
Najprije je nuzno podici svijest
o znacaju stanja kolnika na si-
gurnost prometa. Hvatljivost
(hrapavost) kolnika je, uz brzi-
nu, jedan od najvaznijih ele-
menata za osiguravanje zaus-
tavnog puta vozila pri nailasku
na pjesacki prijelaz ili raskrizje.
Ponekad je hvatljivost kolnika
presudna na prijelazima koje

koriste starije osobe ili djeca.
Dobra kolnik ¢uva sudionike u
prometu, posebno pjesake, a
lo$ ih ugroZzava.

Brza odvodnja

U cilju da se naglasi pro-
blem i ponudi rjesenje, Zupa-
nijski savjet je pribavio infor-
macije i iskustava od pred-
stavnika rijecke tvrtke tvrtke
Signalinea koja raspolazu
modernom tehnologijom i is-
kustvom u sanaciji nedostat-
ne hvatljivosti kolnika. Pred-
stavnici Signalinee prezenti-
rali su projekt »Sanacija opas-
nih mjesta ugrozene hvatlji-
vosti kolnika visokotlacnom
tehnologijom obrade kolnika
metalnim kuglicamac.

Radi se o jednoj od najno-

vijih mjera rehabilitacije kol-
nika ekoloskom metodom,
¢ime se povecava koeficijent
hvatljivosti i produljuje vijek
trajanja kolnika. PoboljSavaju
se svojstva makro i mikrotek-
sture koja rezultira boljom
hvatljivos¢u, boljim dreni-
ranjem kolnika i brzom odvo-
dnjom te se smanjuje opas-
nost od akvaplaniranja i pole-
dice. Ujedno i donosi finan-
cijsku ustedu kod odrza-
vanja.

Bez oSteé¢enja kolnika

Bitno je da se kolnik meto-
dom ne ostecuje, da se sav ot-
padni materijal koristi za re-
ciklazu kod prerade asfalta.
Svi se radovi obavljaju sa-
mohodnim strojem te ne po-

stoji opasnost od naleta vozi-
la na radnike koji rade na na-
vedenim radovima.

Prije i poslije radova, mjeri
se i usporeduje povecanje
koeficijenta trenja u svakoj
traci. Cilj je radova uz konti-
nuirano mjerenje postici koe-
ficijent trenja visi od zakonski
minimalnog. Pri intervenciji
je bitno da su gradevinski pa-
rametri prometnice u zado-
voljavajuéem stanju jer nema
smisla uredivati kolnik ako
drugi elementi ugrozavaju si-
gurnost prometa.

Niz je mjesta gdje je hvatlj-
ivost kolnika Cesto ugrozena.
Na primjer, odsjecci s uzduz-
nim nagibom vec¢im od Sest
posto koji se protezu od stoti-
nu metara na duze, zavoji s
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Signalinea je

predstavila

jednu od
najnovijih mjera
rehabilitacije
kolnika
ekoloSkom
metodom, ¢ime se
povecava
koeticijent
hvatljivosti i
produljuje vijek
trajanja kolnika
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Postize se usteda kod odrzavanja ceste

radijusom manjim od 150
metara kod ispruzene trase
ceste, ceste s jakim bo¢nim
vjetrom, mostovi, tuneli i od-
sjecci na kojima vozila treba-
ju usporiti voznju, sva mjesta

na kojima dolazi do uspora-
vanja (kocenja) vozila, beton-
ski kolnici na naplatnim pos-
tajama, izlazni i ulazni krako-
vi na ¢voriStima, mjesta vito-
perenja kolnika...

Dvije lokacije
za pilot projekt

Predstavljeni su i rezultati istrazivanja pilot projekta
Gradevinskog fakulteta u Rijeci »Unaprjedenja stanja
sigurnosti u zonama gradskih raskrizja i pjeSackih prijelaza
izvan raskrizja poboljSanjem hvatljivosti kolnickih povrsina«.
Projekt je proveden 2015. godine u suradnji Gradevinskog
fakulteta Sveucilista u Rijeci i Odjela gradske uprave za
komunalni sustav Grada Rijeke uz sudjelovanje tvrtke
Signalinea. Pod povecalo su stavljene dvije pilot lokacije na
kojem Ce se poboljSavati hvatljivost kolnika. Krizanje ulica
Tome Strizica i Vjekoslava Dukica te pjesacki prijelaz izvan
raskrizja u Laginjinoj ulici. Najprije je za obje lokacije trebalo
provesti istrazivanja koja su pokazala koliki je promet, koliko
se brzo vozi, kolika je refleksivnost postojece horizontalne
signalizacije u zoni raskrizja. Utvrdio se i koeficijent trenja u
zoni raskrizja. To su preduvjeti da se nakon zavrSetka projekta
utvrdi koliko je pozitivnog donijelo povecanje hvatljivosti
kolnika modernom metodom koju provodi Signalinea.
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OBNOVA PROMETNICA E

DINAMICNA GODINA ZA POSLOVNU JEDINICU RIJEKA HC-a

HRVATSKE CESTE POTPISUJU 60
PROJEKATA NA PODRUCJU
PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE

Radi se o

projektima

lani
zavrSenima,
projektima koji su
preneseni na ovu
godinu, projektima
za koje se
raspisuju natjecaji
i izraduju projekti.
Kad se podvuce
crta, radi se 0 160
milijuna kuna

anjska godina bila je di-
namicna i zahtjevna za
Hrvatske ceste — Poslov-
nu jedinicu Rijeka. Ista
takva ¢e bitii2017. godina.

Na redovito odrZavanje je
lani utro$eno 31 milijun ku-
na. Cetvrtinu sredstava »poje-
lo«je zimsko odrZavanje. Lani
je iznos bio skromniji za mili-
jun kuna.

Na pojacano odrzavanje
cesta na podrucju Primorsko-
goranske Zupanije utroseno je
17 milijuna kuna, $to je za 400
tisu¢a kuna manji iznos u od-
nosu na 2015. godinu. Gradilo
se i radilo na sedam dionica.
Saniran je most Privlaka u Ma-
lom Lo8inju. UloZeno je 4,4 mi-

lijuna kuna. Sanirana je obo-
rinska odvodnje na D102 kod
Omislja, u §to je utroSeno goto-
vo 600 tisuéa kuna. Rekon-
struiran je most HambariSte,
§to je stajalo 3,9 milijuna kuna.
Obnovljen je kolnik na dionici
ReSetari — Krnjevo u duljini 3,7
kilometra. Zahvat je vrijedan
Cetiri milijuna kuna. Rekon-
struirana je dionica duga 400
metara u centru Rijeke, u Ulici

milijuna kuna vrijedni
radovi za koje se
raspisuje natjecaj

Ivana Zajca u Rijeci. Vrijednost
izvedenih radova iznosi gotovo
tri milijuna kuna. Izgradeno je
kruzno raskrizje Sodic¢i u Kos-
treni, $to je stajalo gotovo 800
tisu¢a kuna. Obnovljan je asfalt
na 400 metara dugoj dionici
kod Kupjaka, sto je stajalo go-
tovo pola milijuna kuna.

FiniSiranje radova

U tijeku je niz radova zapo-
Cetih lani. Ukupna vrijednost
radova na pojacanom odrza-
vanju cesta i objekata koji su
zapoceli u 2016. godini i nas-
tavljaju se u 2017. godini iz-
nosi gotovo 17 milijuna kuna.
Saniraju se mostovi Baska
Draga I1 i III, Sto stoji Sest mi-

1 7 milijuna kuna vrijedni proj

lijuna kuna.

Obnavlja se asfalt u duzini
od Sest kilometara na dionici
Gerovo — Kupicki Vrh. Tako-
der se radi o investiciji od Sest
milijuna kuna. Sanira se kli-
ziSte Retec na podrucju opci-
ne Vrbnik. Vrijednost radova
je 570 tisu¢a kuna. Rekon-
struira se ulaz u Crikvenicu,
$to stoji tri milijuna kuna. Sa-
nira se ulaz u luku u Novom
Vinodolskom, vrijednost ra-

b..

dova je milijuna kuna.
Krece 12 zahvata

Niz je projekata za koje je
raspisan ili zavrSen postupak
javnog nadmetanja te je u tije-
kunjihovo ugovaranje. Planira-
ni pocetak i zavrSetak radova je
u 2017. godini. Sveukupna vri-
jednost tih radova iznosi goto-
vo 24 milijuna kuna. Na popisu
su sanacija sustava oborinske
odvodnje na lokaciji Kijac na

ekti zavrseni lani

Krku (420 tisuca kuna), ¢vorna
rampa na Jadranskoj magistrali
u Crikvenici (1,1 milijuna ku-
na), obnova Jadranske magis-
trale u naselju Kozica duljine
700 metara (2,4 miijuna kuna),
sanacija Subetovog mosta na
dionici Kupjak — Delnice (mili-
jun kuna), rekonstrukcija ras-
kriZja Kalvarija u Novom Vino-
dolskom (4,4 milijuna), sanaci-
ja klizista u Cabru (1,5 miliju-
na), izrada asfaltnih presvlaka
kroz Hreljin duljine 2,2 kilome-
tara (1,7 milijuna), sanacija po-
kretnog mosta Osor (pet mili-
juna kuna), obnova ceste kroz
Gerovo u duzini oko kilometra i
pol (3,8 milijuna), rekonstruk-
cija raskrizja drzavne ceste i
pristupne prometnice prema
radnoj zoni Miklavija (2,2 mili-
juna), obnova lokalne ceste
kod Krizi¢a devastirane prili-
kom gradnje rijecke zaobilaz-
nice (2,9 milijuna), obnova od-
mori$ta Piramida na drzavnoj
cesti DC3 (400 tisu¢a kuna).

Napokon
Srdocéi

Hrvatske ceste
pripremaju postupak
javnog nadmetanja za 21
projekt ¢ija sveukupna
vrijednost iznosi gotovo
100 milijuna kuna. Medu
tim projektima
najvrijednije je uredenje
kruznog raskrizja na
Srdocima (8,7 milijuna).
Jos je 11 projekata za koje
Hrvatske ceste izraduju
projektnu dokumentaciju.
Ugovorena vrijednost
izrade projekta je oko pet
milijuna kuna.
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70 posto ozlijedenih u nesrecama prevezeno u bolnicu

HITNA MEDICINSKA SLUZBA U 2016. GODINI IMALA VISE POSLA

LANI ZBRINUTO 868
OZLIJEDENIH U PROMETU

U Getiri

ljetna

mjeseca
ozljedi se viSe
sudionika u
prometu nego u
preostalih osam
mjeseci

zmigavalC

ijekom 2016. godine

timovi Hitne medicin-

ske sluzbe (HMS) Za-

voda za hitnu medici-

nu Primorsko-goranske Zu-

panije zbrinuli su ukupno

868 osoba ozlijedenih u pro-

metnim nezgodama na jav-

nim cestama u Primorsko-
goranskoj Zupaniji.

Od ukupnog broja ozlijede-

nih u prometnim nezgodama

na cestama njih 599 ili gotovo

70 posto je preveZeno u bolnice
radi nastavka lijeCenja. NajviSe
pacijenata primio je Hitni me-
dicinski trakt na SuSaku (549).
Kod 13 osoba stradalih u
prometnim nezgodama na
javnim cestama konstatirana

posto viSe ozlijedenih
na cestama

je smrt na mjestu nesrece, od
cega je kod njih Cetvero rade-
no ozivljavanje. Medu tih 13
poginulih osoba bilo je Sestero
pjesaka, Cetvero vozaca te po
jedan suvozac, motociklist i
biciklist. Kako je prema poda-
cima PU Primorsko-goranske
bilo ukupno 17 poginulih oso-
ba na cestama u Zupaniji, pre-
ostale Cetiri osobe umrle su ti-
jekom bolnickog lijecenja.

U odnosu na 2015. godinu,
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evidentan je porast broja ozli-
jedenih na cestama za gotovo
13 posto te porast broja pre-
veZenih ozlijedenih osoba u
bolnice za za 17 posto.
Kriti¢no ljeto

Gotovo polovicu ozlijede-
nih je zbrinula rijecka ispos-
tava Zavoda za hitnu medici-
nu (404), podjednako posla
imale su crikvenicka (117) od-
nosno krcka ispostava (115).
Opatija je godinu zakljucila sa
sedamdesetak intervencija.
Slijede Rab (51), Mali LoSinj
(36), Delnice (29), Cres (21),
Vrbovsko (15) i Cabar (8). U
ispostavama Opatija, Mali Lo-
$inj i Delnice zabiljezen je pad
broja ozlijedenih osoba u pro-
metnim nesrecama, ali se za-

to u svim drugim ispostava-
ma biljeZi porast broja ozlije-
denih. U Rijeci znatnije (42).
Razvidno je da se najveci
broj prometnih nezgoda do-
godio tijekom ljetnih mjeseci,
to¢nije od pocetka lipnja pa
sve do kraja rujna 2016. godi-
ne. U tom razdoblju ozlijede-
ne su 442 osobe, $to je vise od
pola ukupno ozlijedenih oso-
ba u cijeloj godini. Najvise
prometnih nesreca zbilo se u
kolovozu (132) i srpnju (131).
Mjesec s najmanjim brojem
prometnih nezgoda u poslje-
dnje dvije godine bila je velja-
¢a 2015. godine s 35 nesreca.

Helikopterska hitna

Odlukom Ministarstva zdra-
vljainaputkom HZZ0O-ailanije

tijekom ljetnih mjeseci organi-
zirano posebno dezurstvo ti-
mova HMS-a na autocesti A6
Rijeka — Zagreb. Timovi HMS-a
bili su locirani u TJ Lucice kod
Delnica te su zabiljezili 13 inter-
vencijanaautocesti. Nije zabilj-
eZena niti jedna smrtno strada-
la osoba na autocesti u vrijeme
deZuranja dodatnih timova.

Od svibnja je profunkcioni-
rao prijevoz hitnih bolesnika i
ozljedenika zracnim putem,
koji  obavljaju  helikopteri
MORH-a, a medicinski dio ti-
ma daje sanitetska sluzba Hr-
vatske vojske. Zahvaljujuci to-
me, sve ozlijedene osobe u
prometnim nesreama iz
najudaljenijih ispostava (Mali
Losinj, CresiRab) stizu do bol-
nice u okviru »zlatnog sata«.

Ekspresni
dolasci

Jos$ jedan parametar je
bitan za procjenu
ucinkovitosti sustava HMS-
a, a to je vrijeme odaziva
odnosno vrijeme od prijema
poziva pa do dolaska na
mjesto nesrece. U tom
pogledu Hitna medicinska
sluzba (HMS) u Zupaniji u
potpunosti se uklapa u
zacrtani standard koji
predvida da se u urbanim
sredinama na mjesto nesrece
mora do¢i za manje od deset
minuta u najmanje 80 posto
slu€ajeva, a u ruralnim
sredinama za manje od 20
minuta, takoder u najmanje
80 posto slucajeva.
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Nestasica benzina 1983.

SVAKOME BONOVI ZA 40

LITARA GORIVA MJESECNO

duvijek postoje dileme

kad je propala Jugosla-

vija. Naime, neki sma-

traju da je smrt Josipa
Broza Tita (4. svibnja 1980.) bi-
la pocetak kraja, drugi smatra-
ju da je smréu Miroslav Krleze,
tog neusporedivog enciklope-
diste (29. prosinca 1981.) sve
otislo u kvragu, dok oni najo-
prezniji prizivaju smrt Vladi-
mira Bakarica (16. sije¢nja
1983.) kao pocetak »blackou-
ta«. U svakom slucaju, premi-
jerka Milka Planinc, na duzno-
sti od 16. svibnja 1982. do 15.
svibnja 1986., odvela je Jugos-
laviju spektakularno u propast.
Netko bi mogao pitati kakve ve-
ze imaju ovi velikani s promen-
tim problemima u Rijeci 1983,
a odgovor je - vrlo velike.

»Kad je prije Cetiri mjeseca
donesena odluka o uvodenju
benzinskih bonova, postojali
su i valjani razlozi za takvo ad-
ministrativno rjeSenje benzin-
ske krize. Ispraznjeni benzin-
ski rezervoari u rafinerijama,
bili su ¢injenica, a beskonac-
ne kolone automobila pred
benzinskim stanicama svako-
dnevna slika. Uvodenjem bo-
nova vozaci su barem nacelno
izjednaceni, jer su svi stekli

zmigavalC

Ispraznjeni

benzinski

rezervoari u
rafinerijama, bili
su Cinjenica, a
beskonacéne
kolone
automobila pred
benzinskim
stanicama
svakodnevna
slika

pravo na kupovanje otprilike
istih koli¢ina benzina mjesec-
no... Da bi vozac dosao do vise
od 40 litara benzina mjesecno,
potrebno je da se najprije pro-
nade u jednoj od beneficira-
nih kategorija.

Zatim treba otkriti organ (1)
koji ée mu izdati potvrdu, na
osnovu koje ¢e mu drugi or-
gan (u pravilu op¢inski) izdati
novu potvrdu, na temelju ko-
je ¢e, kad otkrije gdje do¢i do
tih nekoliko bonova vise. Sve
skupa, samo u rijeckoj op¢ini
tisuce potvrda, uvjerenja, pa-
pira, potpisa i pecata, lutanja,
Cekanja, ponovnog vracanja,
telefonskih poziva, interven-
cija, ljutnji i milijuni utroSe-
nih sati.« (Novi list, 21. sijec-
nja 1983.)

Danasnjim mladim cita-
teljima vjerojatno nije posve
jasno $to se tada dogadalo, no
odgovor je rimovan u staroj
pjesmici: »Prode vrijeme, do-
de rok, evo Vraga skok na
skok«. Kako je Titova Jugosla-
vija od 1945. Zivjela na tudi
racun (americki i njemacki),
poslije Titove smrti odjed-
nom su, sa svih strana poceli
dolaziti najrazlicitiiji racuni.
Izmedu ostalog pojavili su se i
racuni za naftu i tome sli¢ne,
posve nepotrebne stvari.

Falsificirali bonove

»Naftasi u Jugoslaviji sma-
traju da bi se koli¢ina benzina
mjeseCno po vozilu mogla
povecati, pa je tako ii direktor

INA-e Rafinerije Rijeka Vinko
Grbac na nedavno odrzanoj
konferenciji za Stampu spo-
menuo izmedu ostalog da bi
vozaci s obzirom na raspolo-
zive koli¢ine benzine mogli
dobiti i 50% viSe benzina ne-
go sada, odnosno do 60 litara
mjesecno... U ovom trenutku
benzina ima dovoljno da se
pokriju benzinski bonovi. Na
neki nacin to je i razumljivo.
Uz normalnu proizvodnju zi-
mi se stvaraju zalihe, jer je i
potro$nja benzina manja ne-
go ljeti. Zimi ljudi manje pu-
tuju automobilom. Treba
imati na umu i ¢injenicu da
od maloprodajne cijene ben-
zina, koja za super iznosi 40
dinara, rafineriji ostaje tek
nesto manje od 19, ili oko
47% od cega mora podmiriti
sve troSkove proizvodnje.
Uvoz 11 milijuna tona nafte
ukinuo bi sam po sebi, tvrde
naftasi, benzinske bonove.
Bonove bi vjerojatno ukinula
i veca cijena benzina. Najce-
Sece se spominje brojka od 80
dinara (duplo) po litri supera.
Docekati, pak, turisticku se-
zonu s benzinskim bonovima
bilo bi, bez obzira na ostale
velike privredne Stete, pogub-
no za turizam.« (Novi list, 9.
sijeCnja 1983.)

Cim neceg nema, pojavlju-
ju se i kreativna rjesenja.

»U Becu su uhapsene tri, a
u Beogradu jedna osoba zbog
falsificiranja i rasparcavanja
bonova u vrijednosti od 1,5
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milijun $ilinga. Falsificirano
je 10.000 bonova. UhapSena
Bolcer i njen kompanjon Val-
ter Propst bavili su se prije to-
ga krijumcarenjem kave na
veliko iz Stajerske u Jugoslavi-
ju« (Novi list, 25. veljace
1983.)

Naravno, kad se drzava ras-
pada, onda nestaje svega! In-
flacija je u Jugoslaviji iznosila
1980. i 1981. oko 40%, a 1982.
31%, S$to se smatralo us-
pjehom!? U »tamnici naro-
da«, §to je bila Austro-Ugar-
ska, desetlje¢ima nije bilo in-
flacije! I tako smanjena infla-
cija od 31% Jugoslaviju je vo-
dila na samo dno Europe.
Malo spustanje inflacije izve-
deno je zamrzavanjem $§to
placa, §to cijena, §to je, narav-
no, dovelo do nestasica raz-
nih roba.

Bezmesne mesnice

»U rijeckim mesnicama i
dalje je uglavnhom bezmesno.
Prazne kuke na zidu nikoga
ne mogu privuci. Ponekad se
ustaljeni mir prekine dolas-
kom kojeg kilograma, uglav-
nom svinjetine. Nedavno po-
skupljenje Zive stoke Zestoko
je uzdrmalo klaonicare.« (No-
vi list;, 27. veljace 1983.)

Naravno, nije bilo ni auto-
mobilskih dijelova, kave, Se-
éera, Cokolade, ulja i tome
slicnih nepotrebnih stvari.
Vozaci su pokusavali ispraviti
drzavnu nesposobnost pri-
vatnom inicijativom.
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»Pokusali prosvercati 2,6
tona kave-Kopar, 20. veljace.
Tu kavu su vozaci transpor-
tnog poduzeda Bugojno iz
Bugojna pokusali prosvercati
iz Italije u nasSu zemlju.«

Koliko god situacija u drza-
vi bila katastrofalna, Rijeka je
ipak polako napredovala.
Zahvaljuju¢i mudrom vod-
stvom planiranje rjeSavanja
gradskog prometa odjednom
je postalo strateski dugoroc-
no.

»Od ukupno 205 rijeckih
autobusa, cak 107 preslo je
amortizacijsku dob od sedam
godina. Do 1985. predvideno
je nabaviti 51 autobus za ob-
novu voznog parka i 22 za
prosirenje linija. Razvoj jav-
nog gradskog prometa prvi
put se planira za razdoblje
dulje od jedne godine (?!?).«
(Novi list, 24. veljace 1983.)

Pocetkom te 1983. godine,

uz brojne prometne proble-
me izazvane snijegom i le-
dom, te sporo dovrSavanje Is-
toCnog izlaza, pojavljuje se i
sjajna ideja, posve u duhu
beskrajno popularnog (samo
u Italiji i Jugoslaviji!) stripa
Alan Ford; »Zamjena starih za
nove novine uz doplatu ubla-
zilo bi nestasicu roto-papira«
(Novi list, 22. veljace 1983.)

Pocetak 1983. godine bio je
tezak! Danas je situacija puno
teza, no ima svega $to nasi
stari nisu imali — kave, Secera,
ulja, mesa, benzina, novina,
cokolade, zileta, auto-dijelo-
va. Radimo malo ili nista, ako
bude zdravlja bit éemo na bo-
lovanju ili u mirovini, »nikad
nije bilo gore«, govorimo dok
ulazimo u Suzuki Vitaru (rad-
nicka klasa) ili BMX X 6 (nera-
dnicka klasa, odnosno podu-
zetnici na rubu zakonskih ok-
vira).

Ni ,\H”twg

Tragican sudar u Dramlju

Koliko god bilo malo benzina (i dizela!), uvijek ga je
dovoljno za teske nesrece!

»TeSka prometna nesre¢a na Jadranskoj magistrali kod
mijesta Manestri. U Zestokom sudaru autobusa i Skolskog
kombija poginuli su voza¢ Eduard Ladovi¢ (50) iz Dramlja,
te u€enici Andreja Petrinovi¢ (11), Nikolina Gecan (11), a
ozljedama je podlegao i Nedeljko Manestra (11), svi iz
Dramlja. Ozljedeno je devet ucenika, od kojih pet tesko, a
troje ucenika nalazi se u vrlo teSkom stanju i lijecnici se
bore za njihove Zivote. Kombi s dvanaest ucenika i
vozacem ukljucivao se u promet i sudario se s autobusom
Autotransa... (Novi list, 6. sijec¢nja 1983.)

Dva tjedna nakon sudara ocevid je dao vrlo precizne
rezultate.

»Prije sudara voza¢ autobusa vozio je brzinom od oko 80
km/h i uocio je Skolski kombi na udaljenosti od 50 metara,
a da bi se zaustavio kod te brzine bilo bi potrebno kociti 90
metara. Tragovi koc¢enja iznosili su 33,7 metara., a u
trenutku kad je autobus udario u kombi njegova brzina je
iznosila 27 km/h.« (Novi list, 20. sije¢nja 1983.)

zmigaval



13. IZDANJE A

KCIJE B

PREVENTIVNO-EDUKATIVNA AKCIJA NA GROBNIKU

OTVORENE PRIJAVE ZA AKCLJU
MOTOCIKLOM U ZIVOT

ve godine 13. put ce

se odrZati Preventiv-

no-edukativna akcija

Motociklom u Zivot u
organizaciji Savjeta za sigur-
nost prometa na cestama
Primorsko-goranske zupani-
je. Akcija je pokrenuta nakon
$to je 2004. godine poginulo
cak 15 motociklista, od
ukupno 48 poginulih na ces-
tama  Primorsko-goranske
Zupanije.

Motociklom u Zivot je pio-
nirska akcija u Hrvatskoj u
edukaciji motociklista te je
svojim programom tijekom
godina postala prepoznatljiva
i izvan podruc¢ja Primorsko-
goranske Zupanije, kao i pozi-

Mjesta ima za

30 motociklista

koje ceka
teoretsko
predavanje i voZnja
na grobnickoj pisti

tivan primjer za kojim su se
povele brojne udruge Sirom
Hrvatske. Pri odabiru kandi-
data prednost se daje mladim
vozacima koji su zbog neis-
kustva posebno podlozni
opasnosti od stradavanja.

Na pisti

Edukacije se provodi kroz
jednodnevni besplatan semi-
nar sa teoretskim i praktic-
nim dijelom obuke. U teoret-
skom dijelu kandidati se
upoznaju sa znacajem na-
bavke odgovarajuce opreme
za motocikl i vozaca i tehni-
kama sigurne voZznje. Medi-
cinski stru¢njaci prezentiraju
teske posljedice stradavanja u
prometu, predstavnici polici-
je upozoravaju na najcesce i
najopasnije prekrsaje, a HAK-
ovi ispitivaci kroz prigodne
testove polaznike upoznaju
§to su sve zaboravili od pro-
metnih propisa i sigurnosnih
pravila. U drugom dijelu pro-
gram sadrzi prakti¢ni dio u

kojem vozac-instruktor Kresi-
mir Erdec - Kec, dugogodisnji
natjecatelj, osvajac zlatne ka-
cige u Prvenstvu Hrvatske i
osniva¢ motociklisticke Skole
sigurne voznje, demonstrira
simulirane iznenadne opasne
situacije  koje motociklisti
susrecu na cesti te daju pre-
poruke kako izbje¢i odnosno
prevladati opasnosti. Potom
sudionici sami izlaze na grob-
nicku pistu.

Krajem svibnja

Preventivno-edukativna
akcija Motociklom u Zivot
odrzat ¢e se u drugoj polovici
svibnja na Automotodromu
Grobnik, a vrlo brzo ¢e se ut-
vrditi to¢an datum. Prijaviti
se mogu svi zainteresirani
kandidati s A2 i A kategorijom
osim vozaca koji posjeduju li-
cencu za moto utrke i vozaca
koji su ucestvovali u prethod-
nim akcijama. Broj sudionika
je ogranicen na 30 zbog pros-
tornih i organizacijskih ogra-

ni¢enja na pisti pa valja poZu-
riti s prijavom. "Visak" moze
prisustvovati samo na teoret-
skom dijelu.

Prijave se zaprimaju za-
klju¢no do 5. svibnja, a priori-
tet u odabiru bit ¢e vrijeme
dostave ispunjene prijavnice
koja se nalazi na web adresi:
www.pgz.hr/moto/

Posebnost akcije je i nagra-
dna igra kojom se Zeli dodat-
no motivirati sve kandidate
da se u prometu ponasaju su-
kladno zakonskim propisima.
Nagradna igra u kojoj sudje-
luju svi uc€esnici u preventiv-
no-edukativnoj akciji provodi
se po specificnim pravilima.
Naime, nagradu moZe dobiti
polaznik

koji nije napravio niti jedan
prometni prekrsaj od pocetka
akcije do dana izvlacenja na-
grada krajem godine na sjed-
nici Zupanijskog savjeta. Tri
atraktivne i prigodne nagrade
¢ine: motociklisticka kaciga,
jakna i rukavice.

() ZmigavaC
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