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BIJELE PATROLE B

25 miadih prometnika

PROMETNA JEDINICA MLADEZI PONOVNO NA RIJECKIM ULICAMA

NAJVISE POSLA NA RIVI
BODULI 1 »KOD SLAVICE <«

Anto RAVLIC

rometne jedinice mla-

deZiizasle su narijecke

prometnice. Radi se o

drugoj sezoni u novom
pojavljivanju mladih cuvara
reda u prometu u Rijeci. Nai-
me, nakon $to je Rijeka prva u
bivSoj drzavi 1971. godine na
ulice postavile mlade snage
da pomazu u reguliranju pro-
meta, uslijedila je pauza od
Cetiri godine u kojoj nije bilo
djevojaka i mladi'a odjevenih
u bijelo. Projekt je ponovno
pokrenut na inicijativu Auto-
kluba Rijeka u suradnji s Gra-
dom Rijeka te Policijskom
upravom primorsko-goran-
skom. Autoklub je nakon po-
kretanja inicijative prijavio
projekt na natjecaj Grada Ri-
jeke u segmentu tehnicke kul-
ture. Grad Rijeka je odobrio
sredstva, a PU primorsko-go-
ranska se ukljuCuje u ljetni
projekt obukom mladih pro-
metnika i dnevnim raspore-
dom po najzagusenijim rijec-
kim prometnicama.

Ove godine su pojacane
snage, umjesto lanjskih 20 pri-
padnika PJM, centar Rijeke u
srpnju i kolovozu pokrivat ce
25 pripadnika jedinice. U¢eni-
ce i ucenici od 16 do 19 godi-
na. Mladi prometnici pokriva-

Drago mi je

da ¢u

doprinijeti
gradu i drustvu
svojim radom, a
uz to zaraditi
neki dZeparac,
kaze Ema
Brkljaca

ju centar Rijeke od 8 do 16 sa-
ti. Dnevno rade Cetiri sata.

—Jedna grupa u srpnju, jed-
na u kolovozu, pokrivaju cen-
tar Rijeke u vrSnim satima,
objas$njava Tomo Sepic¢ koji je
u Autoklubu Rijeka zaduzen
za preventivu i koordinira ak-
tivnosti oko PJM.

Uglavnom vode brigu o ne-
propisnom parkiranju i zaus-
tavljanju na potezu od auto-
busnog kolodvora do Mrtvog
kanala. Dio pripadnika poma-
gat e i u regulaciji prometa.

Prometna jedinica mladezi
rasporedena je na toCkama
gdje se kontinuirano nepropis-

no parkira. Riva Boduli, Riva,
Jadranski trg, autobusna stani-
cakod Slavice, Fiumara... Mladi
Cuvari reda u prometu kazu da
najvise poslaima na Rivi Boduli
i kod Slavice. Velika vecina vo-
zaca postuje mlade prometni-
ke, dobar dio vozaca trazi »po-
pust«u stilu »moze li pet minu-
ta«. Ima i onih koji svoju nekul-
turu, ne samo vozacku, poka-
zuju u komunikaciji s mladima.

Kakva su prva iskustva na
ulicama, pitamo pripadnicu
PJM Luciju Grbu.

—Dosta ljudi staje stalno na
mjestima gdje ne bi trebali
stajati. Dobar dio vozaca pro-

duzi dalje ¢im nas vidi. Ima
onih koji kazu »$to ne mogu
pola sata«. Vecina slusa naSe
upute i korektna je. Mijenja-
mo lokaciju svaki dan i vjeru-
jem da ce svaka lokacija imati
neku specificnost, no posao
je u biti svugdje isti.

Zasto sam se odlucila?

- Lani sam bilo rezerva pa
sam imala Zelju raditi ove godi-
ne i uspjela. Prije svega sam
Zeljela nesto raditi pa mi se ¢ini
daje ovaj posao zanimljiv. Osim
toga, nema puno mogucnosti
za posao za nas mlade, imala
sam jednu soluciju na Krku, ta-
ko daje ovo zgodna mogucénost

zaraditi i neSto zaraditi.

Prvi dojmovi Eme Brkljace
su pozitivni.

— Ljudi su pristojni, razu-
miju da smo djeca i ne upus-
taju se u vece rasprave. :inje-
nica je ipak da se ne postuju
pravila. Dopustimo im da se
zaustave do tri minute, a neki
ostanu 15 minuta. Mislim da
se ipak vide rezultati rada.
Svida mi se rad s ljudima, a
drago mi je da ¢u doprinijeti
gradu i druStvu svojim ra-
dom, a uz to zaraditi neki
dZeparac, kaze Ema Brklja;a.

Osim pomo¢i u prometu,
pripadnici Jedinice prometne
mladezi na usluzi su turistima
koji Cesto potraze informacije
kod mladih u bijelim odorama.

—Pripadnici PJM sigurno da-

godina od uvodenja
bijelih patrola
u Rijeci

ju ozbiljan doprinos uvolenju
reda u prometu u sredi[tu Rije-
ke. Pomo¢ su vozacima, turisti-
ma, alii policiji koja u jutarnjim
satima, kada je promet najizra-
Zeniji, ima Sest do sedam mla-
dih obucenih ljudi na raspola-
ganju. Pripadnici PJM su sluz-
bene osobe i sudionici u pro-
metu moraju postivati njihove
upute, objasnjava Sepi¢ prili-
kom obilaska punktova koje
pokrivaju mladi prometnici.

Sto kazu vozaci?

— Cinjenica je da se nasi vo-
zaci ne vole drzati pravila i da

iskoriste svaku moguc¢nost da
se zaustave, kako oni to kazu,
na pet minuta. I tako blokira-
ju promet. I ja to napravim,
ali pazim da ba$ ne napravim
nered. I neka su tu, da nas
malo korigiraju. Koliko sam
vidio, mladi u odorama su
korektni, a takva je vecina vo-
zaca. Postoje i oni vozaci koji
ne postuju mlade u odorama,
no to vie govori o njihovoj
nekulturi. Kakav si to odras-
tao Covjek koji se bezobrazno
odnosi prema djeci, komenti-
rao je rijecki vozac.

zmigaval



GROBNIK H

TRADICIONALNA PREVENTIVNO-EDUKATIVNA AKCIJA

MOTOCIKLOM U ZIVOT

UCI STALNOM OPREZU

drzana je 13. preven-

tivno-edukativna ak-

cija "Motociklom u

zivot" na Automoto-
dromu Grobnik koja je kroz
godine postala zastitini znak
Savjeta za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-goran-
ske Zupanije i same Primor-
sko-goranske Zupanije. Edu-
kativno druzenje motociklista
pokrenuto je nakon strada-
vanja motociklista 2004. godi-
ne, kada je na podrucju Pri-
morsko-goranske Zupanije od
ukupno 48 poginulih sudioni-
ka u prometu cak 15 bilo u
svojstvu vozaca i suvozaca na
motociklima, podsjeca Zdrav-
ko Lisac, tajnik organizatora,
Savjeta za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-goran-
ske zupanije dodajudi da je to
prva motociklisticka eduka-
tivna akcija u Hrvatskoj.

Ucenje na pisti

Ovogodis$nja akcija je oku-
pila dvadesetak ljubitelja voz-
nje na dva kotaca koji su kroz
predavanja i voZnju na pisti
ucili kako postati bolji moto-
ciklist, kako izbjeci opasnosti,
ali i doznali $to sve proZivlja-
va motociklist nakon promet-
nih nesrec¢a. Naravno, interes

Posebno me
se dojmilo,
mogu reci i

Sokiralo predavanje
lije¢nika koji nam
je vjerno predstavio
kakve sve ozljede
mogu pretrpjeti
motociklisti, kaze
sudionik akcije

zmigavalC
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je puno veci, no veci broj su-
dionika odrazio bi se na kvali-
tetu akcije.

Predavanja za motociklis-
te odrzali su predsjednik Zu-
panijskog savjeta i nacelnik
Odjela za sigurnost cestov-
nog prometa PU Primorsko-
goranske prometa Boris
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SkeledZic, dopredsjednik
Savjeta i voditelj Ispitnog
centra HAK-a Livio Hubicka,
neorokirurg prof. dr. Darko
Ledi¢. Svatko na svoju temu.
Govorilo se o vaznosti adek-
vatne opreme, upozorilo na
teske posljedice stradavanja
te prolazilo testove iz pozna-

vanja prometnih pravila.
Prakti¢ni dio akcije vodio je
motociklisticki as KreSimir
Erdec koji je prenosio
znanja o tehnici voZnje. Mo-
tociklisti hvale akciju, a naj-
davanje na kojem su doznali
kako strasne ozljede mogu
dozivjeti motociklisti.

Sto kazu sudionici akcije?

- Zelio sam nesto nauditi, a
sigurno je i izazov i korisna
stvar sluSati na pisti savjete
ljudi koji znaju sve o motoci-
klima. Akcija je korisna, po-
takne te na razmisljanje i vje-
rojatno ¢u i ja i moji kolege
drugacije razmigljati kad bu-
demo vozili. Posebno me se
dojmilo, mogu reci i Sokiralo
predavanje lijecnika koji nam
je vjerno predstavio kakve sve
ozljede mogu pretrpjeti mo-
tociklisti. Znate da se svasta
dogada na cestama, Cujete za
teske ozljede, no kad vam net-
ko tko je "unutra" pobliZe ob-
jasni kakve sve posljedice mo-

gu biti, malo se ¢ovjek smrzne
i sigurno bude oprezniji, ko-
mentira motociklist iz Rijeke.

Crna statistika

Da su akcije nuzne, svjedo-
¢iistatistika. U posljednjih 13
godina na podrucju Zupanije
poginulo je 134 motociklista i
mopedista. U crnoj statistici
sudjeluju s 30 posto.

Specificnost akcije je i na-
gradna igra kojom se Zeli do-
datno motivirati polaznike da
se u prometu ponasaju suklad-

no zakonskim propisima. Na-
gradna igra u kojoj sudjeluju
svi sudionici preventivno-edu-
kativne akcije provodi se po
specificnim pravilima. Naime,
nagradu moZe dobiti polaznik

koji nije napravio niti jedan
prometni prekrsaj od pocetka
akcije do dana izvlacenja na-
grada krajem godine na sjed-
nici Zupanijskog savjeta. Tri
atraktivne i prigodne nagrade
¢ine: motociklisticka kaciga,
jakna i rukavice.

Motociklom u Zivot jedna

od cCetiri preventivne akcije
Savjeta za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije. Uz Motoci-
klom u Zivot, Savjet organizi-
ra akcije Prvi koraci u prome-
tu za najmlade sudionike u
prometu, vodi brigu o osni-
vanju i razvoju Skolskih pro-
metnih jedinica u osnovnim
Skolama na podrucju Primor-
sko-goranske Zupanije te or-
ganizira akciju Mopedom do
cilja koja asocira na akciju
Motociklom u Zivot.
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RJESENJE ZA PRILAZE SKOLAMA B

NOVE TEHNOLOGIJE U CILJU UCINKOVITOG

SMANJENJA BRZINA U URBANIM SREDINAMA

Doris ZIKOVIC

eosporna je Cinjeni-

ca da je kvalitetna si-

gnalizacija iznimno

vazan element zapo-
vecanje sigurnosti prometa.
Upravo stoga Zupanijski sav-
jet za sigurnost prometa na
cestama Primorsko-goranske
Zupanije preporucuje svim
nadleznim subjektima koji
upravljaju cestama da u zo-
nama povecanog rizika za si-
gurnost prometa poduzmu
potrebne mjere provjere i
ucinkovitosti postojece signa-
lizacije te je po potrebi zamje-
ne s novim tehnoloskim rje-
Senjima. U okviru niza zah-
tjevnih prometno-preventiv-
nih aktivnosti s ciljem promi-
canja i uskladivanja sigurnos-
ti u prometu i razvijanju pro-
metne kulture sudionika u
prometu, nastoji se povecati
sigurnost u prometu na pje-
$ackim prijelazima. To se po-
sebno odnosi na prilaze os-
novnim 8kolama na Sirem ri-
jeckom podrucju. Kako bi se
to Sto uspjesnije realiziralo

SEMAFORPLUS | LED
SIGNALIZACIJA
SPASAVAJU ZIVOTE

izradeno je nekoliko analiza
stanja na temelju podataka o
broju prometnih nesreca na
cestama u zoni tih kola. Ne-
sumnjivo, jedan od preduvje-
ta za uspjes$nu realizaciju po-
krenutih inicijativa je imple-
mentacija ucinkovite promet-
ne signalizacije koja svojim
sofisticiranim  djelovanjem
prevenira ponasanje neodgo-
vornih vozaca.

Koncept Vizija Nula

Osjecka tvrtka Elektromo-
dul-promet raspolaze s ucin-
kovitom i modernom tehno-
logijom i ima bogato iskustvo
u primjeni odgovarajucih
uredaja. To iskustvo temelji se
na Europskoj deklaraciji o si-
gurnosti u cestovnom prome-
tu, donesenoj 29. ozujka
2017. u Valleti, u kojoj se izno-
se podaci da je tijekom 2015.
godine u Europskoj uniji ¢ak
26.100 poginulih u prometu.
Kao posljedica toga su eko-
nomski troSkovi prometnih
nesreca u visini od 50 milijar-
di eura za nesrece s poginu-
lim te 100 milijardi eura
ukljucujudi tesko ozlijedene.

Osjecka tvrtka Elektromodul-

promet raspolaze s uéinkovitom

imodernom tehnologijom i ima
bogato iskustvo u primjeni
odgovarajucé¢ihuredaja. To iskustvo
temelji se na Europskoj deklaraciji o
sigurnosti ucestovnom prometu i
Svedskom konceptu razmisljanja o
sigurnosti nacestama naslovljenom

Vizija Nula
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Zabrinjavaju cinjenice nave-
dene u deklaraciji o broju po-
ginulih i tesko ozlijedenih
pjeSaka i biciklista te da je
broj tesko ozlijedenih pet pu-
ta ve¢i od broja poginulih.
Medu najce$¢im uzrocima
nesreca su neprilagodena br-
zina, voznja pod utjecajem al-
kohola, odvlacenje paznje i
rastresenost te umor. Osjecki
Elektromodul-promet  na-
dalje predlaze Svedski pristup
razmiSljanja o sigurnosti na
cestama naslovljen Vizija Nu-
la. Taj koncept se moze sazeti
u jednoj recenici: Gubitak Zi-
vota nije prihvatljiv, §to se po-
kazalo vrlo uspjeSnim. Vizija
Nula se temelji na jednostav-
noj cinjenici da ljudi c¢ine
greSke, a cestovni sustav mo-
ra biti projektiran tako da nas
¢uva na svakom koraku. Kon-
cept preporucuje maksimal-
ne brzine u odnosu na vrstu
prometne infrastrukture i na
vrste prometa. Tako se prepo-
ruCuje uvodenje ogranicene
brzine od 30 km/h u visokori-
zicnim podrucjima gdje su
mogudi udari pjesaka i vozila.
Na raskrizjima s moguéim
bo¢nim sudarima izmedu vo-
zila moguca brzina kretanja je
50 km/h, na cestama s mogu-
¢im frontalnim sudarima iz-
medu vozila ukljucujudi ru-
ralne ceste preporucena je br-
zina od 70 km/h, dok je na
cestama gdje nije moguc boc-
ni ili frontalni sudar, veé samo
sudar s dijelovima infrastruk-
ture dopusteno je 100 km/h.

Mjere za poveéanje
sigurnosti

Kao mjere za povecanje si-
gurnosti osjecka tvrtka pre-
dlaze Semaforplus i prom-

jenjivu prometnu signalizaci-
ju u LED tehnologiji. Sema-
forplus je pjesacko-pozivni
semafor integriran s mjeraci-
ma brzine koji imaju tek-
stualnu poruku. Mjera¢ brzi-
ne upravlja semaforskim ure-
dajem na nacin ako vozilo ne
prekoracuje dopustenu brzi-
nu, semafor ostaje na zele-

26.000 poginulih u EU 2016. godine

nom, a ako pak prekoracuje
na semaforu se pali crveno.
Prioritet u funkcioniranju
ima klasican rad semafora §to
znaci da cak i kad vozila ne
prekoracuju brzinu na sema-
foru se pali crveno ako se pje-
Sak najavio na pjeSacko-po-
zivno tipkalo. Rezultat ovak-
vog rjeSenja je smanjenje

prosjecne brzine na dionici
ceste otprilike na duzini od
jednog kilometra. Zacudujuci
su rezultati analize troSkova i
koristi za dva izgradena sus-
tava pjesacko-pozivnih se-
mafora integriranih s mjera-
¢ima brzina na dijelu drzavne
ceste D2, Virovitica-Suhopo-
lje. Troskovi nesreca prije iz-

TS

gradnje bili su gotovo 2,5 mi-
lijuna eura, a nakon izgradnje
za dva sustava svega 190 tisu-
¢a eura. Inace, investicija u
jedan sustav iznosi 50.000
eura. Druga mjera, promjen;j-
iva prometna signalizacija u
LED tehnologiji zbogu oclji-
vosti i praktiéno neogranice-
nih moguénosti primjene
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ima velik utjecaj na sigurnost
u prometu. S obzirom na
konkretnu situaciju u prome-
tu potrebno je postavljanje
takve signalizacije sukladno
mikrolokacijskim potrebama
uz zadovoljenje vazecih nor-
mi i propisa za promjenjivu
prometnu signalizaciju u
LED tehnologiji.
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MALI PROMETASI B

3.475 sudiionika

JUBILARNO 25. DRZAVNO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

EKIPA PRIMORSKO-GORANSKE
ZUPANIJE OSVOJILA VISE

Tomislav SEPIC

vogodi$nje drzavno
natjecanje, jubilarno
25. po redu, Sigurno
u prometu odrzano
je u Zadru, u Osnovnoj skoli
,Zadarski otoci“ u organiza-
ciji Hrvatskog autokluba, Mi-
nistarstva znanosti, obrazo-
vanja i sporta i Agencije za
odgoj i obrazovanje, te uz
podrsku Nacionalnog pro-
grama sigurnosti cestovnog
prometa. Domacin i suorga-
nizator ovogodi$njeg natje-
canja je Autoklub Zadar.

Cilj i svrha provedbe pro-
metnog odgoja u Skolama te
odrzavanja ovog natjecanja
su odgoj i osposobljavanje
ucenika osnovnih skola za si-
gurno kretanje u cestovhom
prometu kao pjesaka i vozaca
bicikla.

Prometno edukativnu akci-
ju »Sigurno u prometu« otvo-
rio je predsjednik Hrvatskog
autokluba  Slavko  TuSek.
Predsjednik Hrvatskog auto-
kluba tom je prilikom prisut-
ne podsjetio na prvu akciju,
odrzanu 1993., koju su orga-
nizirala tri autokluba — Auto-

Predstavnici

nase

Zupanije
zauzeli su 15.
mjesto, a
najuspjesniji je bio
Borna Ruzi¢ koji je
u pojedinacnoj
konkurenciji uzeo
20. mjesto

klub Siget, Autoklub Pula-Ro-
vinj i Autoklub Varazdin.
Predsjednik TuSek naglasio je
vaznost prometne edukacije
najmladih, koji su najugroze-
nija skupina sudionika pro-
meta, kazavsi kako je tijekom
proteklih 25 godina HAK nas-
tojao obuhvatiti §to viSe djece
i tako izravno raditi na njiho-

BODOVA NO LANI

voj sigurnosti u cestovnom
prometu.

Labirint zivota

Svoje poznavanje promet-
nih i sigurnosnih pravila kao i
vjestine upravljanja biciklom
odmjerili su ucenici osnovnih
Skola starosti izmedu 10 i 12
godina. Nakon odrzanih $kol-

skih, a zatim i Zupanijskih ra-
zina natjecanja, koja su pro-
vedena tijekom travnja i svib-
nja, pravo sudjelovanja na dr-
Zavnoj razini izborilo je ukup-
no 84 ucenika iz 21 Zupanije
pod vodstvom svojih mento-
ra. Natjecatelji su odmjerili
teorijsko znanje u poznavanju
prometnih pravila i propisa te
u vjestini upravljanja bici-
klom na posebno uredenom
prometnom poligonu koji se
sastojao od tri pozicije s
ukupno 15 elemenata.
Tijekom natjecanja sudio-
nici su na zadarskom Forumu
sudjelovali u novom, praktic¢-
nom elementu koji ovog puta
nije bio bodovan za natje-
canje, nazvanom Labirint Zi-
vota, koji simulira realne pro-
metne situacije za bicikliste.
Ekipno, prema broju bodova
najbolji rezultat ostvarila je
ekipa Koprivnicko-krizevacke
Zupanije, druga je bila ekipa

[t |

Medimurske Zupanije a treca
ekipa Krapinsko-zagorske Zu-
panije. Medu ekipama 21 hr-
vatske Zupanije bila je ekipa
Primorsko-goranske Zupanije
koju su ¢inili: mentorica Mira

Reljac iz OS Cavle, u¢enici Nika
Zaharija i Fabijan Zaharija,
mentorica Dolores Segota iz
0S Mrkopalj i ucenica Lucija
Kovaci¢ te mentor Neven Jerci-
novi¢ iz OS Trsat s u¢enikom

Bornom RuZié¢em te osvojili 15.

mjesto u poretku ekipa zZupa-

nija. U skupini djecaka, Borna

Ruzic je 20., a Fabijan Zaharija

29. dok su se djevojcice Nika

Zaharija i Lucija Kovaci¢ plasi-
- i

rale na 30. odnosno 31. mjesto.
Trii pol tisucée djece

- Iako je naSa Zupanija ove
godine plasirana losije nego
prosle, ove godine osvojili smo
30bodova vise, Sto nas veseli jer
dokazuje da je znanje sve vece,
a standardi sve visi. Kontinui-
ran i predan rad na ovom po-
drucju jamstvo je nase sigurni-
je prometne buduénosti. Vazno
jenapomenuti da je ove godine
na svim razinama natjecanja u
Hrvatskoj ukupno sudjelovalo
3.475 djece petih i Sestih razre-
da osnovnih skola, od cega
1.807 djecaka i 1.668 djevojcica
odnosno 255 mentora iz 251
osnovne Skole. Ovi podaci su
prava vrijednost ovog natje-
canja te slicnih prometno pre-
ventivnih akcija i zalog da smo
odgojili jednu novu generaciju
djece koja ¢e danas biti bolji su-
dionici u prometu kao pjesaci i
biciklisti, a ve¢ sutra kao vozaci
motornih vozila, rekao je To-
mislav Sepi¢ iz AK Rijeka.

zmigaval E
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MUNCHEN B

1 6. izdanje sajma

60 tisuca posjetitelja

SVJETSKA TEHNOLOSKA DOSTIGNUCA NA SAJMU PROMETA

SPEKTAKULARAN DOZIVLJAJ
SINERGIJE ZNANOSTI | STRUKE

PiSe prof. dr. sc.
Hrvoje Baricevic¢

Miinchenu je odrzan
Sesnaesti sajam Tran-
sport&amp;logistic
2017, medunarodna

manifestacija logistike, sigur-
nosti, mobilnosti, IT-a i upra-
vljanja lancem opskrbe. Najve-
¢a svjetska smotra tehnoloskih
dostignuca iz podrucjaIT-a (in-
teligentnog transporta) i mena-
dZmenta tzv. transportnih lana-
ca, ponudila je nove, futuristic-
ke vizije na podrucju transpor-
tne produkcije. Rijec je o vode-
¢em svjetskom sajmu za vises-
lojno strukturirani intermodal-
ni prijevoz, te njegove tehnolo-
Ske sastavnice: cestovni, Zeljez-
nicki, pomorski, vodni i zra¢ni
promet, objedinjen mocénom
informacijskom nadgradnjom.
Predstavljene su tvrtke cija je
bazi¢na djelatnosti prijevoz
putnika/robe i upravljanje pro-

Mi ovdje

predstavljamo

tehnologije
buduénosti na
podrucju
automatizirane
voznje, telematike,
te inovativnih
rjeSenja u
prometu, na
otvaranju je
izjavio Stefan
Rummel, izvrs$ni
direktor
ovogodiSnje
manifestacije

metnim procesima, aliione ko-
je ih u Sirokom spektru svojeg
djelovanja podrzavaju. Tradi-
cionalno se odrzava u nepar-
nim godinama, a ovogodi$nji je
potvrdio dobru ideju organiza-
tora, s jo$ boljom realizacijom.
Okupljanje svih onih koji nesto
znace na podrucju opskrbnih
lanaca, telematike i transpor-
tnih tehnologija odrzava se i na
paralelnoj manifestaciji u par-
nim godinama u Shanghaiu.
»Digitalno umrezavanje pre-
ko svih granica, dominantna je
tema sajma Tran-
sport&amp;logistic 2017«, a mi
ovdje predstavljamo tehnologi-
je buduénosti na podrucju au-
tomatizirane voznje, telemati-
ke, te inovativnih rjesenja u
prometu« na otvaranju je izja-
vio Stefan Rummel, izvr$ni di-
rektor ovogodiSnje manifesta-
cije. Interes izlagaca za sudjelo-
vanje permanentno je uporas-
tu, pa se tako za sudjelovanje
stiglo 2.162 prijava (porast od
5,4%) iz 62 zemlje svijeta, a broj
posjetitelja je dostigao rekord-
nih 60 tisuca (porast od 9%).

Hrvatski nastupi

Nastup vodecih svjetskih
proizvodaca i operatera tran-
sporta i logistike u svim grana-
ma prometa s totalnom ek-
spanzijom intermodalnih ser-
visa obiljezila je i zavidna mar-
kentiska inventivnost. Podrucje
sigurnosti cestovnog prometa
takoder je dominiralo Sirokom i
bogatom ponudom uredaja,
opreme i softverske podrske, ali
uvijek je u fokusu uravnotezeni
odnos izmedu profita i opti-
malne prometne sigurnosti.

Ovaj sajam ima veliku vaz-
nost u globalnom smislu i na
njemu se hrvatski gospodar-
stvenici prometnih djelatnosti
tradicionalno  organizirano

predstavljaju Sirem meduna-
rodnom trzistu. U organizaciji
Hrvatske gospodarske komore
na ovoj manifestaciji zajednic-
ki izlozbeni prostor zakupile su
hrvatske prijevoznicke i tran-
sportno-logisticke tvrtke, HZ
Cargo, Agit, Zagrebtrans, Tran-
sagent, Mansped, Velebit Pro-
met i Luka Zadar. Lucka upra-
va Rijeka predstavila se zajed-
no s koncesionarima: Luka Ri-
jeka d.d. i Jadranska vrata d.d.,
na zajednickom izloZbenom
Standu, te odrzala prezentaciju
rijeCkog prometnog pravca. Ti-
me su potencijalnim investito-
rima, partnerima i svim zain-
teresiranima za lucke i druge
komercijalne aktivnosti pre-
zentirani prometni i investicij-

ski potencijali, te moguénosti
rijecke luke i znacaj rijeckog
prometnog pravca u logistic-
koj mrezi Srednje Europe.
Predstavnici hrvatskih tvrtki
obrazlagali su zainteresiranim
partnerima i posjetiteljima
svoj dosadas$nji rad, buduce
poslovne planove i ulaganja, te
odrzali velik broj sastanaka ve-
zanih uz moguce buduce pos-
lovne suradnje, sve uz potporu
Mmpi RH i Generalnog konzu-
lata RH u Miinchenu.

Uredaji i softveri za
nadzor prometa

Kontrola, nadzor i upra-
vljanje prometom ili flotom vo-
zila je kriticni element za us-
pjesno poslovanje javnih i pri-

vatnih tvrtki, ali i za prometnu
sigurnost u Sirem kontekstu.
Predstavljeni su brojni proizvo-
di sustava nove generacije, koji
preko senzora prikupljaji po-
datke o prometu na cestama u
realnom vremenu. Kompo-
nente navedenih uredaja po-
sebno su dizajnirane kako bi
osigurale trajnost senzora i op-
timizirale ucinkovitost algorit-
ma video detekcije. Od njiho-
vih brojnih funkcija posebno
treba izdvojiti: snimanje pokre-
tana odredenom podrucju, de-
tekciju prelaska linije horizon-
talne signalizacije, detekciju
ulaska/izlaska u zonu koju je
korisnik odredio, video analizu
IP kamere, identiifikaciju regis-
tarskih plocica, detektore koji
upozoravaju na mogucnost za-
guSenja prometa s podatkov-
nom bazom za procjenu pro-
metnih guzvii nadziranje stup-
nja iskoriStenja prometnice za
dugoro¢no planiranje, pro-
gram za prepoznavanje lica tj.
vozaca, itd. Usporedne tehnic-
ke specifikacije takvih uredaja i
softvera od raznih proizvodaca
ukazuju na bespostednu kon-
kurentsku borbu na svjetskom
trzistu.

U bogatoj paleti sofisticira-
nih uredaja u domeni IT-a po-
trebno je izdvojiti tahografsku
opremu tj. informaticki podr-
Zanu mjernu tehnologiju koja
je proteklih godina bila podvr-
gnuta temeljitoj evaluaciji gle-
de uskladivanja sa EU standar-
dima. Uredaj za biljezenje svih
relevantnih parametara u voz-
nji, koji se proizvodi, ispituje,
kalibrira, certificira i ugraduje
uglavnom u komercijalna vozi-
la, podvrgnut je strogoj zakon-
skoj i administrativnoj kontro-
li. Njegova temeljna funkcija je
digitalna obrada podataka u
svthu jednostavnijeg i brzeg

detektiranja vozacevih aktiv-
nosti i njegove bolje zastite.

Kontrola voznog parka

Osim vodenja evidencije ra-
dnog vremena vozaca, tran-
sportnim menadZerima omo-
gucena je bolja kontrola u ek-
sploatacijiiupravljanju voznim
parkom. Slijedom njegovog
kontinuiranog  usavr$avanja
prema programu TachoPlus
ScanT (vodeceg njemackog
proizvodaca TachoPlus GmbH)
izvediva ja automatska analiza,
manualne korekture i direktna
pohrana u bazu podataka s br-
zinom obrade sve veceg broja
tahografskih listova u jedinici
vremena. Naravno, nesporno je
i permanentno usavr$avanje
sustava digitaliziranja podata-
ka o voznji s analognog taho-
diska. Nova tehnoloska rjesenja
nude koriStenje signala iz ABS
sustava, GPS protokola ili bilo
kojeg drugog informacijskog
servisa po izboru korisnika.

Tvrtka Siemens VDO nudi i
alternativna rjeSenja za pra-
¢enje i racionalniju eksploa-
taciju voznih parkova, loci-
ranje, navigaciju i komunika-
ciju izmedu sudionika u pri-
jevozu. Na turbulentnom tr-
zistu visokostandardiziranih
uredaja i opreme koji podrza-
vaju prometnu sigurnost (ali
uvijek s naglasenim komerci-
jalnim pristupom tj. nezaobi-
laznom cost-benefit parame-
trima) egzistiraju i manje
poznate kompanije u odnosu
na etablirani Siemens VDO.

Jedna od njih je i TACHO-
fresh GmbH, koja nudi pobo-
ljSanja informaticke podrske u
razmjeni informacija izmedu
disponenta i vozacke kabine u
»daljinskoj kontroli linijske
obrade voznih parametarac.
Pri tome potencijalnim koris-

nicima omogucava promptnu
isporuku, edukacijske pakete,
viSegodi$nju garanciju, pro-
blemske analize, itd.

Nove generacije
telematicke opreme

Bogate kolekcije navigacij-
skih uredaja mnogih tvrtki uvi-
jek su u centru pozornosti, a tr-
ziste fluktuira pojavom novih ili
nestajanjem starih akteri koji
su obiljezili povijest autonavi-
gacijskih tehnologija kao Sto su:
NAVTEQ, NAVKON, Wanko,
Simbiotechna, GeoMobile, Car
Guard Systems, Cargobull Tele-
matics, ORTEC, Sygic, GO NAV,
Reisewitz, Bluetreesystems, Ac-
teos, Transmes group, itd. Prim-
jerice, nove ideje stizu od strane
francuskog proizvodaca BeNo-
mad sa sloganom »Postavite
geolokaciju u srce Vaseg bizni-
sa«. Ponudena logisticka podr-
Ska diferencirana je velicinom i
kategorijom teretnjaka prema
precizno utvrdenim atributima
tj. performansama: gabaritima
vozila, osovinskim pritiscima,
rezimu putovanja i dr., u konfi-
guracijama operativnih sustava
Windows CE, Windows Mobile
(5/6.x),10S, Android i Linux.

Raznolik i bogat cetverod-
nevni program obilovao je
brojnim panel diskusijama,
struénim tribinama i temat-
skim konferencijama. Tran-
sport&amp;logistic i nadalje
manifestira svu moc i Sirinu
spoznaja o ulozi svjetske logis-
ticke industrije u $to su uklju-
ceni brojni politicki i gospo-
darski subjekti, multinacio-
nalne kompanije, visokoskol-
ske ustanove, instituti, neza-
visni ekspertni timovi i dr. Na
tom tragu simboli¢na je izjava
saveznog ministra prometa i
digitalne infrastrukture Ale-
xander Dobrindta: »Logistika
se iskazuje kao klju¢ni ¢imbe-
nik opstojnosti svjetskog gos-
podarstva«. U konacnici, pe-
dantnim domacinima niti ovaj
put nije promaklo informirati
posjetitelje o slijede¢em sus-
retu: od 4. do 7. lipnja 2019.
godine, a pripreme su prema
dostupnim izvorima informa-
cija pocele ve¢ sada. Prijestol-
nica pokrajine Bavarske jos je
jednom u domeni logistike i
sigurnosti prometa ponudila
spektakularan doZivljaj siner-
gije znanosti i struke zacinjen
vrhunskim marketingom.

Vrhunski osmisSljene poruke

Ono sto je konstanta koja prati minhensku
megamanifestaciju dostignuéa u industriji transporta i
prometa jesu markentigom i vrhunskim dizajnom osmisljene
poruke kao Sto su npr. »pametne ture« koje nudi njemacka
korporacija PTV GROUP. Vizualni simboli i kratke, sazete
poruke jednostavno i u€inkovito dolaze do potencijalnog
korisnika: »Modularno upravljanje voznim parkovima -
otvoreni za buduénost!«, »Kompetencija, fleksibilnost,
poslovnost - mi smo na kursu!«, »Stedimo VasSe vrijeme i
gorivo«, »Integirajte kompletne procese u prijevozu“, »Novo
videnje VasSe perfektne logistike«...
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PREPORUKA SAVJETA B

30 godina vijek trajnih plasti¢nih materijala

HORIZONTALNA SIGNALIZACIJA DEBELOSLOJNIM
OZNAKAMA ZA VECU SIGURNOST

REFLEKTIRAJUCE OZNAKE
JACE OD MAGLE I KISE

Doris ZIKOVIC

orizontalna signaliza-

cija trajnim materija-

lom znatno povecava

sigurnost ~ prometa
zbog neprekidne vidljivosti ti-
jekom cijele godine, neovisno
o ki$nim noc¢nim ili bilo kak-
vim lo$im i opasnim uvjetima
smanjene vidljivosti, zakljucak
je koji su na sjednici Zupanij-
skog savjeta za sigurnost pro-
meta iznijeli dr. sc. Ivica Barisic¢
i dipl. ing. Davor Hrvatin. Du-
gorocne financijske ustede su
ponajprije u povecanju sigur-
nosti prometa i smanjenju bro-
ja prometnih nesreca, a time i
smanjenju ukupnih javnih tro-
Skova te uSteda upraviteljima
cesta, kao i njihovim korisnici-

Oznake na

kolniku su

jedno od
najisplativijih
rjeSenja sigurnosti
prometaza sve koji
su nadlezni za
ceste. Ipak kao
rezultat fiskalnog
pritiska
naproracune, moze
se reci da se na
naSim cestama ne
posvecuje dovoljna
pozornost na
kvalitetu oznaka
na kolniku

ma. Oznake na kolniku vaZne
su za sigurno odvijanje prome-
ta, upozoravaju vozacena
stanje i situaciju u prostoru is-
pred vozila te informiraju i vo-
de vozaca do njihovog cilja
voznje. A da bi horizontalna si-
gnalizacija ispunjavala svoju
funkciju mora biti vidljiva
danju, nocu i pri otezanim vre-
menskim uvjetima mora imati
dobra reflektirajuca svojstva.

Vidljivost u svim
uvjetima

Jedna od glavnih karakteris-
tika oznaka je njihova kontinui-
ranost duz cijele duzine pro-
metnice §to omogucuje vozacu
sigurno kretanje. No problem
vezan za oznake na kolniku je
kako povecati njihovu trajnost i
retroreflektivna svojstva te tako

povecati sigurnost prometa i
optimizirati sustav odrzavanja
oznaka. Oznake na kolniku su
jedno od najisplativijih rjesenja
sigurnosti prometa za sve koji
su nadleZni za ceste. Ipak kao
rezultat fiskalnog pritiska na
proracune, moZze se reci da se
nanasim cestamane posvecuje
dovoljna pozornost na kvalite-
tu oznaka na kolniku, a poneg-
dje zbog neredovitog odrza-
vanja te oznake su ¢ak u potpu-
nosti nestale. Te oznake pruza-
ju vozacima preglednost pros-
tora time Sto razdvajaju granice
ceste, Ccime se znacajno
smanjuje rizik od frontalnog
sudara iizlijetanja s ceste. Ovis-
no o povrsini ceste, vremen-
skim i svjetlosnim uvjetima,
postoje razna prilagodena rje-
Senja kako bi se osigurala viso-

karazina sigurnostiiudobnosti
za vozaca. KoriStenjem materi-
jala visoke kvalitete u velikoj su
mjeri moZe povecati dnevna i
noc¢na vidljivost oznaka na kol-
nikuy, isto kao i njihova trajnost.
RjeSenje predstavljaju trajni
plasti¢ni materijali koji se u ve-
¢ini europskih zemalja koriste
duze od trideset godina. Najve-
¢a prednost debeloslojnih oz-
naka u trajnim materijalima je
vidljivost apsolutno u svim vre-
menskim uvjetima. Naime, one
se postavljaju termoplastikom
koja sadrzi oko 30 posto stakle-
nih zrnaca. Time se postize ne-
prekidna vidljivost u minimal-
nom trajanju od tri godine. Is-
todobno zadovoljavaju noénu
refleksiju uki$nim uvjetima, to
je iznimno vazno za sigurnost
prometa. Za razliku od tankos-

lojnih oznaka izvedenih klasic-
nom bojom za asfalt koje na-
kon postavljanja budu vidljive
svega pola godine i nisu vidljive
unocénim kiSnim uvjetima.

Profilirane oznake

Osim bolje vidljivosti kada je
kolnik mokar, profilirane ozna-
ke omogucuju vibraciju vozila i
specifi¢an zvu¢ni efekt ako se
kotacima prijede ili ako se vozi
preko njih. To je izvrsno upo-
zorenje vozaCima da prelaze
puno liniju koja odvaja pro-
metne trake ili da su se priblizi-
li rubu ceste. Studije pokazuju
da se profiliranim uzduznim
oznakama na kolniku, primi-
jenjenim na karakteristicnim
dijelovima cestovne infras-
trukture, broj prometnih nez-
goda u kojima sudjeluje samo
jedno vozilo moZe smanjiti od

25 do 40 posto. Ove oznake su
vrlo pogodne i za sredi$nju raz-
djelnu punu crtu, gdje takoder
zvucnim upozorenjem i vibra-
cijama vozila upozoravaju vo-
zaca da se pribliZio razdjelnom
dijelu prometnice. Dobro rje-
Senje moZze biti da se rubna i
sredis$nja crta razlikuju u dizaj-
nu, ¢ime se postize razliCit
zvucni efekt. Postojece debelo-
slojne oznake obnavljaju se
tehnologijom sprej termoplas-
tike, a zbog ekonomicnosti
moZe se primijeniti i za izradu
novih oznaka. Ova tehnologija
predstavlja idealno rjeSenje za
obnovu i zbog regulacije deblj-
ine nanosa, te za obnovu profi-
liranih oznaka poput zvu¢nih
linija i multidotsistema. Ter-
moplastika u spreju primjenju-
je se zra¢nim prskanjem pod
tlakom kroz jedan ili vi$e pisto-

lja za prskanje plastike. Ozna-
cavanje je zavrSeno nakonpo-
vr$inske aplikacije pod tlakom
¢vrstih staklenih perli, a prepo-
rucena debljina nanosa je od
jednog do dvaju milimetara.

Ekoloske i financijske
prednosti

Prednosti primjene debelo-
slojnih oznaka jesu povecanje
sigurnosti prometa, te ekolo-
8ki i financijski aspekt. Sto se
tiCe sigurnosti prometa sve
prednosti smo prethodno na-
veli, a jedna od znacajnih
ekoloskih pogodnosti je ta Sto
termoplasticni materijali ne
sadrze otapala, niti prilikom
primjene ne zahtijevaju nj-
ihovu uporabu. To svojstvo
¢ini ove materijale ekoloski
najprihvatljivijim i osobito
pogodnim za primjenu kada

cesta prolazi vodozastitnim
podrucjem. U ovim slucajevi-
ma nema isparavanja materi-
jala u atmosferu kao kod tan-
koslojnih oznaka u boji.

Sto se tice financijskih us-
teda one su vidljive u
smanjenju prometnih nesre-
¢a, s tim da je izrada trajne si-
gnalizacije dugorocna usteda
upraviteljima cesta. Zbog svih
tih prednosti Zupanijski sav-
jet za sigurnost prometa na
cestama PGZ-a preporucuje
svim nadleznim subjektima
koji upravljaju cestovnom
mreZom na podruéju Zupani-
je da u okviru svojih planova
investiranja predvide izradu
horizontalne signalizacije
prema ovoj tehnologiji i to
posebno u zonama gdje su
povecani rizici za sigurnost
prometa.
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PRICE 1Z RIJECKE PROMETNE POVIJESTI B

Pise Igor ZIC

]. 9. stolje¢e doba elegantnog Korza

Frame.

KORZO ZILA KUCAV
GRADSKOG ZIVOTA

orzo je glavno rijecko

SetaliSte i zila kucavi-

ca gradskog zZivota.

Nastalo je nakon Sto
je car Josip II. sluzbeno do-
pustio gradnju izvan zidina.
Onaj koji je svemu dao urba-
nisticki smisao bio je geome-
tar i graditelj Antun Gnamb
(2, 1745. - Rijeka, 1806.). Jo$
1770. izradio je kartu Karo-
linske ceste oko Stare Susice
(Ponte Susiza) u Gorskom
kotaru. Bio je poslan u Rijeku
preko tr$¢anske Intendance
27. ozujka 1773. i od tada pa
do smrti bio je glavna pokre-
tacka snaga svih vecih grade-
vinskih radova. Sagradio je
1785. Aninu cestu, koja je po-
vezala Rijeku s Pazinom pre-
ko Ucke, sistematizirao je
Korzo, Jelacicev trg, trg is-
pred danasnje Gradske knjiz-
nice, otvarao je nove ulice na
Rovu (Starciceva ulica) i Rje-
¢ini.

Podigao je staru, jedno-
katnu Guvernerovu palacu
1780., tako da je uz stariju
zgradu dogradio novu, zat-
vorivsi jednokatnicom

Glavna

rijecka

Setnica
omedena je
zgradama koje
svjedoce o
povijesti grada i
podsjecaju na
ljude kojima
Rijeka treba biti
zahvalna

unutrasnje arkadno dvo-
riSte. Palaca je na krajevi-
ma i u sredini bila rizalitno
izbocCena, s timpanom na
srednjem rizalitu. Kako gu-
verneri nisu bili zadovoljni
tim skromnim rjeSenjem
projektirao je i dvije pred-
gradnje ispraznjenog au-
gustinskog samostana (da-
nas Kanal Ri) u Guvernero-
vu palacu (1789. i 1796.
god., nije realizirano). Go-
dine 1801. obnovio je
Gradski toranj. Na samom
pocetku XIX. stoljeca Kor-
zo je bilo definirano ba-
rokno-klasicistickim kuca-
ma koje su slijedile bede-
me srednjovjekovnih zidi-
na, Sire¢i se od Gradskog
tornja prema istoku i zapa-
du.

Korzo je u to doba povezi-
valo skromnu luku, koja je bi-
la na uscu Rjecine, sa skrom-
nom Guvernerovom pala-
¢om, dok je sjediste gradske
vlasti bilo u jo§ skromnoj
zgradi na Koblerovom trgu.
Urbanisticki problem krajem
XVIII. stoljeca bio je smjestaj
novog, virlo velikog kazalista.
Prvotno je bilo planirano da
se jedna od klju¢nih gradevi-
na podigne na danasnjem Tr-
gu Republike Hrvatske, no
potom je ona podignuta na
prostoru danas$nje palace
Modello (Gradska knjiznica).
Adamicevo kazaliSte, namet-
nulo se svojom veli¢inom
(1.600 mjesta!), pa ne iznena-
duje da je najvazniji gradski
trg, tzv. Trg osam ulica bio
prostor ispred te gradevine, u
kojoj se okupljala gradska eli-
ta, a u kojoj je kasnije djelo-
vao i manji hotel, ali i vatro-
gasna postrojba.

Elegantna prometnica

Korzo je pocetkom XIX.
stoljeca bila elegantna, po-
plocena prometnica za rijetke

kocije i kola, te konjanike, a
pjesaci su bili zasticeni blago
izdignutim plo¢nikom i broj-
nim kamenim stupovima vi-
sine jednog metra.

Puna imena prometnice
kroz povijest bila su: Velika
ulica (Contrada grande), Gu-
bernijska ulica, Korzo, Korzo

puta Korzo
mijenjao ime
|

Franje Josipa I., Korzo Vittoria
Emanuela III., Korzo Crvene
Armije, Korzo Jugoslavenske
narodne armije, Korzo Naro-
dne revolucije, no iz razumlji-
vih razloga ti su se dodaci iz-
gubili, pa je danasnja Setnica
opet samo Korzo. Dana$nji
Korzo zapocinje kod Rijeckog
nebodera (graden 1939.-
1942.) trs¢anskog arhitekta
Umberta Nordia. Jadranski
trg definiraju fasade palace
Adria (1897.), uglovnica Ma-
nasteriotti, te vrlo vjest pro-
jekt Rijecke banke (danas Er-
ste) Kazimira Ostrogovica
(gradena 1963.-1965.). Do
zgrade banke je lijepa zgrada
koju je arhitekt Giacomo
Zammattio podigao za Ro-
berta Whiteheada, u kojoj je
imao stan na prvom katu.
Sam Jadranski trg razbijen
je loSim prometnim r1je-
Senjem, te s dvije fontane ko-
je su podignute na mjestu
stare Guvernerove palace. Po-
tom se Korzo suzava. Zani-
mljiva je visoka zgrada koju je
arhitekt Franjo Matijasi¢,
projektant palace Adria, po-
digao za sebe 1912. godine.
Slijede, nasuprot ove, zgrada
Croatia osiguranja, te Sarena
zgrada u kojoj je zivio i imao

tiskaru Emidio Mohovich, iz-
davac La Bilancie, glavnih ri-
jeckih novina u razdoblju
1869.-1919. Tu je Filodram-
matica Giacoma Zammattia,
svecano otvorena 1890. godi-
ne.

Nasuprot nje je neupadlji-
va zgrada na adresi Korzo 35,
koju je podigao grof Theodor
Batthyany, krajem XVIIL. sto-
ljeca i koja je, nekad, imala
njegov grb u kovanom Zeljezu
na balkonu. Potom se Korzo
otvara na Trg Republike Hr-
vatske. Slijedi Narodna citao-
nica s Radio-Rijekom, Televi-
zijskim studijom HTV-a, te
izlozbenim Malim salonom.
Zgradu je projektirao arhitekt
Deseppi sredinom XIX. stolje-
¢a. Upravna zgrada grada Ri-
jeke projekt je iz 1914. godine
i bila je gradena kao sjediste
Gradske S$tedionice (kasnije
Banco di Roma). Trgovacki
centri Rijeka i Korzo ozivlja-
vaju (guse?!) ovu Setnicu. Tu
je i Gradski toranj, te nasu-
prot njega jos do nedavno
zgrada poste. Zgrada Zupani-
je primorsko-goranske, neka-
dasnji hotel Royal, djelo je
Emilija Ambrosinija iz 1906.
godine. Sredi$nji dio Korza
zavr$ava na trgu ispred Grad-
ske knjiznice (palaca Model-
lo), djelo arhitekata Fellnera i
Helmera iz 1885. godine. U §i-
rem smislu Korzo se pruza i
dalje, uz Mrtvi kanal, sve do
hotela Kontinental.

Nedostaje zelenila

Koji su problemi ove lijepe
Setnice? Ako je usporedimo s
tr8¢anskim Korzom, Viale XX
settembre, vidimo sustinsku
razliku. Taj trS¢anski otvore-
ni salon, ima dva reda staba-
la i dubok hlad. Kad je 1959.
rijecki Korzo napokon zatvo-
ren za automobilski promet,
trebalo je iskoristiti taj trenu-
tak i posaditi stabla: po je-

dan red na uzim dijelovima,
te po dva na Sirim. Rijeka op-
¢enito ima velikih problema
sa zelenilom i parkovima.
Drugi veliki problem su rob-
ne kuce, koje su slijepe pre-
ma glavnoj Setnici. Umjesto
da su velike kavane u prize-
mlju i na prvom katu tih
zgrada, s velikim staklenim
povrsinama (poput hotela
Dubrovnik u Zagrebu), ima-
mo vrlo loSe i posve nesvr-
hovita rjeSenja fasada. Osim
toga, sve velike zgrade koje
Zele okupljati ljude, moraju
imati i odgovarajuca parkira-
lista, koja ove zgrade uopce
nemaju!

Treci problem je neobicno
poplocenje s finskim, odnos-
no S$panjolskim ruzicastim
granitom, koji je bio izvorno

posve krivo postavljen, a po-
tom je to dijelom ispravlje-
no, no Korzo ostavlja neugo-
dan, pomalo provincijski uti-
sak. Mediteranske Setnice
poplocuju se, u prvom redu,
bijelim kamenom, a even-
tualno sivim granitom. Naj-
bolje postavljena zgrada na
Korzu je upravna zgrada
Grada Rijeke, sagradena u
stilu firentinske renesanse,
koja svojom odmjerenoscéu
uvijek daje jadnu ozbiljnost.
Kod te zgrade lokacija je sa-
vr§eno povezana s funkcijom
i ona zapravo fokusira svu
energiju Korza. Firentinska
renesansa prisutna je i na
Gradskom tornju, koji je pu-
no cisc¢e arhitektonski izgle-
dao bez replike dvoglavog
orla na vrhu.

Grad neuvjerljivih trgova

Kako je Rijeka grad bez ozbiljnih trgova, mora se
primjetiti da je Korzo istovremeno $etnica koja je na sebe
preuzela i funkciju trga, jer su svi okolni trgovi, zbog
razliCitih razloga, izgubili svoju primarnu funkciju. Naime,
Koblerov trg, s prevelikom Emilijevom fontanom, te slijepim
fasadama i dva razli¢ita poplo€enja, izgleda vrlo neuvjerljivo.

Jelacicev trg, nekad tako vazan za pomorstvo i Skolstvo,
desetlje¢ima je privremeno prepusten autobusima, uostalom
kao i Zabica na drugom kraju Korza. Trg Republike
Hrvatske, koji bi trebao biti neka vrsta trS¢anske Piazza
dell’Unita, rasjecen je prometnicama, a Jadranski trg s
nezgrapnom regulacijom prometa i dvije prevelike fontane
viSe odbija no Sto privlaci ljude.

Ukratko, Korzo je nastalo kao cesta koja povezuje
ekonomsku i politicku mo¢ grada, a pretvoreno je u Setnicu,
koja je viSe trg no ulica - po svojoj snazi okupljanja
stanovnistva i posjetitelja. Svojom dominantno$c¢u u toj
funkciji jos vise je potisnulo u svijesti gradana ionako lose

urbanisticki definirane trgove.
zmigaval
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ANALIZA PRVIH SEST MJESECI NA CESTAMA PRIMORSKO GORANSKE ZUPANIJE

U SEST MJESECI DESETERO |

SMRTNO STRADALIH

a cestama Policijske
uprave  primorsko-
goranske u prvih Sest
mjeseci 2017. godine
smrtno je stradalo desetero

sudionika u prometu. Ozlije-
deno je 359 ljudi, 73 teze i 286
lakse. Poginulo je petero vo-
zaca, Cetvero pjeSaka i jedan
putnik. U posljednjih pet go-

Poginulo je

petero vozaca,

cetvero
pjeSaka i jedan
putnik

dina u prvoj polovici godine
ginulo je sedmero ljudi
(2013.), devetero (2014.), cet-
vero (2015.) i osmero (lani).
Od 74 tesko ozlijedenih, 47 je
vozaca, 17 putnika i devetero
pjesSaka.

ZabiljeZeno je 1.392 promet-
nih nesreca, §to je viSe za 99
nesreca ili 7,7 posto u odnosu
na prvih Sest mjeseci lanjske
godine. U posljednjih pet godi-
na broj nesreca u prvoj polovi-
ci godine se kretao izmedu
1.300 i 1.500 nesreca. Dakle,

prosjecnih Sest mijeseci po
broju prometnih nesre¢a. Na
podrucdju Rijeke zabiljeZene su
872 nesrece. U Opatiji se dogo-
dilo 118. Zanimljivo, identi¢an
broj kao i lani. Medu zanimlji-
vosti sigurno spada podatak da
su PP Crikvenica i PP Krk zabi-
ljezile identican broj nesreca
(95).

U osam posto slucajeva
nesre¢ama je kumovao al-
kohol. Statistika otkriva da su
stranci sudjelovali u osam po-
sto nesreca. NajviSe nesreca
dogada se petkom, a najmanje
vikendom, S$to odudara od
dojma da se najviSe nesreca
dogada za vikanda. Najvise je
boc¢nih sudara (252), udara vo-
zila u parkirano vozilo (206),
sudara voznjom u slijedu
(174)...
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