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U 2024. godini na pro-
metnicama Primor-
sko-goranske žu-
panije smrtno su 

stradale 23 osobe, što je 23 
posto manje u odnosu na 
2023. godinu, kada je u pro-
metnim nesrećama izgublje-
no 28 života, istaknuto je u 
Izvješću o stanju sigurnosti u 
cestovnom prometu u 2024. 
godini na području Policijske 
uprave primorsko-goranske 
koje je na sjednici Savjeta za 
sigurnost prometa na cesta-
ma Primorsko-goranske žu-
panije izložio član Županij-
skog savjeta Dejan Hriljac, 
ujedno i voditelj Službe za 

sigurnost cestovnog prome-
ta PU primorsko-goranske.

Motociklisti čine 40 
posto poginulih

Iako je broj poginulih u proš-
loj godini smanjen gotovo za 
četvrtinu, istaknuto je da su i 
dalje najugroženije skupine u 
prometu vozači motocikala i 
mopeda te pješaci. Od 23 po-
ginulih, čak je osmero moto-
cikalista. Kad je riječ o vožnji 
na dva kotača, crnoj statistici 
treba pribrojiti i smrt putnice 
na motociklu. Dakle, 40 posto 
izgubljenih života lani je odni-
jela vožnja na motociklima. Ži-
vot je izgubilo petero pješaka. 

Na dvije najugroženije skupine, 
kad je riječ o smrtnim strada-
vanjima, otpada 61 posto svih 
poginulih u prometnim nesre-
ćama. U crnoj statistici našlo 
se petero vozača osobnih vo-
zila te četvero putnika u osob-
nim vozilima. Kako izgleda crna 
statistika posljednjih pet godi-
na? Godine 2020. izgubljen je 
21 život. Sljedeće godine 23. U 
2022. godini smrtno je stradalo 
12 osoba. Preklani 28, a lani 23.

Broj teže ozlijeđenih gotovo 

je ostao na istoj razini. Lani 290, 
a preklani 299. Pao je i broj lak-
đe ozlijeđenih u prometu, s 858 
na 815 osoba. Ukupan broj pro-
metnih nesreća lani je povećano 
za gotovo tri posto u odnosu na 
preklani, ali je broj nesreća sa 
ozlijeđenim osobama smanjen 
za 3,2 posto. Ukupno je eviden-
tirano 3.658 prometnih nesreća, 
odnosno 101 nesreća više u od-
nosu na prethodnu godinu. U 
844 nesreće bilo je ozljeđenih, a 
s materijalnom štetom završilo 
je oko 2.800 prometnih nesreća.

Stranci u crnom nizu

Među greškama vozača koje 
su uzrokovale nesreće, prednjači 

LANI GOTOVO ČETVRTINA 
MANJE POGINULIH NA 
PROMETNICAMA PRIMORSKO-
GORANSKE ŽUPANIJE

IZVJEŠĆE O STANJU SIGURNOSTI U CESTOVNOM PROMETU ZA 2024. GODINU

» Broj smrtno 
stradalih pao 

je s 28 na 23

Motociklisti su 
najugroženija 
skupina u prometu
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nepropisna brzina i brzina ne-
primjerena uvjetima na cesti. 
Slijedi nepropisno kretanje vo-
zilom na kolniku, nepropisna 
vožnja unatrag, vožnja na ne-
dovoljnoj udaljenosti, nepo-
štivanje prednosti prolaska...

Na državnim cestama smrtno 
je stradalo osmero sudionika u 
prometu u sedam prometnih 
nesreća. Na nerazvrstanim ce-
stama izgubljeno je sedam živo-
ta. Na autocestama su smrtno 
stradale četiri osobe u tri pro-
metne nesreće. Na županijskim 
cestama smrtno su stradale tri 
osobe u dvije prometne nesre-
će. Na lokalnim cestama smrtno 
je stradala jedna osoba. Od 23 
smrtno stradalih 14 je hrvatskih 
državljana i devetero stranaca 
(po dvoje Austrijanaca i Nije-
maca te po jedan državljanin 
Slovenije, Rumunjske, Sjeverne 
Makedonije, lndije i Moldavi-
je). Dakle, na strance otpada 

40 posto smrtno stradalih. U 
2024. godini povećan je broj 
evidentiranih prometnih pre-
kršaja za 2,4 posto. Kako izgle-
da statistika kad je riječ o »če-
tirima ubojicama u prometu«? 
Broj prekršaja zbog nevezanja 
pojasa porastao je za 25 posto. 
Broj prekršaja zbog upravljanja 
vozilom pod utjecajem alkohola 
veći je za 1,4 posto. Smanjen je 
broj kršenja ograničenja brzine 

za 12,7 posto. Evidentirano je 
2,7 posto manje prekršaja ne-
propisnog korištenja mobitela 
u vožnji. Posljednjih godina sve 
su češći naleti vozila na životi-
nje. Prometne nesreće/događaji 
naleta na životinju zbog razlike 
u samom nastanku različito se 
evidentiraju (prometna nesre-
ća, prometni događaj na cesti ili 
službenom zabilješkom), no u 
2024. godini crta je podvučena 

pod 532 takva događaja odno-
sno prometne nesreće.

Nekorištenje kacige

Vozači mopeda i motocikala 
lani su počinili 1.238 prekršaja. 
Prednjači nekorištenje zaštitne 
kacige (417 prekršaja), slijedi

nepropisna brzina kretanja 
(331 prekršaj), neistaknuta regi-
starska oznaka (178 prekršaja), 
vožnja pod utjecajem alkohola 
(81 prekršaj), nepropisno pretje-
canje ili obilaženje (67 prekrša-
ja), vožnja bez položenog ispita 
(66 prekršaja), neregistrirano i 
tehnički nepregledano vozilo 
(51 prekršaj)... 

Vozači osobnih prijevoznih 
sredstava lani su počinili 64 pre-
kršaja. Najčešći prekršaj je ne-
korištenje zaštitne kacige (50) 
dok su četvorica vozača romo-
bila sankcionirana radi korište-
nja mobitela kao i prijevoza više 
osoba od dozvoljenog. Policijska 
uprava primorsko-goranska de-
tektirala je 162 recidivista odno-
sno osobe koje su sklone činjenu 
prekršaja iz Zakona o sigurnosti 
prometa na cestama. Tijekom 
2024. godine u 92 navrata je izvr-
šen nadzor nad radom autoškola 
u skladu s člankom 213. Zakona 
o sigurnosti prometa na cestama. 
Tijekom tih nadzora utvrđeno je 
pet prekršaja od strane fizičke 
osobe obrtnika, pet prekršaja 
od strane stručnog voditelja, pet 
prekršaja od strane instruktora 
vožnje kao i jedan prekršaj od 
strane predavača.

Ljetni zastoji na tri lokacije
Tijekom 2024. godine na po-
dručju PU primorsko-goran-
ske u ljetnim mjesecima je na 
pojedinim dionicama cesta 
dolazilo do otežanog odvijanja 
prometa, zbog čega su na 
kritične pozicije raspoređeni 
policijski službenici koji su 
fizičkim upravljanjem ubrza-
vali promet sa ciljem što bolje 
protočnosti. Kao problem se 
može istaknuti nekoliko loka-

liteta. Jedno je raskrižje na
autocesti u izgradnji A8 od-
vojak za Opatiju (tzv. raskrižje 
Uho), drugo je Jadranska 
magistrala (Novi Vinodolski) 
i državna cesta broj D102 
od raskrižja s kružnim tokom 
Šmrika do kružnog toka Omi-
šalj.
Najveće poteškoće u pro-
točnosti prometa bile su na 
državnoj cesti broj 102 od 

Omišlja do silaska sa Krč-
kog mosta. Do poteškoća 
je najviše dolazilo viken-
dom. Uglavnom nedjeljom 
u kasnim popodnevnim i 
večernjim satima te subotom 
u prijepodnevnim i ranim po-
slijepodnevnim satima zbog 
ograničene propusne moći 
državne ceste i velikog broja 
vozila koja su se kretala sa i 
na otok Krk.

U protekle tri godine nekorištenje 
pojasa odnijelo 15 života
Koliko je nevezanje pojasom odnijelo života u protekle tri go-
dine na području Primorsko-goranske županije odnosno na 
području pod ingerencijom PU primorsko-goranske? Na žalost, 
čak 15. U 2022. godine nekorištenje pojasa krivo je za jednu 
smrt. Lani i preklani vožnja bez pojasa odnijela je po sedam 
života. U prosjeku, svaki treći dan dogodi se nesreća u kojoj je 
došlo do težih ili lakših ozljeda ili čak smrti zbog nekorištenja 
pojasom. U protekle tri godine lakše tjelesne ozljede zadobilo 
je 190 vozača i putnika koji nisu bili vezani. U istom periodu, 
teške tjelesne ozljede zadobilo je 104 vozača i putnika koji nisu 
bili vezani. U protekle tri godine na prometnicama Primor-
sko-goranske županije izgubljeno je 63 života. Dakle, svaka 
četvrta smrt u prometu uzrokovana je nevezanjem pojasa.

Broj smrtno 
stradalih pao 
je s 28 na 23

Kod prekršaja motociklista prednjači nekorištenje kacige



4

Županijski savjet je uz 
veliko zalaganje svih 
članova realizirao 
brojne projekte i ak-

tivnosti koje su predviđene 
Planom i Programom rada 
za 2024. godinu. U izvješću 
za lanjsku godinu, 27. godi-
nu djelovanja, izdvojene su 
samo najznačajnije aktivno-
sti, pokrenute i ostvarene ak-
cija, izvješća, analize i studije 
te povezivanja i suradnja sa 
institucijama i tijelima rele-
vantnim za sigurnost u ce-
stovnom prometu. Županijski 
savjet posebnu je pozornost 
posvetio dostupnosti njegova 
rad javnosti na način da su na 
sjednice pozivani predstavnici 
tiska i elektroničkih medija.

GIS i izvješća

Savjet je nastavio podupirati 

primjenu GIS tehnologije kod 
određivanja mjesta prometnih 
nesreća. Projekt praćenja pro-
metnih nesreća pomoću GIS 
aplikacije (Geografski informa-
cijski sustav) i GPS (Globalni 
pozicijski sustav) tehnologije 
na području županije je jedin-
stven u Hrvatskoj. Aplikacija 
svojom jednostavnošću i pre-
ciznošću jamči sigurne i po-
uzdane podatke, koji u praksi 
omogućavaju dobivanje rele-
vantnih podataka o kritičnim 
točkama i dionicama na svim 
cestama Primorsko-goranske 
županije koji su evidentirani 
policijskim zapisnikom s mje-
sta prometnih nesreća. Zahva-
ljujući dobroj suradnji s MUP-
om, baza podataka se od 2001. 
godine kontinuirano ažurira 
unosom relevantnih podataka. 
Aplikacija je svih ovih godina 

kontinuirano unapređivana. 
Treba podsjetiti da se u 2023. 
godini izradila web aplikacija 
koja omogućuje online pre-
gled podataka bez potrebe za 
direktnim spajanjem na baze 
podataka, instalacijom softve-
ra ili posebnim hardverskim 
zahtjevima.

U cilju boljeg sagledavanja 
kompleksne problematike koja 
utječe na povećanu sigurnost 
svih subjekata u cestovnom 
prometu, članovi Savjeta su 
sukladno svojim profesional-
nim zaduženjima i osobnim 
afinitetima samostalno pri-
premali razna izvješća koja 
su na sjednicama zajednički 
analizirana. Tu su Izvješće PU 
primorsko-goranske o sta-
nju sigurnosti u cestovnom 
prometu, Analiza i izvješće o 
provođenju vozačkih ispita i 

radu autoškola regionalnog 
ispitnog centra Rijeka, Izvje-
šće o tehničkim pregledima 
vozila u Primorsko-goranskoj 
županiji, Izvješće o djelovanju 
Prekršajnog suda u Rijeci s as-
pekta sigurnosti prometa, Iz-
vješće o radu inspekcije cesta 
i cestovnog prometa, Izvješće 
o stanju cesta i objekata, Hr-
vatske autoceste, Realizacija 
programa održavanja držav-
nih cesta - poslovna jedinica 
Rijeka, Izvješće o stanju cesta 
i objekata - Županijska upra-
va za ceste, Izvješće o stanju 
autoceste A8, dionica tunel 
Učka - Matulji i objekata na 
navedenom dijelu autoceste, 
Izvješće o radu na poslovima 
održavanja prometnica Ri-
jeka promet, Izvješće o radu 
djelatnosti medicine rada u 
dijelu pregleda kandidata za 

BROJNIM PROJEKTIMA I 
AKTIVNOSTIMA SAVJET VEĆ 27. 
GODINU PROMET ČINI SIGURNIJIM

IZVJEŠĆE O RADU ŽUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA PGŽ

Savjet je nastavio podupirati primjenu GIS tehnologije



5

vozače i profesionalne voza-
če, Izvješće o intervencijama 
Zavoda za hitnu medicinu Pri-
morsko-goranske županije na 
javnim cestama u županiji.

Djeci posebna 
pozornost

Niz je poduzetnih mjera i 
aktivnosti u cilju povećanja 
sigurnosti djece u prometu. 
Županijski savjet prihvatio 
je inicijativu iz 2023. godine 
o suradnji Veleučilišta u Rije-
ci - Prometni odjel i ustanove 
Dječji vrtić Rijeka temeljem 
koje su izrađeni projekti pro-
metnih poligona u dječjim vr-
tićima Mavrica i Đurđice. Po-
ligoni su u cijelosti opremljeni 
i stavljeni u funkciju.

Savjet podupire realizaciju 
Programa prometne kulture 
za najmlađe s tvrtkom Jumi-
car Hrvatska s partnerima. U 
listopadu je u OŠ Kostrena re-
aliziran spomenuti Program u 
kojem su sudjelovali učenici 
drugog, trećeg i četvrtog razre-
da. Cilj programa je razvijanje 
dječje svijesti o opasnosti-
ma koje proizlaze iz cestov-
nog prometa i svakodnevnog 

života. Provodi se u nekoliko 
posebno osmišljenih i temat-
ski vezanih radionica prilago-
đenih dječjem uzrastu. Kvali-
teta programa prepoznata je 
i na europskoj razini suklad-
no čemu je postao i jedan od 

potpisnika Europske povelje za 
sigurnost cestovnog promete 
Europske Komisije (The Eu-
ropean Road Safety Charter).

Program »Osposobljavanja 
učenika za samostalno uprav-
ljanje biciklom u prometu 

- Biciklistička škola« je rela-
tivno novi projekt koji je 2019. 
godine uz potporu Županij-
skog savjeta pokrenuo Dom 
mladih iz Rijeke. Projekt je 
prihvaćen od velikog broja 
škola. Program je namijenjen 
djeci prije navršene 14. godi-
ne starosti koji prema Zakonu 
o sigurnosti prometa na ce-
stama ne smiju samostalno 
upravljati biciklom u prometu 
ukoliko ne posjeduju Potvrdu 
o osposobljenosti za upravlja-
nje biciklom. Potvrdu dobiju 
polaznici i polaznice nakon 
završenog Programa kad stje-
ču uvjete za polaganje ispita. 
S programom se nastavlja i u 
buduće s željom da obuhva-
ti što veći broj učenika s po-
dručja cijele Županije. 

Akcija Motociklom u život 
jedna je od najprepoznatlji-
vijih akcija Savjeta. Pokrenu-
ta je 2005. godine, nakon što 
je prethodnu godinu od 48 
poginulih na području Pri-
morsko-goranske županije 
čak 15 života izgubljeno na 
dva kotača. Na lanjskoj akci-
ji u svibnju sudjelovalo je 16 
kandidata. Akcija se održava 
kroz dvije cjeline, teoretski i 
praktični dio koji su provodili 
educirani predavači.

U školskoj godini 2023/24. 
nastavljena je akcija »Prvi ko-
raci u prometu«. Akciju na po-
dručju Primorsko-goranske 
županije realiziraju djelatni-
ci Doma mladih i pripadnici 
prometne policije. Svrha akcije 
je obuka i upoznavanje djece 
prvih razreda svih osnovnih 
škola na području Županije s 
temeljnim prometnim pravi-
lima i propisima uz usvajanje 
pozitivnog ponašanja na ce-
stama. Edukacija se provodi 
kroz jednodnevnu nastavu 
koja se sastoji iz teorijskog i 
praktičnog dijela. U protekloj 
školskoj godini akcija je pro-
vedena u 25 osnovnih škola 
grada Rijeke kao i 34 škole na 
području Primorsko goranske 
županije.

Žmigavac i spotovi

Savjet je aktivan kad je riječ o medijsko-informativnom radu. 
Savjet od 2004. godine izdaje časopis o prometnoj kultu-
ri i sigurnosti prometa Žmigavac. U časopisu se prezentiraju 
javnosti korisne informacije o prometu, sigurnosti prometa 
i prometnoj kulturi, odnosno mnoge interesantne teme i in-
formacije o kojima se manje piše jer za njih nema dovoljno 
interesa zbog svoga nekomercijalnog sadržaja. Od 2020. za-
počelo se s novom koncepcijom izdavanja Žmigavca. Klasično 
tiskano izdanje smanjeno je na četiri broja godišnje, ali je zato 
osmišljena digitalna verzija časopisa Žmigavac putem portala 
www.zmigavac.hr. Novi suvremeniji način donio je veću vidlji-
vost časopisa te veće mogućnosti da novosti budu aktualnije i 
dostupnije. U dijelu Programa rada koji se odnosi na promidž-
bene aktivnosti na inicijativu Savjeta u proteklom višegodiš-
njem razdoblju izrađeno je desetak spotova na temu sigur-
nost u prometu. Spotovi se kontinuirano emitiraju na Kanalu 
Ri. Za spomenuti je i sudjelovanje predsjednika Savjeta prof. 
Hrvoja Baričevića u emisiji Istrage prometnih nesreća na HRT 
na temu uloge i funkcioniranja Savjeta, odnosno stanja sigur-
nosti prometa te izgradnji cestovne infrastrukture na području 
PGŽ (29. travnja 2024.)

IZVJEŠĆE O RADU ŽUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA PGŽ

Županijski savjet djeluje već 27 godina



6

Tijekom 2024. godine 
timovi Hitne medicin-
ske službe (HMS) Zavo-
da za hitnu medicinu 

PGŽ zbrinuli su 1.046 osoba 
ozlijeđenih u prometnim ne-
srećama na cestama u Primor-
sko-goranskoj županiji, što 
je za 1,11 posto manje nego 
u 2023. godini. Od ukupnog 
broja ozlijeđenih u promet-
nim nesrećama, njih 694 je 
prevezeno u bolnice radi do-
datne obrade i nastavka liječe-
nja i to: 632 pacijenata u KBC 
Rijeka – OHBP Sušak, šestero 
pacijenta u KBC Rijeka – OHBP 
Rijeka, 35 pacijenata u KBC 
Rijeka – Lokalitet Kantrida, 
troje pacijenta u Kliniku za 
ortopediju Lovran, 11 pacije-
nata u OB Karlovac te sedmero 
pacijenata u OB Ogulin. Preo-
stali ozlijeđeni pacijenti, njih 
345, nakon pregleda liječnika 
i procjene zdravstvenog sta-
nja nisu zahtijevali transport 
u bolničku ustanovu poradi 
obrade i liječenja te su upuće-
ni na kućnu njegu. Na mjestu 
nesreće smrtno je stradalo 17 
osoba. Zavod za hitnu medici-
nu PGŽ evidentira samo one 
smrtne slučajeve koje su se do-
godile na mjestu nesreće i/ili 
tijekom transporta u bolnicu.

Ljeti 50 posto 
intervencija

Kod 17 osoba stradalih u pro-
metnim nesrećama na javnim 
cestama u PGŽ nije bilo znakova 
života po dolasku tima HMS-a 
na mjesto događaja. Smrto-
nosne ozljede evidentirane su 
kod 11 sudionika u prometu i 
u tim slučajevima nisu provo-
đene mjere oživljavanja. Oživ-
ljavanje na mjestu prometne 
nesreće provedeno je kod šest 
ozlijeđenih osoba, a dvije su 
ozlijeđene osobe reanimirane 

u tijeku transportira u KBC Ri-
jeka – lokalitet Sušak. Ukupno 
je 15 osoba proglašeno mrtvim 
na mjestu događaja. Kompari-
rajući podatke s istima iz 2023. 
godine, evidentan je neznatan 
ukupni porast broja ozlijeđe-
nih osoba na cestama u PGŽ za 
0,67 posto (sedmero osoba vi-
še), smanjen je broj prevezenih 
ozlijeđenih osoba u bolnice za 
deset posto (70 osoba manje). U 
ispostavama Rijeka, Crikvenica, 
Opatija, Delnice, Rab i Cres bi-
lježi se manji ili veći porast broja 
ozlijeđenih osoba u prometnim 
nesrećama na području PGŽ 
dok je u preostalim ispostava-
ma (Krk, Mali Lošinj, Vrbovsko, 
Čabar) manji broj ozlijeđenih 
nego u 2023. godini. Najviše je 
intervencija u Rijeci (466), slije-
de Krk (119), Crikvenica (118), 
Opatija (111), Delnice (79)... Naj-
manje je intervencija u Čabru 

(4). Najveći je broj ozlijeđenih u 
prometnim nezgodama tijekom 
ljetnih mjeseci, u lipnju, srpnju, 
kolovozu i rujnu 2024. godine. 
U tom razdoblju bilo je ukupno 
528 ozlijeđenih osoba, što čini 
gotovo 50 posto od ukupnog 
broja ozlijeđenih u 2024. godi-
ni. Mjesec s najvećim brojem 
ozlijeđenih u prometnim nez-
godama bio je srpanj (164 ozli-
jeđene osobe) dok je najmanji 
broj ozlijeđenih bio u siječnju 
(45). Prema dostupnim poda-
cima, 242 ozlijeđene osobe su 
inozemni osiguranici ili neosi-
gurane osobe stranci od čega je 
njih 174 (72 posto) ozlijeđeno od 
početka lipnja do kraja rujna.

Borba s vremenom

Nabavkom novih vozila 
za Zavod za hitnu medicinu 
Primorsko-goranske župa-
nije, u suradnji s osnivačem 

Primorsko-goranskom župani-
jom, osigurava se veća sigurnost 
na cestama, kako za djelatnike, 
tako i za sve kojima je pomoć 
timova hitne medicinske službe 
i sanitetskog prijevoza. »Zlatni 
sat« u zbrinjavanju politrauma-
tiziranih pacijenata standard je 
u suvremenoj hitnoj medicini, 
a odnosi se na vrijeme od tre-
nutka nastanka ozljede pa do 
dolaska pacijenta u bolnicu na 
konačno zbrinjavanje. Ozljede 
u prometnim nezgodama su 
upravo takve i zahtijevaju aktiv-
no liječenje koje započinje na 
mjestu nesreće i traje tijekom 
transporta do bolnice. Svi pa-
cijenti koji unutar »zlatnog sa-
ta« stignu u bolnicu imaju veću 
šansu za optimalni oporavak 
i kvalitetniji nastavak života, 
iako se mora znati kako je sat 
vremena za pojedine ozljede 
predug vremenski period, a s 

HITNA LANI ZBRINULA VIŠE OD 
TISUĆU OZLIJEĐENIH U PROMETU

IZVJEŠĆE ZAVODA ZA HITNU MEDICINU O PROMETNIM INTERVENCIJAMA

Ispostava Rab među ispostavama s blagim porastom intervencija
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obzirom na geografske karak-
teristike županije dolazak teško 
ozlijeđenog pacijenta u bolnicu 
zna biti i prava borba s vreme-
nom. Još jedan parametar bitan 
za procjenu učinkovitosti susta-
va HMS-a je vrijeme odaziva, tj 
vrijeme od prijema poziva pa 
do dolaska tima hitne medi-
cinske službe (HMS) na mjesto 
nesreće. U tom pogledu HMS u 
PGŽ u potpunosti se uklapa u 

zacrtani standard koji predvi-
đa da se u urbanim sredinama 
na mjesto nesreće mora doći za 
manje od deset minuta u naj-
manje 80 posto slučajeva, a u 
ruralnim sredinama za manje 
od 20 minuta, također u najma-
nje 80 posto slučajeva. Tijekom 
2025. godine treba uložiti napor 
da se parametri na koje može 
utjecati ZZHM PGŽ održe na 
dostignutoj razini ili poprave, 
gdje god je to moguće, istaknu-
la je u Izvješću o zbrinjavanju 
osoba stradalih u prometnim 
nesrećama na javnim cestama 
u PGŽ na razini izvanbolničke 
medicinske službe u 2024. go-
dini ravnateljica Zavoda za hit-
nu medicinu PGŽ Senka Kajčić.

Lani medicina rada pregledala 
11.500 vozača
Nastavni zavod za javno zdrav-
stvo Primorsko-goranske župa-
nije prikuplja i obrađuje podat-
ke iz područja medicine rada 
na način da se mogu prikazati 
informacije vezane uz preglede 
vozača kandidata za vozače. 
U 2024. godini izvještajni su-
bjekti su: privatna ordinacija 
medicine rada, četiri ordinacije 
medicine rada Doma zdravlja 
Primorsko-goranske županije, 
sedam zdravstvenih ustanova 
za medicinu rada i SB Agram. 
Lani je na području Primor-
sko-goranske županije prove-
deno 2.903 pregleda vozača 
profesionalaca. Znatno više 
no preklani, kad je zabilježeno 
2.257 pregleda profesional-
nih vozača. U 2024. godini 
tako je obavljeno 110 pregleda 

na deset tisuća stanovnika. 
Nesposobnih vozača bilo je 
1,7 posto. Kod pregleda je 
evidentiran 791 vozač uz ogra-
ničenje. U primorskom dijelu 
županije i na otoku Krku pri-
mjetan je skok u broju pregle-
da vozača profesionalaca, dok 
je u Gorskom kotaru i Rijeci 
primjetan pad broja pregle-
da u odnosu na godinu prije. 
Lani je pregled prošlo 8.606 
vozača amatera. Broj pregleda 
vozača amatera u županiji od 
2020. do 2024. godine bilježi 
rast. Najviše je pregleda bilo 
upravo lani. Obavljeno je 325 
pregleda na deset tisuća sta-
novnika. Nesposobnih vozača 
bilo je jedan posto. Sposobnih 
vozača amatera uz ograničenja 
evidentirano je 1.772.

» Gotovo 700 
ozlijeđenih 

transportirano je u 
bolnice na daljnje 
liječenje

Odsjek za prometno 
redarstvo Upravnog 
odjela za komunal-
ni sustav i promet 

Grada Rijeke tijekom 2024. 
godine zabilježeno je 27.638 
aktivnosti prilikom teren-
skog nadzora prometnih 
redara. Samih represivnih 
aktivnosti - obavijesti o po-
činjenom prekršaju sa pro-
pisanim novčanim kaznama 
je izdano 17.625, dok se pre-
ostalih 10.013 aktivnosti od-
nosi na upozorenja i na obav-
ljene očevide po prijavama. 
Službenici Odsjeka za pro-
metno redarstvo Grada Rije-
ke su izdali i 4.115 naredbi za 
premještanje vozila putem 
ovlaštene pravne osobe. Za 
usporedbu, tijekom 2023. go-
dine prometni redari su za-
bilježili 27.373 aktivnosti na 
terenu. Od te brojke 17.097 
otpada na izdane obavijesti 
o počinjenom prekršaju, a 
10.276 na upozorenja/izvi-
de. Također, izdano je 4.449 
naredbi za premještanje vo-
zila. Dakle, broj aktivnosti 
(+1 posto) i broj represivnih 
mjera (+3 posto) je praktič-
ki identičan u usporedbi za 
2023. godinom.

Najčešći prekršaji na te-
renu su prekršaji parkiranja 
osobnih vozila na mjestima 

rezerviranim za dostavna vo-
zila (3.418-3.958) i prekršaji 
parkiranja suprotno postav-
ljenom prometnom znaku 
(2.844 - 3.277). Osim toga naj-
više je izdanih obavijesti o 
počinjenom prekršaju zbog 
parkiranja vozila na pješač-
kom prijelazu (1.772 - 1.347), 
na nogostupu (1.970 - 1.271) 
i na mjestima rezerviranim 
za vozila osoba s invalidite-
tom (1.343 - 1.129). Sustav 
automatskog video nadzo-
ra nepropisno parkiranih i 
zaustavljenih vozila u 2024. 
godini utvrdio je 1.616 pre-
kršaja. Radi se o padu od 60 
posto zbog zatvaranja fre-
kventnih ulica, Adamićeve, 
Splitske i Jadranskog trga te 
preregulacije prometa u Ulici 
Ivana Zajca. Preklani je sustav 
najčešće bilježio nepropisno 
parkiranje, a lani je najčešći 
prekršaj bilo zaustavljanje na 
autobusnoj stanici. U 2024. 
godini Grad Rijeka je putem 
Upravnog odjela za komunal-
ni sustav i promet, Odsjeka 
za prometno redarstvo, u su-
radnji sa Upravnim odjelom 
za odgoj i obrazovanje, kul-
turu, sport i mlade, nastavio 
sa projektom održavanja ra-
dionica u osnovnim školama 
pod naslovom »Sigurnost i 
kultura u prometu«.

KAMERA SNIMILA 60 POSTO 
MANJE PREKRŠAJA ZBOG 
RADOVA U CENTRU RIJEKE

ODSJEK ZA PROMETNO REDARSTVO GRADA RIJEKE

Lani znatno više pregleda vozača profesionalaca

Kamere nisu  
imale koga  
snimiti u  
raskopanom  
centru
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Hrvatske ceste - Po-
slovna jedinica Rije-
ka lani su u redovno 
održavanje i zaštitu 

535 kilometara državnih cesta 
investirale 6,8 milijuna eura. 
Održavanje cesta i objekata 
u zimskim uvjetima odnije-
lo je milijun eura. Kad je riječ 
o izvanrednom održavanju i 
rekonstrukcijama, Hrvatske 
ceste su završile deset ugovo-
ra vrijednih sedam milijuna 
eura. Najvrijedniji zahvati su 
izvanredno održavanje kolni-
ka ceste Pasjak - Rupa (3,3 mi-
lijuna eura) te rekonstrukcija 
ceste Porozina - Dragozetići 
i izvanredno održavanje di-
onice Porozina (1,2 milijuna 

eura). Na popisu je uspostava 
privremene regulacije pro-
meta na državnoj cesti DC403 
- čvor Škurinje, rekonstrukci-
ja raskrižja državne ceste i ne-
razvrstane ceste prema dijelu 
naselja Sv. Ivan u Mošćeničkoj 
Dragi, održavanje ceste kod 
Čabra, održavanje ceste odno-
sno sanacija klizišta Skrad, sa-
nacija klizišta na lokacija Stu-
bica, sanacija potpornog zida, 
kolnika i nogostupa u Ičićima, 
sanacija klizišta u Skradu, sa-
nacija vijadukta Piramida. Ti-
jekom 2024. godine izvodili su 
se radovi koji će se finalizirati 
ove godine. To su rekonstruk-
cija ceste s izgradnjom nogos-
tupa, biciklističke staze i javne 
rasvjete na dionici Mali Lošinj 
- Veli Lošinj, sanacija klizišta na 
dvije lokacije iznad Bakra rekon-
strukcija ceste kod trajektnog 
pristaništa Merag, izvanredno 
održavanje ceste u Driveniku, 
rekonstrukcija raskrižja Škuri-
nje, rekonstrukcija Adamićeve 
ulice u Rijeci te rekonstrukcija 
i dogradnji sustava odvodnje 
otpadnih voda i poboljšanja 
postojećeg sustava odvodnje 
na lokaciji Mlaka - Adamićeva 
ulica. Ukupna vrijednost izvrše-
nih radova na rekonstrukcijama 
i izvanrednom održavanju cesta 
i objekata na području PGŽ-a u 
2024. godini iznosi 9,6 milijuna 
eura dok je vrijednost izvršenih 
radova u 2023. godini iznosi-
la šest milijuna eura. Na deset 
lokacija tijekom 2024. godine je 
raspisan natječaj, a početak ra-
dova starta ove godine.

ŽUC obnovio kompletnu cestu za Platak
Županijska cesta za Platak (ŽC 5030) u nadležnosti je Župa-
nijske uprave za ceste Primorsko-goranske županije od 1997. 
godine, odnosno od osnivanja ŽUC-a. Duljina ceste iznosi 8,7 ki-
lometara i prije većih ulaganja ŽUC-a cesta nije imala optimalne 
uvjete za prometovanje vozila, odnosno imala je loša vozno-di-
namička svojstva sa širinom asfaltnog kolnika u prosjeku 5,50 
metara čime se nisu ostvarivali uvjeti niti za odvojen dvosmjerni 
promet. Širina kolnika često se dodatno smanjivala u zimskim 
mjesecima zbog snijega i snježnih zapuha, pa se promet često 

ograničavao za jedan smjer u određene sate, što je nerijetko iza-
zivalo negodovanje gostiju i stvaranje prometnih gužvi.
ŽUC je, svjesan problema u odvijanju prometa na cesti, uložio 
velike napore za osiguranje sredstava te je 2012. godine započe-
la rekonstrukcija ceste. Obzirom na nedostatak sredstava s koji-
ma se suočava ŽUC potpuna obnova ceste trajala je 12 godina. 
Dodatni problem je što imovinsko-pravni odnosi na cesti nisu bili 
u potpunosti riješeni. Lani je rekonstrukcijaceste do popularne 
turističke destinacije napokon završena.

HRVATSKE CESTE LANI 
INVESTIRALE MILIJUNE 
U DVADESETAK CESTA

RIJEČKA ISPOSTAVA HRVATSKIH CESTA VODI BRIGU O 535 KILOMETARA CESTA

Obnova ceste za Platak trajala je 12 godina

Nova prometna rješenja na čvoru Škurinje
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Početkom svake godine 
Centar za vozila Hrvat-
ske objavljuje podatke 
o tehničkim pregledi-

ma za proteklu godinu. Prati 
se starost svih vrsta vozila, vr-
ste neispravnosti, vrste vozila, 
prijeđena kilometraža pa čak 
možete pronaći i informacije 
o tome koje marke vozila naj-
bolje, a koje najlošije prolaze 
na tehničkom pregledu.

Najčešća neispravnost 
svjetla

Svake godine veliku pažnju 
privuče podatak o starosti vo-
znog parka na našim promet-
nicama. Iz godine u godinu ta 
je brojka sve veća. Prošle godine 
je prosječno vozilo u Hrvatskoj 
bilo staro 14,63 godine. Uspo-
redbe radi, 2014. godine ta je 
brojka iznosila 13,07 godina. 
Kad se radi samo o osobnim 
vozilima, prosječna starost je 
13,87 godina odnosno 67 posto 
osobnih vozila na našim cesta-
ma je starije od 10 godina. Broj 
prvih registracija u RH u kate-
goriji novih vozila veći je nego 
prošle godine, no i dalje prednja-
če registracije rabljenih vozila.

Tijekom 2024. godine redov-
nom tehničkom pregledu pri-
stupilo je 2,497.058, a neisprav-
no ih je bilo 427.256 odnosno 
17,1 posto vozila nije prošlo 
tehnički pregled prilikom pr-
voga pregleda. Neispravna vo-
zila imala su u prosjeku nešto 
više od pet grešaka. Od uoče-
nih nedostataka najveći broj 
se odnosi na uređaje za osvjet-
ljavanje i svjetlosnu signaliza-
ciju, 22,89 posto te na uređaje 
za kočenje, 22,29 posto.

Podsjećamo, kad padnete 
tehnički pregled imate rok od 
15 dana da otklonite nedostatke 
i ponovite tehnički pregled bez 
plaćanja. Poželjno je otići na 
tehnički pregled koji dan prije 
isteka registracije kako biste stigli 
na vrijeme otkloniti eventualne 

nedostatke jer nakon isteka re-
gistracija ne smijete tim vozilom 
sudjelovati u prometu. Na pri-
mjer, ako prometna dozvola 
istječe 15. travnja, na tehnički 
pregled i produljenje valjano-
sti prometne dozvole možete 
doći na bilo koji dan između 
1. i 15. travnja, a prometna do-
zvola vrijedit će do 15. travnja 
iduće godine.

Raste broj električnih 
vozila

Zanimljivi su i podaci o pro-
laznosti prema markama vozi-
la kad se uzme u obzir starost 
vozila. Tako statistika pokazuje 
da kad se radi o vozilima stari-
jim od 10 godina, najbolju pro-
laznost imaju Volvo, Mazda i 
Nissan. Kad se radi o vozilima 
s kilometražom većom od 100 
tisuća, najbolje prolaze Merce-
des, BMW i Volvo. Analizom su 
obuhvaćene marke osobnih au-
tomobila (M1 kategorija) kojih 
je bilo više od dvije tisuće na re-
dovnom tehničkom pregledu.

Broj električnih i hibridnih 
vozila u Hrvatskoj i dalje konti-
nuirano raste, a podaci Centra 
za vozila Hrvatske pokazuju da 
je taj trend posebno ubrzan 
nakon 2020. godine. Znača-
jan je porast registriranih vo-
zila s alternativnim pogonom, 
pri čemu hibridna vozila čine 
najveći udio. Uz njih, bilježi se 
i postupni rast broja potpuno 
električnih automobila.

Ovaj porast može se pripi-
sati raznim čimbenicima, uk-
ljučujući državne poticaje za 
kupnju ekološki prihvatljivih 
vozila, razvoj infrastrukture za 
punjenje te sve veću svijest vo-
zača o prednostima električne 
mobilnosti. Očekuje se da će 
se ovaj trend nastaviti i u na-
dolazećim godinama, kako 
tehnologija napreduje, a tržište 
postaje pristupačnije široj po-
pulaciji. U Primorsko-goran-
skoj županiji među osobnim 
vozilima, najzastupljenija su 
ona na benzin (70.480), dok je 
dizelskih vozila 69.592.

Napreduje gradnja kompleksa 
Autokluba Rijeka na Rujevici
Napreduje gradnja kompleksa Autokluba Rijeka na Rujevici. 
Prije pola godine položena je vremenska kapsula koja je sim-
bolično označila početak gradnje centra u kojem će se naći 
i stanica tehničkog pregleda koja seli s Preluka. Do kraja go-
dine Autoklub Rijeka i njegovih 17 tisuća članova uselit će u 
novi dom nasuprot stadiona na Rujevici. Uz tehnički pregled, 
novi centar će nuditi niz usluga vozačima: auto servis, službu 
pomoći na cesti, HAK članstvo, a velika pažnja posvetit će se 
i djelatnostima prometne preventive i autosporta.

NAJČEŠĆA 
NEISPRAVNOST 

SVJETLA

CENTAR ZA VOZILA HRVATSKE OBJAVLJUJE PODATKE O TEHNIČKIM PREGLEDIMA

Stanica za tehnički pregled Autokluba Rijeka

Rujevica zgrada

Lara VRSALOVIĆ
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U Rovinju je od 18. do 
21. ožujka održan 
stručni skup pod 
nazivom 49. Inter-

national Road Conference 
& Expo 2025. Ovogodišnje 
okupljanje više od 450 sudio-
nika i brojnih komercijalnih 
izlagača iskazano je visokom 
razinom organizacije, kvali-
tetom izlaganja predavača 
kao i brojnim, zanimljivim, 
afirmativnim i konstruktiv-
nim diskusijama i time još 
su jednom potvrdilo svrsis-
hodnost i korisnost ove ma-
nifestacije. Bio je to još jedan 
susret za pamćenje na kojem 
su se okupili brojni stručnjaci, 
znanstvenici, gospodarstve-
nici i svi oni koji su na bilo 
koji način karijerno poveza-
ni s problematikom cestovne 
infrastrukture, inovacijama 
u IT sektoru, upravljačkim 
i sigurnosnim tehnikama, 
tzv. pametnim gradovima, 
urbanom mobilnošću, pri-
mjeni umjetne inteligencije 
u prometu i dr.

Prezentirano 30 tema

Realiziran je raznovrstan 
program stručnih izlaganja iz 
područja eksploatacije cestov-
ne infrastrukture sa svim pra-
tećim aktivnostima u domeni 
kontrole i regulacije prometa. 
Između tridesetak prezentira-
nih tema poseban interes iza-
zvali su slijedeće naslovi: Od-
govornost upravitelja cesta za 
prometne nesreće uzrokova-
ne propustima u održavanju, 
Suvremeni pristupi projektira-
nju cesta, Izazovi u provedbi 
aktivnosti za povećanje djece 
biciklista u prometu, Kružna 

raskršća u funkciji kontrole br-
zine – Studija slučaja, Očuva-
nje prirodnog okoliša prilikom 
realizacije infrastrukturnih 
projekata, Ocjena mogućeg 
smanjenja smrtnih žrtava i 
teško povrijeđenih prilikom 
udara u pasivno sigurne stu-
pove javne rasvjete, Otkrivanje 

prometnih anomalija, incide-
nata i nesreća neprimjetno uz 
dionicu ceste pomoću distri-
buiranog akustičnog senzora, 
Željezničko-cestovni prijelazi: 
uzroci, posljedice i prevencija 
naleta na polubranike, Sigur-
niji pješački prijelazi – tehnič-
ka regulativa i drugi naslovi. 

Također treba izdvojiti vrlo 
posjećenu panel diskusiju 
Transformacija sigurnosti i 
održavanja cesta u kontekstu 
primjene umjetne inteligen-
cije, te brojne tzv. poster pre-
zentacije na temu sigurnosti 
cestovnog prometa.

Savjet na skupu

Tradicionalno i na ovogo-
dišnjem skupu sudjelovali su 
predstavnici Savjeta za sigur-
nost prometa na cestama Pri-
morsko-goranske županije. U 
radu pod naslovom: Preventiv-
ne aktivnosti Savjeta za sigur-
nost prometa Primorsko-go-
ranske županije detaljno su 
elaborirane dugogodišnje ak-
cije u preveniranju pogibe-
lji na cestama, poglavito tzv. 
ranjivih skupina sudionika u 
prometu. Akciju »Prvi koraci 

Prof.dr.sc. Hrvoje 
BARIČEVIĆ

SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA PGŽ 
O PREVENTIVNIM AKTIVNOSTIMA

POD SLOGANOM SIGURNOST JE PRIORITET ODRŽANA 49. MEĐUNARODNA KONFERENCIJA CESTE 2025

Članovi Savjeta Ordulj, Maršanić., Baričević, Rajačić i Barišić u Rovinju

Predsjednik Savjeta dr. Baričević na skupu Ceste 2025.
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u prometu« provode djelat-
nici Doma mladih i pripad-
nici prometne policije MUP-a 
Primorsko-goranske župani-
je i ostalih dionika. Svrha ove 
preventivno-edukativne ma-
nifestacije je obuka i upozna-
vanje djece prvih razreda svih 
osnovnih škola na području 
Županije s temeljnim promet-
nim pravilima i propisima uz 
usvajanje pozitivnog ponaša-
nja na cestama. Edukacija se 
provodi kroz jednodnevnu 
nastavu koja se sastoji iz te-
orijskog i praktičnog dijela. 
Učenici prvih razreda upo-
znaju se s ponašanjem u pro-
metu u konkretnim promet-
nim situacijama. Inicijativa 
je rezultat provedenih anke-
ta među učiteljima tehničke 
kulture u osnovnim školama 
koji su zaduženi za vođenje 
izvannastavnih aktivnosti pro-
metne kulture. Od 2005. godi-
ne tradicionalno se organizira 
akcija »Motociklom u život« 
koja je namijenjena vozači-
ma motocikala i mopeda, a 
realizira se na Automotodro-
mu Grobnik. Ideja je kroz za-
nimljiv i dinamičan program 
upoznati ovaj segment vozačke 
populacije s važnim temama 

u cilju povećanja sigurnost u 
prometu. Akcija se održava 
kroz dvije cjeline, a teoretski 
i praktični dio provode kom-
petentni stručnjaci. U prvom 
dijelu kroz teoretsko predava-
nje kandidati se upoznaju sa 
značajem nabavke odgovara-
juće opreme za motocikl u do-
meni aktivne i pasivne zaštite. 
Predstavnici policije ukazuju 
na najčešće i najopasnije pre-
kršaje, a HAK-ovi ovlašteni is-
pitivači kroz prigodne testove 

polaznike podsjećaju što su sve 
zaboravili od prometnih pro-
pisa i sigurnosnih pravila, ali 
i poučavaju o aktualnostima 
i promjenama u zakonskim 
propisima. Praktični dio re-
alizira se na poligonu i mo-
tociklističkoj pisti u sklopu 
programa sigurne vožnje od 
strane ovlaštenog instruktora.

Liderstvo PGŽ

Primorsko-goranska župa-
nija kroz djelovanje Savjeta 
podržava aktivnosti u sklopu 
»Programa prometne kulture 
za najmlađe«, u kojima sudje-
luju učenici od drugog do če-
tvrtog razreda osnovnih ško-
la. Namijenjen je djeci nižeg 
osnovnoškolskog uzrasta, a 
obuhvaćene su teme stjecanja 
pozitivnog ponašanja u pro-
metu, prve pomoći, zaštite od 
požara i minsko-eksplozivnih 
sredstava. 

Program provode tvrtka Mi-
ni Auti Hrvatska (Jumicar) 
i MUP-RH u suradnji s par-
tnerima. Nadalje, Projekt pro-
metnih poligona u dječjim 
vrtićima dio je provedbe ak-
tivnosti »Poticanje i praćenje 
sigurnosti prometa na cesta-
ma« koje provodi Savjet. Cilj 
je omogućiti djeci usvajanje 
znanja i osposobljavanje za 

što sigurnije sudjelovanje u 
svakodnevnim situacijama 
u prometu. Temelji se na iz-
gradnji poligona za edukaciju 
djece u dječjim vrtićima, koji-
ma se daju prijedlozi rješenja 
prometnih poligona na kojima 
je moguće simulirati razne si-
tuacije u realnom okruženju 
cestovnog prometovanja. 

U kontroliranim uvjetima 
nastoji se naučiti i prilagoditi 
ponašanje najmlađe popula-
cije u svojstvu pješaka, bicikli-
sta, vozača romobila i drugih 
cestovnih prometala. 

U ostvarenju ovog projekta 
sudjelovalo je Veleučilište u Ri-
jeci. Na konferenciji su prezen-
tirane i druge aktivnosti koje 
je Savjet provodi samostalno 
ili u suradnji s drugim akteri-
ma, kao što su hvalevrijedni 
zajednički projekti s Autoklu-
bom Rijeka. Sustavni pristup 
rješavanju prometne sigurno-
sti na cestama sasvim sigurno 
utječe permanentnim smanji-
vanjem broja poginulih i po-
vrijeđenih osoba na cestama. 

Time je još jednom Primor-
sko-goranska županija apo-
strofirana kao lider među svim 
hrvatskim županijama u po-
gledu brige regionalne upra-
ve za rješavanje problema ce-
stovne prometne sigurnosti.

POD SLOGANOM SIGURNOST JE PRIORITET ODRŽANA 49. MEĐUNARODNA KONFERENCIJA CESTE 2025

» U radu Preventivne aktivnosti Savjeta 
za sigurnost prometa Primorsko-

goranske županije detaljno su elaborirane 
dugogodišnje akcije u preveniranju pogibelji 
na cestama, poglavito tzv. ranjivih skupina 
sudionika u prometu

Na rovinjskom skupu prezentirano je 30 tema

Stručni skup održan je u Rovinju od 18. do 21. ožujka
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Na konferenciji Ceste 
2025. u Rovinju dr. 
sc Ivica Barišić i To-
mislav Šepić izložili 

su znanstveni rad »Izazovi u 
provedbi aktivnosti za pove-
ćanje sigurnosti djece bici-
klista u prometu«. U radu se 
daje pregled zakonske regu-
lative i stanja u praksi vezane 
za edukaciju i sudjelovanje 
djece biciklista u prometu. 
Dat je pregled aktualnog sta-
nja sigurnosti djece biciklista 
i vozača električnih romobila 
u prometu. U radu je poseb-
na pozornost posvećena iza-
zovima sa kojima se susreću 
pojedini dionici u sustavu pri-
likom provedbi aktivnosti za 
osposobljavanje djece za sa-
mostalno i sigurno upravlja-
nje biciklom u prometu.

Temeljni zakon koji uređuje 
pitanja pravila i ponašanja u 
prometu, kao i čitav niz drugih 
elemenata bitnih za sigurno 
odvijanje prometa je Zakon o 
sigurnosti prometa na cestama. 
Vezano za stjecanje prava na 
upravljanje vozilima, u dijelu 
koji se odnosi na bicikliste, u 
članku 215. Zakona stoji:

(1) Biciklom i osobnim prije-
voznim sredstvom u prometu 
smije upravljati osoba koja je 
navršila 14 godina

(2) Djeca s navršenih de-
vet godina koja su u školama 
osposobljena za upravljanje 

biciklom i za to im je izdana po-
tvrda, smiju samostalno uprav-
ljati biciklom na cesti, a druga 
djeca s navršenih devet godi-
na samo u pratnji osobe koja 
je navršila 16 godina

(3) Program osposobljavanja 
za vožnju biciklom, program 
biciklističkog ispita i obrazac 
potvrde iz stavka 2. ovoga član-
ka propisuje ministar nadležan 
za poslove obrazovanja

U člancima 112-114 Zakona 
propisana su pravila za pro-
met bicikala i osobnih prijevo-
znih sredstava. Iz navedenog 

proizlazi da dijete koje je na-
vršilo 14 godina, sukladno 
zakonu, može sudjelovati u 
prometu biciklom i osobnim 
prijevoznim sredstvom bez 
da je prošlo ikakvu prethod-
nu edukaciju ili obuku. Pre-
ma zakonu djeca do 14 godine 
starosti ne smiju samostalno 
upravljati biciklom u prometu 
ukoliko ne posjeduju Potvrdu 
o osposobljenosti za upravlja-
nje biciklom. Može se postavi-
ti pitanje: koliko dijete koje je 
navršilo 14 godina života bolje 
poznaje prometne propise da 

bi moglo samostalno uprav-
ljati biciklom u prometu, bez 
prethodnog osposobljavanja, 
od djeteta sa 13 i pol godina. 
Naravno da ne poznaje, stoga 
bi trebalo učiniti sve da djeca 
prije sudjelovanja biciklom ili 
osobnim prijevoznim sred-
stvom u prometu na cestama 
prođu odgovarajuću edukaci-
ju i osposobljavanje za sigurno 
upravljanje biciklom i električ-
nim romobilom, neovisno o 
dobnoj granici. Nerijetko smo 
svjedoci kakve opasne situacije 
na cestama izazivaju neopre-
zni biciklisti ili vozači osobnih 
prijevoznih sredstava, posebi-
ce djeca. Na žalost, sve češće 
se događaju prometne nesre-
će za koje u nekim slučajevi-
ma odgovornost nose i sama 
djeca vozači. Za takve opasne 
situacije u prometu i nesreće 
djece biciklista posredno su 
odgovorni i njihovi roditelji, 
škole i cijeli sustav koji im nije 
osigurao odgovarajuću eduka-
ciju za sigurno upravljanje bi-
ciklom i osobnim prijevoznim 
sredstvom.

Stanje sigurnosti djece 
biciklista i vozača 
e-romobila

U Biltenu o sigurnosti cestov-
nog prometa 2023. koje izdaje 
MUP stoji da je od ukupnog 
broja evidentiranih prometnih 
nesreća (59.451) tijekom 2023. 
godine prema vrsti vozila, udio 
bicikla iznosio je 1.385 nesreća 
(2,3%), od ukupnog broja ne-
sreća sa poginulim osobama 
(470) broj nesreća sa biciklom 

LANI NITI JEDNO 
DIJETE NIJE POLOŽILO 
BICIKLISTIČKI ISPIT U PGŽ

ZNANSTVENI RAD: IZAZOVI U PROVEDBI AKTIVNOSTI ZA POVEĆANJE 
SIGURNOSTI DJECE BICIKLISTA U PROMETU

Dr.sc. Ivica Barišić,  
prof.str.st.
Tomislav Šepić,  
mag. ing. prom.

Obuka za bicikliste provodi se u vrlo malo škola
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iznosio je 14 (3,0%), dok je od 
ukupnog broja nesreća sa ozli-
jeđenima (16.498) broj nesreća 
sa sudjelovanjem bicikla izno-
sio 1.145 (6,9%).

Prema statistici, tijekom 
2023. godine vozači bicikla 
skrivili su ukupno 827 pro-
metnih nesreća (2,5% od uku-
pnog broja nesreća), od čega 5 
prometnih nesreća sa poginu-
lima (2,1 % od ukupnog broja 
nesreća) i 687 nesreća sa ozli-
jeđenima (6,8 % od ukupnog 
broja), dok su preostale sa ma-
terijalnom štetom.

Tijekom 2023. godine djelat-
nici policije tijekom nadzora 
utvrdili su prekršaje od strane 
vozača bicikla ili zaprežnog vo-
zila (tako se vodi statistika) u 
ukupnom broju od 2.222 pre-
kršaja. Prema podacima iz Bil-
tena u razdoblju 2014.-2023. 
godine u Republici Hrvatskoj 
smrtno je stradalo 205 vozača 
bicikla, teške ozljede zadobilo 
je 3.135 vozača bicikla, a lakše 
ozljede 7.017 biciklista.

Kada se analiziraju podaci o 
nastradalim vozačima bici-
kla do 14 godina, koji pre-
ma Zakonu ne bi smjeli 
sudjelovati u prometu do 
9 godina, a od 9 godina 
sa položenim ispitom ili 
u pratnji, podaci poka-
zuju da je u razmatranom 
periodu smrtno stradalo 
desetero djece kao vozači 
bicikla. U istom periodu broj 
smrtno stradalih biciklista u 
dobi od 14-18 godina koji pre-
ma Zakonu smiju sudjelovati 
u prometu bez ograničenja 
iznosi 7 poginulih biciklista.

Stradavanja na 
e-romobilima

U zadnje vrijeme svjedoci 
smo »epidemije« stradanja, po-
sebice mladih i djece na elek-
tričnim romobilima. Ovo je 
tema koju, na žalost, mnogi ro-
ditelji podcjenjuju, a iznimno 
je važno imati realan pogled 
na nju i shvatiti potencijalne 
rizike i opasnosti. Prema ras-
položivoj statistici stradalih u 
prometu sa e-romobilima, u 
periodu od kada je njihov status 

zakonom reguliran, od srpnja 
2022. do rujna 2024. godine 
evidentirana je 621 promet-
na nesreća. U tim nesrećama 
poginule su 4 osobe, svi pogi-
nuli bili su mlađi od 30 godina, 
a među njima je bilo i jedno 
dijete. Uz to je ukupno teško 
ozlijeđena 161 osoba, te lakše 
ozlijeđeno 320 osoba. Podaci za 
vremensko razdoblje od dvije 
godine i dva mjeseca dosta su 
zabrinjavajući.

E-romobil djeci je postao 
»in« i »fora«, »svi to imaju i voze, 

pa zašto ne mogu ja« pa veliki 
broj roditelja popuste pored 
takvim »argumentima« i ku-
pe djeci e-romobil, a pitanje 
je jesu li svjesni odgovornosti 
koju oni donose? Uz to, cijena 
osnovnih modela e-romobila 
je relativno niska, dostupni su 
u svakom trgovačkom centru i 
na svakom portalu gdje se pro-
daje pribor za školu, reklami-
raju se kao pokloni za blagda-
ne i završetak školske godine. 

S druge strane, trgovcima je 
cilj što veća prodaja, sa pro-

izvodom dolazi »uputa za 
rukovanje« i oni dalje sa 
time nemaju nikakve ve-
ze. Djetetu se tako u ruke 
daje »igračka« s kojom 
se ono aktivno uključuje 

u promet, uglavnom bez 
ikakvog prethodnog isku-

stva i edukacije i time izlaže 
značajnom riziku da ozljedi ka-
ko sebe, tako i ostale sudionike 
u prometu. Rezultati su nam na 
žalost vidljivi u svakodnevici.

Situacija je toliko eskalirala 
da je dr. Zenon Pogorelić, vo-
ditelj Klinike za dječju kirurgiju 
KBC Split, uputio javni poziv 
roditeljima da budu oprezniji 
i svjesniji aktivnosti svoje dje-
ce kada nisu kod kuće, s ciljem 
zaštite djece od ozbiljnih oz-
ljeda ili, u najgorem slučaju, 
smrtnih ishoda.

- Molim roditelje da svojoj 
djeci ne dopuštaju vožnju ro-
mobila i motocikala. U našoj 
klinici suočavamo se s pra-
vom »epidemijom« teških oz-
ljeda koje dovode do trajne 

invalidnosti. Te ozljede su če-
sto šokantne i za nas, iskusne 
dječje kirurge, koji smo navi-
kli vidjeti različite slučajeve. 
Ono što je donedavno bilo ri-
jetkost, sada je postalo gotovo 
svakodnevica.

Svakodnevno primamo ba-
rem jedno dijete u dobi od 14 
do 17 godina koje je zadobilo 
ozljede zbog pada s romobila 
ili motocikla. Govorimo o ozlje-
dama poput rupture slezene i 
jetre, prijeloma bedrene kosti, 
lubanje, zdjelice i sličnih ozbilj-
nih ozljeda koje često ugroža-
vaju život. Nažalost, takvi su 
slučajevi postali naša realnost.

Uz ove tragične posljedice, 
potrebno je postaviti pitanje 
pravne sigurnosti sudionika 
u prometu koji pretrpe štetu 
ili ozljedu od strane vozača 
e-romobila i prava na pravič-
nu naknadu, odnosno odštetu. 
U današnjoj situaciji žrtva pro-
metne nesreće koju je skrivio 
vozač e-romobila u potpunosti 
je prepuštena »dobroj volji« 
počinitelja (vozače e-romo-
bila), ako je nema, oštećeniku 
ostaje samo pravni postupak 
sa zahtjevom za naknadu štete.

Što može napraviti društvo, 
škola, policija i svi koji su na 
bilo koji način dionici susta-
va? Uvijek i na prvom mjestu 
i najučinkovitija je: edukacija. 
Edukacija na svim razinama, 
posebice djece.

Kako povećati sigurnost 
djece biciklista

Zakonom o sigurnosti pro-
meta na cestama predviđena 
je provedba Programa osposo-
bljavanja djece za upravljanje 
biciklom. Ministar obrazova-
nja je, temeljem Zakona, donio 
Odluku o donošenju programa 
osposobljavanja za upravljanje 
biciklom i biciklističkoga ispi-
ta. U toj odluci je definirano da 
se program provodi u osnov-
nim školama. Program uče-
nici mogu pohađati i u usta-
novama koje provode odgoj 
i obrazovanje djece i mladih 
i/ili organizaciju slobodnoga 

» Biciklom 
i osobnim 

prijevoznim 
sredstvom u prometu 
smije upravljati 
osoba koja je 
navršila 14 godina

Biciklisti su preklani sudjelovali u 1.385 nesreća

U nešto više od dvije godine 
621 nesreća na e-romobilu
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vremena djece i mladih koje 
ispunjavaju uvjete za izvođe-
nje Programa.

Program se financira sred-
stvima koja će osigurati lokalna 
zajednica, autoklubovi, spon-
zori na lokalnoj razini, sredstvi-
ma Nacionalnoga programa si-
gurnosti cestovnoga prometa 
itd. Program je ponajprije na-
mijenjen učenicima petog ra-
zreda osnovne škole koji se za 
njega opredijele, a u pravilu ga 
provodi učitelj tehničke kultu-
re ili drugi učitelj koji je prošao

odgovarajuću edukaciju 
agencije nadležne za odgoj i 
obrazovanje. Iznimno, u Pro-
gram se može uključiti i učenik 
od šestog do osmog razreda koji 
se u isti nije mogao uključiti u 
petom razredu osnovne škole. 
Program se provodi u suradnji 
s Ministarstvom unutarnjih 
poslova, HAK-om i agencijom 
nadležnom za odgoj i obrazo-
vanje. Program osposobljava-
nja za upravljanje biciklom u 
osnovnoj školi provoditi učitelj 
tehničke kulture ili drugi uči-
telj koji je ovlašten i obučen za 
provedbu Programa. Međutim, 
nigdje nije jasno definirana 
obaveza provođenja progra-
ma, nego je sve ostavljeno na 
dobru volju dionicima. Ne ma-
nje bitno, financiranje progra-
ma je također prilično široko 
postavljeno, što ostavlja mo-
gućnost različitog tumačenja 
tko je za što nadležan i odgo-
voran. Rezultat takvog stanja 
jest da je broj škola koje pro-
vode Program izuzetno mali, i 
sve uglavnom ovisi o entuzijaz-
mu pojedinih učitelja tehničke 
kulture. Predstavnici HAK-a 
iznijeli su poražavajući poda-
tak o samo 2.500 djece koja u 
Hrvatskoj posjeduju potvrdu 
da su osposobljena za uprav-
ljanje biciklom. Prošle godine u 
Primorsko-goranskoj županiji 
niti jedno dijete nije položilo 
program osposobljavanja za 
upravljanje biciklom i bicikli-
stički ispit, što je doista pora-
zna činjenica.

Potrebno je istaknuti i 

odredbu koja se navodi u Pro-
gram osposobljavanja, a koja 
nije u potpunosti usklađen sa 
Zakonom, a to su točke V. i VI, 
u kojima stoji:

»Program je ponajprije na-
mijenjen učenicima V. razreda 
osnovne škole koji se za nje-
ga opredijele, a u pravilu ga 
provodi učitelj tehničke kul-
ture ili drugi učitelj koji je pro-
šao odgovarajuću edukaciju 
agencije nadležne za odgoj i 
obrazovanje.

Iznimno od točke V. u Pro-
gram se može uključiti i uče-
nik od VI. do VIII. razreda koji 
se u isti nije mogao uključiti 
u V. razredu osnovne škole.«

Prema citiranom, Program 
je namijenjen djeci sa 11 go-
dina starosti i starijoj. Među-
tim, u članku 215., st. 2 Zakona 
stoji: »Djeca s navršenih de-
vet godina koja su u školama 

osposobljena za upravljanje 
biciklom i za to im je izdana 
potvrda, smiju samostalno 
upravljati biciklom na cesti…«

Znači, djeca sa navršenih 
devet godina (učenici četvr-
tog razreda) prema Zakonu, 
mogu i trebaju proći program 
osposobljavanja, ali u Progra-
mu osposobljavanja za njih to 
nije predviđeno.

Apelira se na nadležna tijela 
da se ova situacija čim prije ure-
di, te da se omogući program 
osposobljavanja i za učenike 
sa navršenih devet godina ko-
ji će biti prilagođen njihovom 
uzrastu.

Osposobljavanje za bicikl

Činjenica je da se Program 
provodi u vrlo malom broju 
škola, pa stoga mnogi roditelji, 
iako to žele, nemaju moguć-
nost osigurati svome djetetu 

osposobljavanje za sigurno 
upravljanje biciklom u pro-
metu i polaganje biciklističkog 
ispita. Potrebno je pokrenu-
ti inicijativu za izmjenu i do-
punu postojeće regulative na 
način da se roditeljima osigu-
ra da mogu upisati svoje dijete 
u program osposobljavanja za 
upravljanje biciklom i polaga-
nje biciklističkoga ispita koji bi 
se provodio u odgovarajućim 
ustanovama koje ispunjavaju 
uvjete za izvođenje Programa. 
Financiranje programa nije 
upitno, jer bi svaki odgovorni 
roditelj to podržao.

U Republici Hrvatskoj, na 
žalost još uvijek nije propisan 
službeni program osposoblja-
vanja za upravljanje e-romo-
bilima. Nedavno je u HAK-u 
predstavljen novi Priručnik za 
edukaciju djece »Postani sigu-
ran vozač bicikla i električnog 
romobila« koji može poslužiti 
kao dobra podloga za edukaciju 
djece vozača. Kada je u pitanju 
sigurnost u prometu, posebi-
ce sigurnost djece u prometu, 
morali bi se osigurati jasni, sta-
bilni i trajni izvori financiranja, 
jasna prava i obaveze dionika, 
a ne da sve ovisi o dobroj vo-
lji, sponzorima ili donacijama. 
Također, potrebno je čim prije 
uvesti u kurikulum školskog 
obrazovanja više programa 
vezanog za prometni odgoj i 
sigurno sudjelovanje u pro-
metu u svim razinama.

Nigdje nije jasno definirana obaveza provođenja 
biciklističke obuke

Program osposobljavanja za upravljanje biciklom namijenjen je učenicima petih razreda
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Mladi u dobi do 29 
godina čine 25-35 
posto poginulih u 
prometu. Rizik 

stradavanja u prometu, dva 
je puta veći među vozačima u 
dobi od 18 do 24 godine, nego 
među starijima. U prvoj go-
dini vožnje nakon dobivanja 
vozačke dozvole tri je puta ve-
ća vjerojatnost sudjelovanja u 
prometnoj nesreći nego me-
đu vozačima koji imaju devet 
i više godina vozačkog isku-
stva. Ovo su samo neki sta-
tistički podaci koje možemo 
pročitati ili čuti u našim me-
dijima. Nažalost, uvijek ih se 
ponovno prisjećamo kada u 
prometnoj nesreći strada ili 
sudjeluje mlada osoba. Da-
kle, mladi i neiskusni vozači 
su najugroženiji sudionici 
u prometu. Autoklub Rije-
ka više od 20 godina provodi 
projekt osmišljen kao ciklus 

radionica namijenjen mladim 
te budućim vozačima »Se-
kunda koja mijenja život«. 
Projekt se provodi s ciljem 
edukacije srednjoškolaca o 
sigurnoj vožnji, ali i s ciljem 
djelovanja na njihove sta-
vove prema rizičnoj vožnji. 
Naime, jedan od dokazano 
učinkovitih načina podizanja 
razine prometne sigurnosti 
je djelovanje na one stavove 

mladih vozača koji su pove-
zani s njihovim prometnim 
ponašanjem. Konkretno, kod 
mladih vozača najvažnijima 
su se pokazali stavovi prema 
rizičnim ponašanjima koji se 
odnose na prebrzu vožnju, 
konzumaciju alkohola, kr-
šenje prometnih pravila, ali i 
na sklonost vožnji s opasnim 
vozačem, brigu za druge u 
prometu, hvalisanje vozač-
kim vještinama, doživljava-
nje vožnje kao užitka i zabave, 
te sklonost kritiziranju opa-
snog načina vožnje. Stoga su 
ovim radionicama, kroz niz 
dinamičnih aktivnosti, obu-
hvaćene teme poput prikaza 
najčešćih uzroka prometnih 
nesreća, uvid u odgovornost 
za sebe i druge u prometu, 
mogućnost preventivnog dje-
lovanja u prometu, posljedi-
ce prometnih nesreća. Suro-
va statistika koja ukazuje na 
veliko stradavanje mladih u 
prometu nameće potrebu za 
uključivanjem i senzibilizira-
njem šire društvene javnosti u 
rješavanje ove problematike. 
Projekt »Sekunda koja mije-
nja život« predstavlja iskorak 
u tom pravcu. U školskoj go-
dini 2024/25. provedene su 
32 radionice. »Sekunda ko-
ja mijenja život« ide dalje...

Program Vidi i klikni ovog proljeća 
obuhvatio 350 djece
Autoklub Rijeka u suradnji s Hrvatskim autoklubom i ove 
godine provodi preventivno-edukativni program »Vidi i klikni« 
namijenjen djeci od šest i sedam godina. Program obuhva-
ća niz situacija s kojima se djeca svakodnevno susreću na 
cestama, a u kojima je važno vidjeti i biti viđen. Pomoću ovog 
programa, djeca stječu važne informacije i vještine kojima će 
sigurnije sudjelovati u prometu, ali i pozitivno utjecati na navi-
ke i ponašanje svojih roditelja i obitelji. »Vidi i klikni« se odvija 
uz pomoć didaktičkih pomagala i električnog automobila, a 
obuhvaća vježbanje pravilnog korištenja nogostupa, uočava-
nje prometnih svjetala, propisno prelaženje ceste korištenjem 
pješačkog prijelaza, simulaciju prelaska u situaciji kada nai-
lazi automobil, vježbanje vizualnog kontakta i komunikacije s 
vozačem, upoznavanje s rizicima prelaska ceste između par-
kiranih automobila, propisno i pravilno sjedenje u automobilu, 
korištenje dječjih sjedalica i sigurnosnih pojaseva u automobi-
lu. Ovog proljeća program je proveden u dječjim vrtićima Za-
met, Srdoči, Čavlić, Vidrice, Delfin i OŠ Omišalj. U ovogodiš-
njem programu prisustvovalo je gotovo 350 djece.

Tomislav ŠEPIĆ 

SEKUNDA IDE DALJE...
AUTOKLUB VIŠE OD 20 GODINA PROVODI PROJEKT VAŽAN ZA MLADE

ŽUPANIJSKO 
BICIKLISTIČKO 
NATJECANJE 
SIGURNO U 
PROMETU 2025.
Uključite se u natjecanje nami-
jenjeno učenicima osnovnih ško-
la PGŽ iz poznavanja prometnih 
propisa i vještine upravljanja 
biciklom. Ove godine održati 
će se 31. natjecanje »Sigur-
no u prometu« čiji su nostitelji 
Hrvatski autoklub i Agencija za 
odgoj i obrazovanje. Natjecanje 
u PGŽ provodi se u organizaciji 
Autokluba Rijeka uz tradicio-
nalnu pomoć PU primorsko-go-
ranske i Doma mladih, pod 
pokroviteljstvom Grada Rijeke. 
S 3. ožujkom je započela akcija 
na razinama škola, a trebala bi 
se provesti do 9. travnja. Od 
početka provedbe školske razine 
natjecanja postoji mogućnost 
unosa prijava učenika za natje-
canje putem https://sup.hak.hr/. 
Ujedno se na navedenom linku 
moguće je pronaći i sve dodatne 
informacije vezano za ovogo-
dišnje natjecanje. Sudjelovanje 
svojih ekipa na natjecanju mogu 
prijaviti osnovne škole s područ-
ja PGŽ, a ekipe se sastoje se od 
dvojice učenika i dvije učenice 
pod vodstvom mentora - učite-
lja. Teoretski dio natjecanja pro-
vest će se testovima Hrvatskog 
autokluba, a testiranje provode 
stručnjaci HAK-a, Regionalnog 
ispitnog centra Rijeka. Praktični 
dio natjecanja na poligonu za 
vožnju biciklom održati će se 
pod budnim okom komisije. 
Najbolji učenici u svojim škola-
ma učenici koji budu prijavljeni i 
uneseni u sustav moći će nastu-
piti na županijskom natjecanju. 
Županijsko natjecanje u PGŽ 
održat će se 29. travnja u Domu 
mladih odnosno u dvorani Din-
ka Lukarića. Najuspješniji će 
predstavljati PGŽ na državnom 
natjecanju od 20. do 23. svib-
nja u Zadru.

Program je posjetio pet vrtića i školu
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Prekršajni odjel Općin-
skog suda u Rijeci, iz-
među ostalog, odlučuje 
o prekršajima iz pod-

ručja sigurnosti cestovnog 
prometa. Najvećim dijelom 
radi se o prekršajima propi-
sanim Zakonom o sigurnosti 
prometa na cestama. Prekr-
šajni odjel zaprimio je u 2024. 
godini 2.709 predmeta (optuž-
nih prijedloga sa zahtjevom 
za pokretanje prekršajnog 
postupka). Više no preklani, 
kada je zaprimljeno 2.432 
optužnih prijedloga, ali ma-
nje no 2022. godine, kada je 
zaprimljeno 3.249 optužnih 
prijedloga.

Najčešći tužitelj u spome-
nutoj grani sudovanja je MUP 
dok su manjim dijelom pod-
nositelji optužnih prijedloga 
jedinice lokalne samouprave, 
najčešće Grad Rijeka, Direkcija 
za prometno redarstvo. Zako-
nom o sigurnosti prometa na 
cestama propisane su novča-
ne kazne za najteže prekršaje u 
rasponu od 1.320 do 2.650 eura 
ili alternativno kazna zatvora 
u trajanju do 60 dana.

Za alkohol 562 presude

Za najteže prekršaje iz obla-
sti prekršajnog sudovanja, uz 
novčanu kaznu ili kaznu za-
tvora, Sud okrivljeniku može 
izreći i zaštitnu mjeru zabrane 
upravljanja motornim vozilom 
određene kategorije ili svih ka-
tegorija u trajanju od jednog 
mjeseca do dvije godine.

Također, za takve prekršaje, 
recidivistima, dakle onima koji 
su višestruko prekršajno osu-
đivani zbog povrede Zakona o 
sigurnosti prometa na cesta-
ma, Sud može izreći i mjeru 
trajnog oduzimanja motornog 
vozila kojim je počinio prekršaj.

Prilikom određivanja o vrsti 
i mjeri kazne, Sud cijeni ola-
kotne i otegotne okolnosti koje 
postoje na strani okrivljenika, a 
naročito otegotnim okolnosti-
ma smatra se prethodno pravo-
moćno prekršajno osuđivanje, 
s time što protekom tri godine 
od pravomoćnosti presude na-
stupa rehabilitacija u odnosu 

na takvu pravomoćnu presu-
du, te se ista ne može smatrati 
kao otegotna okolnost.

Kako izgleda statistika u 
2024. godini, kad je riječ o naj-
težim presudama? Čak 562 
presude odnose se na alkohol. 
Zbog vožnje prije stjecanja pra-
va na upravljanje donesene 
su 262 presude. U 166 slučaja 

donesene su presude zbog
upravljanje motornim vozi-

lom za vrijeme trajanja zaštit-
ne mjere zabrane upravljanja. 
Zbog prekoračenje dopuštene 
brzine kretanja izvan naselja 
izrečeno je 78 presuda. Pre-
koračenje dopuštene brzine 
kretanja u naselju završilo je 
presudom u 62 slučaja. Zbog 

PREDNJAČE PREKRŠAJI 
ZBOG ALKOHOLA, VOŽNJE 
BEZ DOZVOLE, VOŽNJE 
TIJEKOM ZABRANE...

PRED SUCE LANI STIGLO 2.700 PROMETNIH PREKRŠAJA

» Zakonom o sigurnosti prometa na 
cestama propisane su novčane kazne 

za najteže prekršaje u rasponu od 1.320 do 
2.650 eura ili alternativno kazna zatvora u 
trajanju do 60 dana

Lani 304 presude kojima je izrečeno oduzimanje dozvole na određeni rok
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nekorištenja pojasa donese-
ne su 32 presude. Lani je Sud 
oduzeo šest vozila kojima je 
počinjen neki od najtežih pre-
kršaja iz Zakona o sigurnosti 
prometa na cestama.

U 2024. godini donesene su 
304 presude u kojima je izre-
čena zaštitna mjera zabrane 
upravljanja motornim vozi-
lom, najčešće kategorijom B. 
Sud je izrekao u 53 presude 
kaznu zatvora zbog najtežih 
prekršaja iz Zakona o sigur-
nosti prometa na cestama.

Iza rešetaka

Ukoliko je teži prekršaj poči-
nio recidivist i ukoliko je vozač 
uhićen, okrivljenik se nakon 
uhićenja dovodi u Sud i tada 
dežurni sudac provodi žurni 
postupak. U takvom slučaju 
sudac može produžiti zadrža-
vanje okrivljenika u zatvoru i 
prije pravomoćnosti odluke o 
prekršaju, a takvo zadržavanje 
u prekršajnom postupku mo-
že trajati do 15 dana.

Za lakše prekršaje propisa-
ne Zakonom o sigurnosti pro-
meta na cestama, a radi se o 
prekršajima za koje je kao je-
dina kazna propisana novčana 
kazna do 663,61 eura, za koje 
prekršaje je ovlašteni tužitelj 
obavezan izdati tzv. obavezni

prekršajni nalog, u slučaju 
prigovora na obavezni pre-
kršajni nalog, Sud odlučuje 
kao drugostupanjsko tijelo, 
što znači da donosi presudu 
na koju stranke više nemaju 
pravo žalbe. Takva presuda 
postaje pravomoćna danom 
donošenja.

Kod izricanja novčanih ka-
zni, Prekršajni zakon daje po-
godnost okrivljeniku da, ukoli-
ko u roku za plaćanje izrečene 
novčane kazne, koji rok odre-
đuje Sud, plati dvije trećine 
izrečene novčane kazne, sma-
tra se da je plaćena cijela kazna.

Negativni bodovi i kazne
Odredbom članka 286. Zakona o sigurnosti prometa na cesta-
ma propisane su pravne posljedice pravomoćne osude vozača 
motornog vozila za određene prekršaje za koje se upisuju nega-
tivni prekršajni bodovi u evidenciju vozača. Vozaču koji u dvije 
godine prikupi 12 negativnih prekršajnih bodova, Ministarstvo 
unutarnjih poslova rješenjem će ukinuti i oduzeti vozačku do-
zvolu. Nakon što su negativni prekršajni bodovi uzeti u obzir za 
donošenje takvog rješenja, bodovi se brišu iz evidencije. Takav 
vozač prije podnošenja zahtjeva za izdavanje vozačke dozvole, 
mora položiti vozački ispit, a može ga polagati istekom roka od 
dvije godine od dana izvršnosti rješenja kojim mu je ukinuta, 
odnosno oduzeta vozačka dozvola, i to nakon provedenog po-
stupka osposobljavanja za vozača. Takav vozač, ukoliko uprav-
lja motornim vozilom nakon izvršnosti navedenog rješenja, a 
prije ponovnog stjecanja prava na samostalno upravljanje mo-
tornim vozilom, dobit će kaznu u rasponu od 1.320 do 2.650 
eura ili kaznu zatvora u trajanju do 60 dana.
Svi navedeni podaci odnose se samo na prekršajnu granu su-
dovanja iz područja sigurnosti prometa na cestama, u što ne 
ulaze kaznena djela iz područja sigurnosti prometa na cestama.

Čak 562 presude odnose se 
na alkohol u 2024.

Prometna škola je lani 
sudjelovala u tri pro-
jekta u cilju povećanja 
prometne sigurnosti 

i podizanju razine promet-
ne kulture sudionika u pro-
metu: Jedan od projekata 
je Rijeka - kulturni grad u 
prometu koji se počeo re-
alizirati u školskoj godini 
2006/07. Nositelj projekta 
je prof. Bojan Petran. Pro-
jektom je utvrđeno da je po-
stotak propuštenih pješaka 
na nesemaforiziranim pje-
šačkim prijelazima u pozi-
tivnom trendu, da vozači još 
uvijek ne daju prioritet djeci, 
starijim i nemoćnim osoba-
ma, da će vozači češće stati 
pješacima koji su već stupi-
li na pješački prijelaz kao i 
onima koji trče preko zebre, 
da između vozača i pješaka 
često izostaje komunikacija, 
kontakt očima, gesta rukom 
kao znak opažanja i zahvale. 
Projekt je također otkrio da 
pješaci često na pješačkom 
prijelazu ne gledaju u vo-
zača već u mobitel ili kori-
ste mobitel za razgovor ne 
obraćajući pažnju na pro-
met oko sebe.

Već čitavo desetljeće Pro-
metna škola i Autoklub Rijeka 
sudjeluju u projektu Sekunda 
koja mijenja život. Cilj pro-
jekta je prevencija promet-
nih nesreća, a namijenjen je 
adolescentima od 16. do 19. 
godine. Realizirana je i su-
radnja Veleučilištem u Rijeci. 
Učenici drugog razreda za za-
nimanje vozač motornog vo-
zila i treći razred za zanimanje 
tehničar cestovnog prometa, 

sudjelovali su u predavanju 
pod nazivom Klik - edukativ-
no preventivni program kojeg 
provodi Hrvatski autoklub.

Prometna škola je sudje-
lovala na Festivalu znanosti 
- umjetna inteligencija (u pro-
metu). Projekt se realizira na 
način da se definira i odredi 
ideja i naziv projekta, potom 
glavna tema koja se obrađu-
je međupredmetno i na kraju 
odredi odredište terenske na-
stave na kojoj učenici realizi-
raju zadatke iz različitih pred-
meta. Svi prikupljeni podatci i 
sadržaji obrađuju se, uređuju, 
selektiraju i postavljaju na di-
gitalni poster – glogster kojim 
učenici prezentiraju svoj rad 
na Festivalu čiji je osnovni cilj 
promicanje i popularizacija 
znanosti.

Učenici su kroz prezentaci-
ju opisali korištenje umjetne 
inteligencije i dronova u pro-
metu koji donose veću preci-
znost, autonomiju i učinko-
vitost u snimanju prometa. 
Također, opisali su sustav 
automatskog upravljanja 
prometom.

PROMETNA ŠKOLA 
KROZ PROJEKTE 
PODIŽE KULTURU I 
SIGURNOST PROMETA

NIZ GODINA PROMETNA ŠKOLA 
EDUCIRA I ODGAJA BUDUĆE VOZAČE

Prometna škola
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U vrijeme ranih dana 
kvarnerskog turiz-
ma, Heinrich von 
Littrow (Beč, 1820. - 

Opatija, 1895.) tiskao je 1884. 
prvi ilustrirani vodič grada 
»Fiume und seine Umgebun-
gen« (Rijeka i okolica). Ozbi-
ljan vodič bio je otisnut kod 
Emidia Mohovića, koji je tih 
godina uređivao i tiskao dnev-
nik La Bilanciu. Originalno 
izdanje ima 124 stranice, po-
dijeljeno je u 13 poglavlja i 
četiri dodatka, a sadrži i 11 
ilustracija i plan grada. Naj-
veći dio knjige, 10 poglavlja, 
bavi se samom Rijekom. Pa 
tako piše: Došavši u Rijeku pa-
robrodom, koji je pristao uz 
Molo Zichy, gdje su bili lučki 
radnici i kočijaši spremni za 
transport prtljage i prebaci-
vanje putnika u neki od obli-
žnjih hotela, najviše razine: 
Euoropa, Hotel de la Ville, Ho-
tel Deak, zatekli smo vratare 
tih hotela na mjestu prista-
janja. Jedan kočijaš tražio je 
60 krajcara za prijevoz. Isto 
tako i na željezničkoj stanici, 
gdje dolaze vlakovi prugom 
austrijskih Južnih željeznica 
iz Beča, kao i prugom Držav-
nih mađarskih željeznica iz 
Budimpešte, nalaze se nosa-
či, omnibus i kočijaši. Carin-
ski pregled obavlja se već na 
samom dolasku, jer je Rijeka 
slobodna luka.

Kad se odlazi iz Rijeke pa-
robrodom, ne mora se obavi-
ti carinske formalnosti, jer ste 
- u Dalmaciji i Istri, kao i duž 
Mađarske obale sve do Karlo-
baga, gdje su slobodne luke, s 
izuzetkom Trsta - oslobođeni 
svega. Već spomenuti hote-
li imaju restorane i udobne i 
lijepo uređene sobe, od kojih 
većina ima pogled prema mo-
ru. Drugi hotelski restorani su 
Lloyd i Adria (na Adamićevom 
trgu), te Città di Trieste, Al Ti-
rolese (danas prizemlje Radio 
Rijeke) i Birraria Nuova (danas 
Zlatna školjka), a s najboljim 
talijanskim specijalitetima 

kod Mićeline Kretić, Kate i u 
Città di Fiume u Starom gradu.

Restoran hotela Deak - kao 
i Hotel de la Ville (restoran In-
dex) - nalazi se nasuprot (stare) 
željezničke stanice na Korzu 
Deak (kolokvijalno Brajda), 
ima krasnu salu i zasjenjenu 
terasu ispred zgrade, koja je ti-
jekom ljeta omiljeno boravište 
posjetitelja. U svim restorani-
ma, s izuzetkom tri talijanska 
u Starom gradu, toči se dobra 
piva iz Graza, a nudi se i do-
maće vino iz okolice, istar-
sko, dalmatinsko, mađarsko 
i štajersko.

Bolje slastičarnice su, u 
blizini starog (Adamićevog) 

kazališta i u Starom gradu, Ri-
boli, koja je također prva pe-
kara (u gradu): njeni proizvo-
di ništa ne zaostaju za bečkim 
kruhom; Fabiani ispod sata 
u Starom gradu, Salamon na 
Korzu. Korzo, koji je glavna uli-
ca, ide, u smjeru istok-zapad, 
od ljekarne Alla Salute sve do 
starog (Adamićevog) kazali-
šta. Ljekarne – Alla Salute sa 
stražnje strane (stare) Guver-
nerove palače (koja je stajala 
nasred današnjeg Jadranskog 
trga), Catti na Korzu, Prodam 
na Korzu, Scarpa u blizini cr-
kve Marijina Uznesenja. Ti-
skara Mohović u blizini Da-
se, a knjižara Dase na Korzu.

Obnova Kaštela

Uspinjući se od Korza pre-
ma Kozali, odnosno od Mo-
la Adamić duž okomice Via 
del Municipio, bila su čak 

četiri hotela: Europa, Lloyd, 
Alla Stella d’oro i Nazionale. 
Godine 1883. gradonačel-
nik Ciotta, inače vojni gra-
đevinski inženjer, odlučio je 
urbanistički riješiti problem 
Dolca. Za početak općina je 
otkupila veliki teren obitelji 
Vranyczany i srušila je stari 
hotel Alla Stela d’oro (koji je 
dijelom stajao na mjestu da-
našnje Sveučilišne knjižnice), 
kako bi ulica dobila potrebnu 
širinu, a ostao je hotel Nazio-
nale (na mjestu puno kasnije 
dogradnje Bonavije).

Spuštajući se od Trga Star, 
na kojem će se podignuti no-
va Guvernerova palača, pre-
ma Rječini dolazilo se do sta-
rog Kaštela (koji je stajao na 
mjestu zgrade Suda). Najve-
ća zasluga za veliku obno-
vu Kaštela pripadala je ri-
ječkom carskom kapetanu 

Igor Žic

RIJEČKI KAŠTEL I ULICA 
ŽRTAVA FAŠIZMA

PRIČE IZ RIJEČKE PROMETNE POVIJESTI

» Kako je 
nestao Kaštel 

i izgrađena Ulica 
žrtava fašizma

Pogled na stari kaštel s istočne strane
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(upravitelju grada) Stefanu 
della Rovere. Čim je 1608. go-
dine stupio na dužnost podu-
zeo je veće radove, no uspio 
ih je dovršiti tek 1628. godine 
kada je uredio i dvorsku ka-
pelu posvećenu sv. Stjepanu.

U Kaštel se ulazilo iz veli-
kog dvorišta, preko drvenog 
mosta. Usred velike građevi-
ne bilo je unutrašnje dvori-
šte s vodospremom. Zgrada 
je imala prizemlje i dva kata. 
U prizemlju su bila skladišta, 
oružarna i ćelije. Na prvom 
katu bio je reprezentativni 
dio: dvorana za prijem i ka-
pela. U dvorani za prijeme 
17. rujna 1728. godine pred-
stavnici grada Rijeke poklonili 
su se caru Karlu VI, koji je iz 
Karlovca u Rijeku došao ko-
čijom, Karolinskom cestom, 
koja je po njemu i dobila ime.

Iznad službenog djela rezi-
dencije bio je stan kapetana i 
prostorije za njegove službe-
nike. Autor obnove, u vrijeme 
Stefana della Rovere, bio je 
arhitekt Giovanni de Pomis. 
Kaštel je služio kao sjedište 
kapetana sve do pripojenja 
Rijeke tršćanskoj Intendan-
ci. Napušten je nakon potre-
sa 1751. godine i tada je bio 
pretvoren u vojarnu. Nakon 
uspostave Gubernija bio je 
1786. godine pretvoren u voj-
nu bolnicu, što je ostao do 
1868. godine. Od tada pa do 
rušenja 1904. godine služio 
je kao zatvor. Smatrajući ga 
spomenikom prošlosti grada 
Riccardo Gigante, kao grad-
ski kroničar i konzervator, 
protivio se njegovom ukla-
njanju, no to nije dalo nekog 
rezultata.«

Nemilosrdno rušenje 
Kaštela

Detaljan opis Kaštela osta-
vio je Heinrich von Littrow u 
svom vodiču, u poglavlju Sta-
rine. Ono što je zanimljivo, 
Kaštel je bio srušen bez mo-
gućnosti arheoloških istraži-
vanja – koja je tražio Gigante. 
Razlog rušenja bilo je probi-
janje nove ulice od Trga Star 
prema Rječini (danas Žrtava 

fašizma) i podizanje monu-
mentalne zgrade Suda sa za-
tvorom. Littrow piše, opi-
sujuću kuće ispod Kaštela: 
»Isplati se posjetiti Stari grad, 
koji je vrijedna cjelina, jedin-
stvena u svojoj vrsti, s malim, 
starim kućama, s vanjskim 
stepeništem i skromnim unu-
trašnjim dvorištima. Prola-
zeći Starim gradom dolazi 
se do ruševina drevnog Ka-
štela, čije vrijeme nastanka 
seže do rimskog doba, a ko-
ji je smješten na dominan-
tnom položaju, savršenom 

za odbranu. U povijesti Ri-
jeke malo je podataka o tom 
četvrtastom utvrđenju, s ma-
lim dvorištima i tijesnim so-
bama, visokim dva kata, sada 
u funkciji zatvora...

S vanjske strane tog drev-
nog zida, Kaštel (koji je, vje-
rojatno, dodatno stradao u 
najnovije vrijeme, jer je Sta-
ri grad izložen buri) graniči 
s cestom koja vodi do vile 
nadvojvode Josipa (danas Dr-
žavni arhiv), gdje se okreće i 
spaja s cestom za groblje Ko-
zala, a silazeći prema gradu, 

ukrašena je drvoredom. Po-
gled s vrha zidina Kaštela - 
na dolinu Rječine i prema 
Trsatu - je prekrasan. U blizi-
ni gradskih vratiju, koja vode 
od Trga sv. Vida prema Ško-
ljiću, na kraju ceste nalazi se 
klaonica, a kod tvornice na-
mještaja, nasuprot Školjića i 
izvora Zvir, nalazi se vojarna 
Honveda i gradsko sirotište.«

Impresivni kameni 
podzid

Predračun za probijanje 
do tada nepostojeće ulice 
od Trga Star do Rječine bio je 
216.300 kruna. Ministarstvo 
je postavilo uvjet da cesta ne 
smije imati uspon veći od 
7 posto jer se razmišljalo o 
mogućoj, budućoj, tramvaj-
skoj pruzi. Regulacija ceste 
trebala je biti istovremena s 
gradnjom Sudbene palače. 
Od trga Star do raskrižja iza 
crkve svetog Vida, odakle se 
odvajao krak prema Školjiću 
i perilu, teren se morao spu-
stiti za četiri do šest metara.

Iskop je bio najdublji pred 
samom Sudbenom palačom. 
Rušenje Kaštela i pripreme za 
gradnju Sudbene palače pa-
daju u 1904. godinu, a grad-
nja je trajala od 1905. do 11. 
svibnja 1906. Gradnju ceste 
i impresivnog kamenog poz-
dida od raskrižja kod Svetog 
Vida do Trga Star, koji je tada 
preimenovan u Josipov trg (po 
bratiću cara Franje Josipa koji 
je umro 1905.) izveo je riječ-
ki poduzetnik Ivan Rubinić. 
Idejno rješenje dao je arhitekt 
G. Grassi, a ono je razrađeno 
u općinskom Građevinskom 
uredu. Josipov trg pod Ita-
lijom postao je Rimski trg, 
a potom, nakon pjesnikove 
smrti 1938. i trg Gabriele Ga-
briele D’Annunzija. 

Ulica do Rječine bila je Via 
Roma i u njoj je, nakon ruše-
nja isusovačkog kompleksa 
kolegija i seminara, bila po-
dignuta »Kuća pobjede« 1936. 
godine (zgrada MUP-a) od-
nosno zgrada osnovne ško-
le Daniele Manin (OŠ Niko-
la Tesla).

Plan Rijeke 1830 godine

Stari kaštel 1904. godine neposredno uoči rušenja
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Vito Ćoza, mladi je hr-
vatski karting vozač, 
član tima ANVI Racing 
Grobnik iz Čavli sa za-

vidnom međunarodnom ka-
rijerom. Svoju karting avan-
turu započeo je sa šest godina 
i brzo se istaknuo osvojivši 
Intrepid Driver Program Cup 
u kategoriji Baby Kart. Tako-
đer osvojio je i titulu prvaka 
FIA Central European Zone 
2023. godine, što mu je osi-
guralo mjesto na prestižnom 
Rotax Max Challenge Grand 
Finals održanom u Bahreinu. 
Na ovom svjetskom događa-
nju, Vito se natjecao u kate-
goriji Micro Max i impresiv-
no završio na šestom mjestu 
nakon što je krenuo s 22. po-
zicije, demonstrirajući svoje 
izvanredne vještine pretjeca-
nja. Ovaj rezultat bio je zapa-
žen zbog najvećeg broja pre-
tjecanja među svim vozačima 
na natjecanju.

Francuska, Austrija, 
Italija...

Osim uspjeha u Bahreinu, ta-
kođer je dosegnuo do sedmog 
mjesto na utrci u Le Mansu u 
Francuskoj u sklopu priprema 
za svjetsko prvenstvo. Njegove 
vrhunske izvedbe na raznim 
međunarodnim natjecanjima 
rezultirale su brojnim prizna-
njima i nagradama. Uspjesi 
ovog mladog karting vozača 
na raznim međunarodnim 
natjecanjima donijele su mu 
brojna priznanja i nagrade te 
se manifestiraju i na tragu in-
spiracije drugim mladim vo-
začima u Hrvatskoj. Njegovo 

sudjelovanje na visokorangi-
ranim utrkama poput Rotax 
Max Challenge Grand Finals 
naglašava sve veću nazočnost 
i potencijal hrvatskih voza-
ča na svjetskoj karting sceni. 
Imao je izuzetno uspješnu i 
sezonu 2024. godine, poka-
zujući svoj talent i upornost u 
karting utrkama. Ponovno se 
okrunio titulom prvaka Cen-
tralnoeuropske zone (CEZ), 
Rotax Max Challenge (RMC) 
Sportstil Cupa te Austrijskog 
prvenstva u klasi Mini Rotax 
125. Spomenuta sezona je za-
počela s dva druga mjesta na 
utrkama u Italiji i Sloveniji, gdje 
su Vito i njegov tim imali nekih 
poteškoća. Međutim, domaća 

utrka u Marofu donijela je pre-
okret, na kojoj je Vito ostvario 
pobjedu. Sljedeća utrka odr-
žana je u Austrijskom Brucku, 
gdje je Vito opet dominirao. 
Nakon vrlo zahtjevnih kvali-
fikacija, gdje su prvih osam 
vozača bili unutar 20 stotinki, 
Vito je zauzeo drugo startno 
mjesto. Ostvario je prvo mjesto 
u predfinalnoj utrci, ponovivši 
uspjeh i u finalu te super fina-
lu, čime je učvrstio svoju pozi-
ciju na vrhu ukupnog poretka 
Centralnoeuropske zone i me-
đunarodnog Sportstil Cupa. U 
Vranskom (Slovenija), ovaj ta-
lentirani karting vozač suočio 

se s pakleno vrućim uvjetima 
na petoj stanici CEZ prvenstva 
i Sportstil Cupa nakon čega je 
osvojio drugo mjesto u kvali-
fikacijama. Iako je slavlje po-
bjede u prvoj utrci prekinula 
kazna žirija za jumping start, 
Vito se u drugoj utrci probio s 
osmog na drugo mjesto, što je 
ponovio i u trećoj utrci. Ukupno 
je zauzeo drugo mjesto, sku-
pljajući dragocjene bodove za 
posljednje dvije utrke sezone.

Među 
najperspektivnijima

Unatoč uspjesima, Vito i nje-
gov tim svjesni su da je sezona 
duga i da konkurencija posta-
je sve jača. Motiv je to i poticaj 
za nastavak studioznih pripre-
ma. Sljedeći izazov u borbi za 
naslov i nove bodove bila je 
utrka u Slovačkom Slovakia 
Ringu gdje Vito odnosi još jed-
nu pobjedu čime osigurava 
svoj »ticket« za Svjetski kup, 
Rotax Max Challenge Grand 
Finals koji će se održati u Ta-
lijanskom Sarnu. Ponovivši 
rezultat iz 2023. plasiravši se 
između šest najboljih vozača 
svijeta, ime i prezime našeg Vita 
upisano je u vrh svjetske mo-
torsport elite. Izvanredne vo-
začke sposobnosti i upornost 
tijekom cijele sezone, posebno 
na međunarodnoj sceni, po-
tvrđuju njegov status jednog 
od najperspektivnijih mladih 
karting vozača u Hrvatskoj. U 
širem smislu, autokarting kao 
sportsku aktivnost treba tre-
tirati kao segment autospor-
ta koji unapređuje prometnu 
preventivu.

PRIČA O UZLAZNOJ KARIJERI  
U KARTINGU: VITO ĆOZA

U KARTING AVANTURU KRENUO SA ŠEST GODINA

» Mladi hrvatski 
karting vozač 

član je tima ANVI 
Racing Grobnik iz 
Čavli

Ćoza se okrunio titulom 
prvaka Centralnoeuropske 

zone

Vito je kartingom prošao 
pola Europe
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