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U OZUJKU | TRAVNJU NA PROMETNICAMA PRIMORSKO — GORANSKE ZUPANIJE U PET JE NESRECA ZIVOTE IZGUBILO SEST OSOBA

Poluautocesta Rijeka — Zagreb

ponovno sije smrt

Dvojica vozaca poginula su kod ¢vora Ravna Gora
praktlcno na istom mjestu. Nesrece koje su se dogodile
13. i 25. ozujka vrlo su sliéne. Siradali vozaéi su prema
izjavama svjedoka odjednom bez razloga presli na

suprotnu fraku

oZujku i travnju na prometnicama Pri-

morsko-goranske Zupanije poginulo je
Sest osoba ¢ime se broj smrtno stadalih od
pocetka godine popeo na 11. Crni popis ne§-
to je kraéi u odnosu na proslu godinu kada
je u prva cetiri mjeseca na cestama Primor-
sko — goranske Zupanije Zivote izgubilo 12
osoba.

Poluatocesta Rijeka — Zagreb ponovno je
ubrala krvavi danak. Dvije nesrece koje su
odnijele dva Zivota dogodile su se u blizini
¢vora Ravna Gora koji je o€ito postao crni
potez na inace opasnoj poluatocesti. Vrlo je
neobi¢no §to se radi o ravnom potezu na ko-
jem je preglednost vrlo dobra. Nesreée koje
su se dogodile 13. i 25. oZujka vrlo su sli¢ne.
Vozaéi koji su stradali su prema izjavama
sviedoka odjednom, bez razloga. presli na
suprotnu traku. Iako je na tom potezu brzi-
na ograni¢ena na 80 kilometara na sat voza-
¢i uglavnom ne Stede gas, pa su sudari fron-
talni, a posljedice obi¢no tragicne.

Prvi je kod ¢vora Ravna Gora poginuo
Miloje Peji¢ (63). Nesreca se dogodila oko
kilometar i pol od ¢vora prema Rijeci. Na
gotovo potpuno ravnom dijelu ceste Pejic je
presao na suprotnu voznu traku okrznuvsi
najprije Mercedes njemackih registracija da
bi se potom direktno sudario s Passatom.
Mocéni automobili vozili su vjerojatno brze
od 100 kilometara na sat. Vozac je poginuo
na licu mjesta.

Nakon desetak dana, samo stotinjak me-
tara dalje Zivot je izgubio 70-godiSnji Anton
Tonkovi€ iz Zagreba. U srazu s teretnim vo-
zilom »kia« je praktiéno smrvljena, a vozac

je na mjestu poginuo. Vidljivost je bila rela-
tivno dobra.

Crna travanjska statistika otvorena je veé
2. travnja. Zivote su u stravi¢nom trostru-
kom sudaru u tunelu Katarina na rijeckoj
zaobilaznici oko 23,45 sati izgubili Marc Sa-
rac (27) iz Matulja i Srdan BlaZevi¢ (49) iz
Rijeke. Pritom su tri osobe teZe, a etiri lak-
Se ozlijedene. Ponovno je tragediji kumovala
brzina. Nesreca se dogodila kad je 27-godis-
nji voza¢ Volkswagen Pola iz Matulja izgu-
bio kontrolu i udario u rubnjak. Polo se ne-
koliko puta okrenuo na cesti te naletio na
Skodu Favorit. No, to nije bilo sve jer se
Skodu zabio i Golf koji se kretao iza n]e
Smrtno strdali Matuljac sjedio je na zad-
njem sjediStu Pola, a 49-godinji Rije¢anin
vozio je Skodu.

Dan kasnije Zivot je na cesti Kadjak —
Orehovica izgubio voza¢ Ford Escorta Ivica
Topi€ (40). Nesreca se dogodila kad je Topi¢
oko 21,45 sati nadomak cvora Orehovica,
vozedi prebrzo, udario u pjesaka koji se ne-
propisno kretao kolnikom. PjeSaka je auto-
mobil dvadesetak metara vozio na poklopcu
motora, sve do udara u rasvjetni stup. Ivica
Topi€ je na mjestu preminuo, a pjesak je tes-
ko ozlijeden.

Jo$ jedan Zivot je izgubljen na pravcu Ri-
jeka — Zagreb. Nesreca se dogodila na staroj
cesti u Vucini¢ima. Pri slijetanju s ceste smr-
tno je stradao 52-godiSnji Josip Devié iz Za-
greba koji se, izgubivsi nakon zavoja kontro-
Iu nad automobilom, zabio u stablo.

Anto RAVLIC

NIKOLA MIKULICIC, DUGOGODISNJI DIREKTOR TRANSADRIJE | NONIC ANE JELUSIC CLAN JE AUTOKLUBA »RIJEKA« VEC 50 GODINA

Kad se mladom ¢ovjeku da auto,
mora dobiti 1 povjerenje

Druzenje u jednom pozitivnom, zrelom
okruzenju utjece na vozaca, pogotovo
miadog. Znam kako miad Covjek razmislja.
Svi smo mi bili mladi, neki to zaborave, a je
ne mogu, jer znam da sam skakao s
motorom, preko zidova i svakako. | bas zbog
toga se miadi moraju kretfafi u zdravom
okruZenju koje moze utjecati na ndhOVU
prometnu svijest i kulturu

Nikola Mikuli€i¢ jedan je od najstarijih ¢lanova Autokluba
Rijeka. Prvu €lansku iskaznicu podigao je 1955. godine,
dakle prije pola stolje¢a. Dugogodisnji voza¢, danas aktivni
umirovljenik u gospodarskim krugovima poznat je kao direk-
tor Transadrie s 35-godi$njim staZzom, a u sportskim kao du-
gogodisnji duznosnik NK Rijeke i aktualni predSJedmk ZOK
Rijeka. Po sportskoj liniji Nikola Mikuli¢i¢ je poznat i kao
noni¢ naSe skijaéice Ane JelusSié.

Kako ste se uopce odludili u¢laniti u Autoklub u godinama
kad su automobili bili ruetkost"

— Imao sam tu srecu $to je pokojni Rude Stigli¢, jedan od
predsjednika Autokluba bio moj Krasi¢anin. Mene je kao
mladog omladinca interesiralo svaita tako da sam se ja ucla-
nio u Autoklub nakon vojske. Bio sam posebno zainteresiran
za tehniku koje tada nije bilo. Sjeam se da je tad »3. maj«
imao svoj klub, rafinerija svoj, Rikard Benci¢ svoj. To nije i$-
lo kako je trebalo i¢i i onda su se skupili pametni ljudi i sve
to objedinili. Zanimljivo, bio sam ¢lan Autokluba, a nisam ni
vozio. Tada nisu bile moguénosti kao danas, ja sam svoje pio-
nire i omladince ukljucivao u klub radi stjecanja novih zna-
nja. Jedno vrijeme sam bio i potpredsjednik kluba.

Kad se kupili svoj prvi auto?

— Prvo sam kupio motor 1958. godine i to od jednog Ni-

b jemca. Radio sam u Jadroliniji i on me je zavolio. Rekao mi

je: Ja ¢u ti dati motor od 500 kubika, pa kad mi bude§ mogao
platiti, plati. Bio je to motor s prikolicom, pa sam ju mak-
nuo. Poslije sam imao nekoliko auta, fi¢u, daciu... Sad vozim
Fiat Uno, proSao s njim 250 tisuca kilometara i jako sam za-
dovoljan, a tajna je mozda u tome da mi ga odrzavaju u Au-
toklubu na Preluku.

Kako gledate na danasnje vozace, na njihovu kulturu od-
nosno na sve prisutniju nekulturu.

— Mislim da se previSe potencira ta nekultura. Velika veci-
na vozada je korektna. Osim toga, s djecom treba raditi. Ja
sam kéerima odmah dao auto, ali sam pazio na njih, kontro-
lirao ih. One to nisu znale, ali su me ponekad vidjele. Znale
su da ne smiju nikome dati auto, nisu pile i imao sam povje-
renja u njih. I kéeri su mi postale dobri vozaci. Ja sam uvijek
govorio da bi djeci kupio dobar auto, jer ako mu das fi¢u, ne-
ki slab auto, to je kao da si mu kupio smrt. Zena isto vozi.
Niti ona niti ja nismo nikad imali ozbiljnijih nesre¢a. Nikad

vedih nesreca nismo imali. Prije nekoliko godina imao sam
nesreé¢u kod PoSte 2, no niSta ozbiljnije. I to je bilo sve, a po-
loZio sam jo$ 1958. godine. Mislim da nisam prometnih nes-
reca imao 1 zato jer sam se kretao u krugu ljudi koji su bili u
svijetu automobila, motora i koji su imali svijest 0 prometnoj
kulturi i koji su tu svijest znali prenijeti na sve nas.

Mislite da kretanje u tom krugu moZe u tolikoj mjeri po-
zitivno utjecati na svijest.

— Da. Sigurno. DruZenje u jednom pozitivnom, zrelom
okruzenju utjece na vozaca, pogotovo mladog. Znam kako
mlad covjek razmislja. Svi smo mi bili mladi, neki to zabora-
ve, a je ne mogu, jer znam da sam skakao s motorom, preko
zidova i svakako. I ba$ zbog toga se mladi moraju Kretati u
zdravom okruZenju koje moze utjecati na njihovu prometnu
svijest i kulturu. Ne volim kad se pri¢a protiv mladih. uvijek
sam za njih i uz njih i nikad protiv mladih nec¢u govoriti. Ina-
¢e, slazem se da djeca moraju najmanje godinu dana voziti s
roditeljima ili nekim starijim. Na jednu stvar roditelji moraju
paziti, a to je takmicenje djece. Svojoj djeci ne smiju kupova-
ti jake automobile na njhov pritisak jer im tako mogu kupiti
kartu za smrt.

Anto RAVLIC
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PROF. DR. BERISLAV PAVISIC, PROFESOR NA PRAVNOM FAKULTETU SVEUCILISTA U RIJECI

Struka protiv 0,0 promila

 Danas bi mnogi bili srefniji da su konzultirali struku. A struko

~ bi kazala

1 koneentracija neprihvatijiva, zbog

WWWog »dokaznih problemac, na primjer

Nakon prvih pozitivnih rezultata, stanje si-
gurnosti prometa na hrvatskim cestama
opet je pogorSano. U ¢emu je zapravo pro-
blem ?

— U cijelom svijetu vlada kriza sigurnosti pro-
meta na cestama. Zato je Svjetska zdravstvena
organizacija svoj dan - 7. travanj 2004. posve-
tila sigurnosti prometa na cestama. Prometne
nesrece su najprije osobna i obiteljska tragedi-
ja, ali takoder kriti¢an problem javnog zdrav-
stva, ekonomije i drustva. Nerazvijene zemlje
veC sada troSe znatan dio pomo¢i koju dobiva-
ju za saniranje posljedica prometnih nesreéa.
Ta suvremena podast se mora makar usporiti,
ako se ne da zaustaviti. Neke zemlje poput
Svedske, Nizozemske ili Velike Brltamje u to-
me uspijevaju. Veéina drugih nije tako uspjes-
na. Hrvatska je na Zalost u toj drugoj skupini.
Postoji li u Hrvatskoj strategijska koncepcija
sigurnosti prometa?

— Nacionalni program sigurnosti cestovnog
prometa formalno postoji. Izraden je po prvi
puta 1994. godine, prema uzoru na strane
programe. Taj program je produljen, a njego-
vo provodenje je trebalo tijekom 2003. godine
broj poginulih na 100.000 stanovnika sa 14
smanjiti na 12. Takoder je postavijen cilj pri-
drzavanja dopustenih brzina od 85 posto vo-
zala, te u istom postotku uporaba sigurnosnih
pojaseva u vozilu i zastitne kacige motociklis-
ta. U Programu se predvida saniranje 40 pos-
to »crnih todaka«, zatim smanjenje udjela al-
koholiziranih sudionika prometnih nesreca
(kojih je u godinama koje su prethodile Pro-

nﬂo enog.alkohola. Ona bi upozorila da nije prihvatljiva
i podatal:a utvrdenih mjernim uredajima,

gramu bilo $est posto), zastita djece, starijih i
nemocnih, te biciklista i pjeSaka te potreba
pobolj8anja uvjeta za sudjelovanje u prometu
invalida. Prometno obrazovanje djece i mla-
deZi je postavljeno kao trajna zadaca. Proved-
ba bi krajem 2010. godine imala dovesti do
smanjenja broja poginulih na 8 na 100.000 sta-
novnika. Time bismo bili medu sigurnijim eu-
ropskim zemljama. Nositelj Programa je bilo
Ministarstvo unutarnjih poslova uz sudjelova-
nje drugih vladinih tijela putem njihovih pred-
stavnika. Oblikovanje Programa je trebao dati
Nacionalni savjet za sigurnost prometa na ces-
tama. Medutim, Nacionalni savjet je ukinut.
Malobrojne znanstvene ustanove npr. Institut
prometnih znanosti, prometni vjeStaci i drugi
eksperti u Programu su bili slabo zastupljeni,
a pri donosenju Zakona gotovo da nisu sudje-
lovali. Dakle, nema tijela koje se sustavno i
dugoroéno, na znanstvenim osnovama bavi
strategijom sigurnosti prometa na cestama.
Nju Hirvatska treba u buduénosti konacno. os-
misliti i oblikovati. To je vjerojatno najvazniji
problem koji je uostalom kod nas veé poznat:
nedostatak kontinuiranog rada, uplitanje poli-
tike u podruéje struke i znanosti, posezanje za
hitnim kratkoroénim »vatrogasnim« mjera-
ma...

Je li ta strategija bila polaziste zakona ?

— Program je samo rubno inspirirao zakono-
davca iako razlozi nisu uvijek jasni. Na prim-
jer, nejasan je navod »sustavno i temeljito za-
oStravanje kaznene politike sukladno europ-
skom zakonodavstvu« koji se navodi u obra-

zloZenju jer europskog zakonodavstva nema.
Niti je samo zaoStravanje kaznene politike du-
goroéno igdje rijesilo probleme sigurnosti
prometa. Bolje prometnice, bolje odrzavanje
cesta, sigurnija vozila, bolja medicinska po-
moc i posebno sustavni prometni 0dgoj, u tom
su vazniji. Na Zalost, to je sve vrlo skupo.

Teziste na represiji

Koliko je sigurnost prometa opce drustveno
pitanje ?

— Sigurnost prometa u europskoj zemlji bi tre-
bala biti prije svega pitanje znanstveno ute-
meljene, opéedrustveno prihvadene strategije.
U njoj vazno mjesto imaju najprije znanstvena
istraZivanja, zatim gradani i prometne udruge.
Hrvatski autoklub i druge struéne udruge mo-
raju dati prinos koji se od njih ocekuje, a koji
je i te kako uvazavan u drugim europskim ze-
mljama. Predstavnici udruga vozaa valjda
imaju $to kazati na novu mjeru prestanka va-
Zenja vozacke dozvole koja je automatska, ne-
selektivna, kao i osiguravatelji i udruge taksis-
ta na teSko prihvatljivu funkcijsku definiciju
manje materijalne Stete. Nakon uvodenja
mjere izricanja negativnih bodova, o njenim
ucincima nije bilo ozbiljnijih istraZivanja. To je
predlagatelj ne samo mogao, nego i bio duzan
uciniti prije donodenja novog zakona.

Sto je bio glavni motiv donoSenja vazeceg za-
kona?

— Zakon je u regulativnom dijelu izmijenjen i
dopunjen propis iz 1996. godine, a nove
odredbe su uskladivanje s medunarodnim
propisima uz preraspodjelu zadada koje se u
pravilu, kumuliraju u resoru unutarnjih poslo-
va. Glavni motiv donoSenja Zakona je bio
»neutralizirati« utjecaj Zakona o prekr$ajima
iz 2002. godine koji je prema obrazloZenju,
onemogucio primjenu ranijih propisa, odnos-
no ucinkovito sankcioniranje prekisitelja. Do-
nosenje zakona pratila je i »mini« reforma
Zakona o prekr§ajima. Autori zakona, postu-
pajuéi po nalogu Vlade, uspjeino su u krat-
kom vremenu pripremili tekst. U namjere
Vlade i radnih tijela ne treba sumnjati. Dakle,
nije problem u tome zasto i kako je, nego ka-
ko bi trebao biti izraden temeljni zakon.

U ¢emu je razlika ?

— Zakon donesen po hitnom postupku je, pri-
je svega, »prekrojio« prekr$ajni sustav. Um-
jesto takva teZifta na represivnom pristupu,
Zakon bi trebao biti rezultat temeljite i cjelo-
vite znanstveno oblikovane i u javnosti pred-
stavljene i raspravljene koncepcije i tek na
kraju prekrsajni propis. Jer u prometu sudje-
luju svi gradani.

Prekr3ajna pravila su u zakonu brojna i na
prvi pogled uoéljiva.

- Prekr3ajna represija je ili izricit cilj ili kon-
tekst najvaznijih novosti u Zakonu. Udio no-
vih propisa u sadrZaju kojim se opravdava nje-
govo donoSenje kao novog zakona, se odnosi
na mnostvo kaznenih odredaba - preko 380,
uvritenih u regulativne propise. Te prekr$ajne
odredbe su usmjerene pretezno jednosmjerno
prije svega na vozace motornih vozila. Prema
takvom pristupu, problemi prometne sigurno-
sti su najprije operativno policijsko pitanje di-
scipliniranja neodgovornih voza¢a i mogu se
rijesiti ve€ samo $irenjem i zaoStravanjem re-
presije usmjerene na aktivne sudionike ces-
tovnog prometa. Dakle, prekrSajna represija,
ima sredi$nje mjesto. Na §tetu drugih kompo-
nenti.

Koji su najvazniji prigovori prekrSajnoj re-
presiji ?

— Jakost represije mora biti jednaka za sve,
razmjerna socijalnim uvjetima, po€ivati na jas-

nim ciljevima i biti pravedna. Mnoga rjeSenja
Zakona su dvojbena. Prije svega odsutnost
mehanizama individualiziranja kazne. Zatim,
nema premijalnosti, da gradanin nakon osude
moze nesto poduzeti da ublaZi posljedice, sus-
penziju svojih prava, na primjer da skrati za-
branu upravljanja vozilom. Je li ga zakonoda-
vac na taj nacin potice da krsi zabranu voznje,
umjesto da ga pozitivno stimulira, pruza mo-
guénost pohadanja tecajeva sigurne voznje ili
sudjelovanja u humanitarnom radu, osigura-
nju kretanja Skolske djece, pomoci u prometu
slijepima ili invalidima kao u Njemackoj ? Ne-
gativni bodovi koji su samo odmazda nemaju
smisla. Zakon ekstremnim nov¢anim kaznama
u bliskoj buduénosti moZe dovesti do masovne
zamjene novcanih kazni supletornim zatvo-
rom, jer ih siroma$ni ne mogu platiti. Mjera
prestanka vazenja vozacke dozvole nije prih-
vatljiva. Ona je destimulirajuca i valja oéekiva-
ti opasne pojave njena krienja.

Nesrece priviace medije
Znadi li to da bi prekrSajna represija trebala
biti sporedno pitanje?
— Niposto! Kao §to ne smije biti na prvom
mjestu. Valja naéi ravnoteZzu. Kazna je uvijek
na kraju — ultima ratio. PooStravanje prekr3aj-
ne represije je bilo u nekim slucajevima nuz-
no. No, korjeniti zahvati nisu prihvatljivi kao
palijativne mjere. Prepreke za bolje otkrivanje
prekriaja, posebno za usmjeravanje na najo-
pasnije prekrsaje, objektivno ranije nisu posto-
jale.
Pitanja koja zaokupljaju pozornost medija go-
tovo da do sada nisu spomenuta ?
— Dvije vrste pitanja privlace pozornost medi-
ja. Prva su stradanja u prometu. Bilo bi pozelj-
no da se mediji viSe bave pitanjima uzroka.
Druga pitanja o kojima izvjeStavaju mediji ni-
su klju¢ni problemi sigurnosti prometa na hr-
vatskim cestama, iako su zanimljive teme. Me-
diji se izgleda rukovode zanimljivoiéu, a ne
vazno$¢u pojedinog pitanja.
Tema prvorazredne aktualnosti je nulta kon-
centracija alkohola u organizmu vozaca.
— Danas bi mnogi bili sretniji da su pravodob-
no konzultirali struku. A struka bi kazala da je
nulta koncentracija neprihvatljiva, vierojatno
zbog interesa turizma, ali sigurno zbog »do-
kaznih problema«, na primjer endogenog al-
kohola itd. Ona bi upozorila da nije prihvatlj-
iva »operativna korekcija« podataka utvrdenih
mjernim uredajima, jer se time dovodi u pita-
nje valjanost rezultata, dakle pouzdanost ure-
daja, a time dokaza. Struka bi takoder zahtije-
vala da se standardiziraju prometni znakovi, te
kao i ceste, uredno odrZavaju itd. Zatim, pita-
nje utvrdivanja opojnih droga, posebnih stanja
i umora, uz temeljitu stru¢nu konzultaciju bi
sasvim sigurno bilo uredeno na drukdiji, cjelo-
vitiji naCin. To su teme o kojima se mora raz-
govarati na odgovarajuéi nadin, u nadam se,
skoroj prilici temeljite revizije Zakona.

Anto RAVLIC

Nakladnicka kuéa Adamié iz Rijeke,
objavila je knjigu »Zakon o sigurnosti
prometa na cestama s komentarom, bi-
lieSkama i prilozima« autora prof. dr. Be-
rislav- PaviSica redovitog profesora na
Pravnom fakultetu sveuéiliSta u Rijeci i
nekolicine suradnika. Uz komentare za-
konskih ¢lanaka i priloge, u knjizi je pre-
gled europskih izvora i podzakonskih
§ propisa, te osvrt na prometno kazneno
pravo.

Cilj nam je podici prometnu kulturu na razinu koja ¢e svima osigurati smiren Zivot.
Prometno preventivne aktivnosti Autokluba "Rijeka" u 2005. god. financiraju:

Grad Rijeka (sa 34.000 kn), Primorsko-goranska Zupanija (sa 16.000 kn),
Licko-senjska Zupanija (sa 14.000 Kn) i Autoklub 'Riieka' {sa 220.000 kn).
Clanstvom u AK "Rijeka” i koristenjem usluga autoservisa i tehnickog pregleda na Preluci i Vi

osiguravate sredstva za prometnu preventivu, doprinoseci tako sigurnosti u prometu.

© www.ak-rijeka.hr
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PREVENTIVNO-EDUKATIVNA AKCIJA ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA

S grobnicke piste mo

Na cestama Primorsko-goranske Zupanije
prosle je godine poginulo 15 mopedista i
motociklista, sto je cak 30 posto od ukupnog
broja poginulih na cestama — ovako crna
statistika bila je razlog Sto je Zupanijski savjet
za sigurnost prometa na cestama za vozace na
dva kotaca pruzio priliku preventivnog tecaja
na Grobniku

u utorak, 12. travnja, pistu Automotodroma Grobnik zauzelo
je 38 motociklista koji su se ukljuéili u preventivno-edukativ-
nu akeiju pod nazivom »Motociklom u Zivot« koju su zajednicki
organizirali Zupanijski savjet za sigurnost prometa na cestama,
Hrvatski auto-klub, Policijska uprava Primorsko-goranska, Za-
vod za javno zdravstvo Primorsko-goranske Zupanije, Auto klub
Rijeka i Automotodrom Grobnik. Akcija je dio Plana i programa
rada Zupanijskog savjeta za sigurnost prometa na cestama Pri-
morsko-goranske Zupanije koji uz brojne aktivnosti i projekte sa-
drzi i namjeru o sustavnom djelovanju u edukaciji vozac¢a moto-
cikala s obzirom na teSke posljedice koje su evidentirane u pro-
metnim nesreéama tijekom 2004. godine. Tako Zupanijski Savjet
podsjeca na crnu statistiku iz prosle godine kada je na cestama
Primorsko-goranske Zupanije poginulo 15 mopedista i motoci-
klista. U ukupnom broju poginulih, koji se u 2004. godini zausta-
vio na njih 48, mopedisti i motociklisti sudjeluju s velikih 30 po-
sto, a u kojoj se crnoj mjeri smrt okomila na ljubitelje voZnje na
dva kotaca svjedo¢i podatak da je na Zupanijskim cestama godi-
nu dana ranije Zivot izgubilo ¢etvero motociklista. Ovo znadi da
se u godinu dana broj poginulih motociklista povecao za tri i pol
puta, a ono §to takoder zabrinjava ¢lanove Zupanijskog savjeta su
i podaci o ozlijedenim motociklistima, bilo ih je 109, odnosno 72
motociklista i 37 mopedista, a oni u ukupnom broju ozlijedenih
na cestama participiraju s 33 posto. Kada se uzme u obzir da mo-
pedisti i motociklisti u ukupnoj vozackoj populaciji sudjeluju s
manje od 10 posto, a njihov udio u pogibiji i teSkim ozljedama
nadma3uje 30 posto, vidljiv je rizik voZnje motocikala, smatraju u
Zupanijskom savjetu za sigurnost prometa na cestama.

Odgovorno u promet

Predsjednik Savjeta prof. dr. Hrvoje Baricevi¢ reéi ¢e da je os-
novni cilj akcije preventivno djelovanje, ali i apeliranje na svijest
oko 13 tisu¢a mopedista i motociklista koji bi trebali voziti odgo-
vornije, uz postovanje zakonskih propisa, pravila sigurne voznje i
zakona fizike.

— Procijenili smo u Savjetu da je sada bio pravi trenutak da orga-
niziramo ovu akciju. Naravno, nastojat éemo da ona ne bude je-
dnokratna jer je o€ito, pokazalo se to veé na prvom, teoretskom
dijelu, da su znanja i vjestine »lako kvarljiva roba«. Znanje treba
stalno obnavljati, stalno u€iti, stalno pratiti novosti, ne samo u
Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, vec i u ostalim podruc-
jima, kao $to je podrudje tehnike. Znamo da u motociklizmu,
kao i opéenito u automobilskoj industriji, tehnika rapidno napre-
duje. Dakle, sve promjene, bile one tehnicke, tehnoloske ili prav-
ne, potiéu nas da budemo stalno u tijeku, stalno radimo na no-
vim programima. Zelimo populaciji motociklista dati do znanja
kakvo je njihov udio u prometu i ukazati na odredene probleme,
rekao je Hrvoje Baricevi¢ dodavsi da ¢e akcija imati svoj konti-
nuitet.

|

— Za nas ¢e ovo biti veliko is-
kustvo, ne samo za nas u Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji, ne-
go vjerujem i drugdje jer smo
ve¢ dobili informacije da i u
drugim dijelovima Hrvatske po-
@ stoji interes da se provede slic-
i na akcija. Svi zajedno moramo
¢ raditi na osjetljivom pitanju kao
Sto je promet na cestama. U
ovom Casu naglasak je na moto-
ciklistima, mada i drugi sudio-
nici u prometu zasluZuju svoje
mjesto u sustavu preventive, za-
kljucuje Baricevi€.

Edukacijom »Motociklom u Zi-
vot« zeli se motocikliste upoznati s opasnostima koje vrebaju iza
svakog zavoja i uvjeriti ih da njihova vjestina, konjske snage, po-
nekad i kvalitetna oprema, nisu svemoguci.

Profesionalci na asfaliu

Motociklistima su tako prezentirani uzroci estih nesrecéa koje
oni znaju ignorirati, a medu njima su istaknute dvije ¢injenice —
da motocikli veinom imaju dvaput veca ubrzanja nego automo-
bili te da im je zbog dva kotaCa zaustavni put prilikom kocenja
znatno duZi. Motocikli takoder od vozaca zahtijevaju puno vise
vjeStine od vozaca automobila, pa je i zato ideja organizatora bi-
la okupiti motocikliste, upoznati ih s opasnostima, ali ne samo
teoretskim 1 suhoparnim predavanjima, nego privlatenjem na
pistu, gdje su ih poducavali pravi profesionalci na asfaltu — Loris
Valjan i Renzo Mazzioli. Medutim, prije svega, trebalo je »odra-
diti« i onaj teoretski dio koji je zapofeo ispunjavanjem HAK-
ovog testa za vozae A kategorije. Rezultatima testa nije bio za-
dovoljan voditelj Ispitnog centra HAK-a Livio Hubicka.

- Iz prikazanog znanja bilo je vidljivo da je akcija bila vide nego
potrebna. Rezultati iz poznavanja prometnih propisa kazuju da
znanje sudionika akcije nije na zavidnom nivou. Najcesce po-
gredke koje su se pojavile upuéuju na to da su osnovne stvari iz
prometnih propisa polaznicima prava nepoznanica, poput pred-
nosti prolaska na raskrizjima, poznavanja propisa i ponasanja u
prometu. Na kraju predavanja podijelili smo im brouru o no-
vom Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, da malo osvjeze
svoja znanja pa oéekujemo da ée se do sljedece akceije nivo zna-
nja podignuti. Takoder, o buduéim akcijama éemo dobiti povrat-
nu informaciju od samih polaznika jer smo im dali jedan anketni
listi¢ iz kojega ¢emo vidjeti njihove prijedloge za poboljsanje ove
akcije. Naravno, ako ima pogreSaka nastojat ¢emo ih ispraviti,
rekao je Hubicka.

Bez maliretiranja na cestama

U teoretskom dijelu edukacije sudjelovao je i dr. Darko Ledic,
neurokirurg i neurotraumatolog koji istie da je pozvan od stra-
ne prometne policije s ciljem da svojim iskustvima pokuSa pomo-
¢i motociklistima i podsjetiti ih na strahote koje se dogadaju u
prometnim nezgodama.

— Naravno da si ne treba uskraéivati Zivotna zadovoljstva, ali cilj
je svih nas da svi pripadnici drutva budu zadovoljni i da uZivaju,
ali pazedi da njihov uZitak ne bude maltretiranje drugih. Da se
postuju pravila o sigurnosti na cesti i da uZitak pojedinca na mo-
tociklu ne preraste u osobnu tragediju, ili tragediju bilo koga
drugoga. Dakle, da se postuju i
pravila pasivne sigurnosti. Ja se
nadam da u ovim prikazima
koje smo imali nismo ljude
uplasili nego da smo uspjeli, ili
barem pokusali, uliti im odre-
deno strahopoStivanje prema
sudjelovanju u prometu u bilo
kojoj kategoriji, a posebno ka-
tegoriji koja je odigledno izlo-
Zena te$kim ozljedama i nesre-
¢ama koje zavr§avaju loSe po
njih, motociklistima, rijeéi su
dr. Lediéa.

Tijekom predavanja sudionici
su dobili i nekoliko savjeta o
pripremi motocikala, tehnici
voznje cestom i pistom te o
opremi potrebnoj za vozaca i
.. motocikl. S posebnim zanima-
njem na kraju su predvodeni
Valjanom i Mazziolijem iza8li
na pistu gdje je izvrSen pregled
i provjera motocikala, da bi
krenuli u voZnju pistom i izvrSi-
li nekoliko simulacija zausta-
vljanja motocikla pri brzini od
120 kilometara na sat.

Helena FOGAS

Misan: »Motociklom
u Zivot« za naslovnicu

Zaista bi volio kada bi na naslovaici novina cesée izlazile
price o akeiji »Motociklom u Zivot«, a ne onakve kao $to je
to bilo prije nekoliko dana kada je naslovnica donijela vijest
da su na »istarskom ipsilonu« poginule tri osobe. Akcija je
na Grobniku bila je uspjeSna, posebno se to primijetilo po
velikoj koncentraciji sudionika koji su sa zanimanjem sluSali
i promatrali §to smo pripremili, a mislim da je veceg uspjeha
ipak imao teoretski dio od prakti¢nog. S velikim zanima-
njem slusali su posebno predavanje dr. Ledi¢a, a kod prak-
tinog dijela imam dojam da im je najatraktivnije bilo to Sto
mogu izaéi na pistu, buduéi da veéi dio njih nikada nije bio
na pisti. Drago mi je da smo im simulacijom kocenja pri ve-
likim brzinama uspjeli dokazati kako je dug zaustavni put, i
svi su bili iznenadeni rezultatom ove simulacije. Sto se pak
rezultata testova o prometnim propisima mislim da oni
odrazavaju znanje svih ostalih sudionika u prometu. Govo-
rim to zato jer znam da su rezultati testova iz prometnih
propisa koje su ispunjavale osobe koje su sakupile sedam
kaznenih bodova porazavajuéi. Svima bi njima trebala dobra
obnova znanja, a bit ée dobro ako barem svaki peti sudionik
akcije uzme u ruke knjigu i ponovi prometne propise — ko-
mentirao je akciju »Motociklom u Zivot« nacelnik Sektora
sigurnosti prometa na cestama PU primorsko-goranske Ro-
bert MiSan.
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Nagradna igra

Svi polaznici preventivno-edukativne akcije sudjeluju i u
nagradnoj igri ¢ije ée se finalno izvlaéenje dogoditi u ruj-
nu ove godine na Jesenskom sajmu. Vrijedne nagrade su
razli¢ita motociklisticka oprema, a uvjet je da do jeseni
motociklisti naprave minimalno tisucu kilometara na svo-
jem motociklu, i naravno da ne naprave niti jedan promet-
ni prekr3aj.

Zmigavac
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LORIS VALJAN — INSTRUKTOR AKCIJE

O t L] V L] L]

stali su Sokirani

Zao mi je §to su nas vremenske neprilike omele u realizaciji
prakti¢nog dijela edukacije, a najvi§e $to nismo na aerodromu
uspjeli sloziti poligon za voznju. Djelomiéno smo samo ostvarili i
naum da simuliramo koéenje motociklima pri velikim brzinama
uz mjerenje duZine zaustavnog puta, iako nismo mogli posti¢i
brzinu od 200 kilometra na sat kako smo htjeli. Usprkos proble-
mima mnogi su ostali iznenadeni duzinom zaustavljanja motoci-
kla pri brzini od oko 150 kilometara na sat. Nisu mogli vjerovati
da je motoru potreban tako dug put da se zaustavi. O tome se u
normalnoj voznji ne razmislja, a nasa je namjera bila upravo to -
da se vozaci zapitaju da li im je potrebna brza voznja. Svi su ne-
kako znali da i za smanjenje brzine treba vremena, ali da je tako
teSko stati i da je potrebna tolika duZina puta da se motocikli
zaustavi, nisu mogli vjerovati. U prakti¢nom dijelu edukacije vo-
zalima smo htjeli pokazati moguénost kocenja u zavoju, $to
mnogi nisu znali da je moguce, ali ni to nismo zbog vremena
mogli izvesti. No, zadovoljni su bili svi, barem zbog €injenice da
su se, neki po prvi puta, mogli voziti po pisti, mnogi su se u nju
zaljubili i vidjeli da ima mjesta za brzu voznju, da je to pista, a
ne cesta. Uglavnom, namjera nam je bila nikome nista ne name-
tati ve¢ navesti motocikliste na razmisljanje o svojoj voznji, o
znanju koje je potrebno da bi se bilo sudionikom u prometu, pa
me je neugodno razodaralo njihovo neznanje pokazano na testo-
vima iz prometnih propisa, iznio je svoje dojmove s prve eduka-
tivne akcije »Motociklom u zivot« Loris Valjan zakljucivsi da je
bio izuzetno zadovoljan odazivom motociklista.

— Bojao sam se prevelikog broja ljudi, jer Zelim posao odraditi
kvalitetno, a to se moZe samo s malim grupama. Zato ¢emo slje-
dedu akciju, ovisno o odazivu, organizirati tako da radimo u ne-
koliko manjih grupa. Imam jako puno znanja i Zzelim ga podije-
liti sa svojim kolegama motociklistima, rekao je Valjan.

razlog tome puno mladih neiskusnih vozaCa na cesta-
ma, a s obzirom na velike guZve po gradu, gotovo smo
svi osudeni da se vozimo motorima. Imam puno godina
vozackog iskustva, ali smatram da uvijek mogu nauciti
jos viSe, pogofovo od vrhunskog sportskog vozaca, pro-
fesionalca Lorisa Valjana. Sto se pak tice rezultata testa,
mislim da on ne odraZava naSe pravo znanje jer svi mi
znamo $to neki prometni znak znaci, samo ga moZda ne
znamo nazvati nfegovim pravim imenom.

Zoran Grubié:

- Ja sam potpuno novi voza¢ motocikla, od listopada
pro$le godine vozim jak motor s kojega sam jedva nakon
mjesec dana ve¢ pao. Rehabilitacija traje jos i sada, a do-
$ao sam najvise zbog toga da bi naucio nesto vise o
snalaZenju u brzinama koje se mogu postizati na moto-
ciklima.

Marko Stankovic:

— Motor vozim veé 13 godina, a u akciju sam se ukljucio
iz znatiZelje, da vidim o emu se radi. Imao sam do sada
ve¢ nekoliko nesreca, predavanje je bilo dobro i zaista je
dobro da moZemo Cuti nesto novo i to od iskusnih voza-

ca.

B Bura ograniCila akciju

Na prvu preventivnu akciju »Motociklom u Zivot« prijavilo se
60 vozaca, no zbog loseg vremena, hladnoce i bure, koja je na
koncu omela dobar dio prakti¢nog dijela edukacije na pisti,
na Grobniku je bilo 38 ljubitelja voZnje na dva kotaca. Tajnik
Savjeta za sigurnost prometa Zdravko Lisac ipak istie zado-
voljstvo ovim prvim brojem sudionika, ali i ocekivanje da ce
sljedeca akcija biti jo§ uspje$nija, kako brojem sudionika, ta-
ko i vremenskim prilikama. Predsjednik Hrvoje Baricevi¢ do-
daje da se radi o malom uzorku s obzirom na ukupnu popu-
laciju motociklista. Medutim, sigurni smo, rekao je Baricevic,
da je naga ideja doprla i do onih koji nisu bili ovdje, zahvalju-
judi medijima koji su pratili akciju, ali i neposrednoj komuni-
kaciji izmedu motociklista koji su €lanovi raznih moto-klubo-
va. Sigurni smo da ¢e poruke s na$e akcije doprijeti do onih
kojima su namijenjene.

Zec:
— Pozdravijam organiziranfe ovakve akcije jer se zaista, naZalo-
st, u posliednje vrijeme dogada velik broj nesreéa. Mislim da je

Zoran Grubic

Marko Stankovic
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NAKON 27 GODINA STARI ZAKON O OBVEZNIM ODNOSIMA KOJI NIJE BIO SAMO JEDAN OBICAN PROPIS IDE U ZASLUZENU MIROVINU

Umornog veterana
mijenja novi Zakon o
obveznim odnosima

Jedan »stari« propis zamijenit ¢e miadi
Zakon o obveznim odnosima (NZOO) koji je

morao voditi racuna o zahtjevima Europske
Unije, ispraviti

spraviti-niz_detalja koje je pregazilo
ojedine termine uskladiti s

novo ojedine

u suvremenoj.se znanosti gradansko pravo sastoji od svog
opéeg dijela koji sadrzi skup pravila i nacela koja su za-
jednicka svim djelovima gradanskog prava, stvarnog prava
koji sadrzi skup pravnih pravila kojima se ureduju odnosi
medu ljudima s obzirom na stvari, obveznog prava koji sadrzi
skup pravnih pravila kojima se ureduju oni drustveni odnosi
u kojima je jedna strana ovlastena da od druge strane traZi
neku ¢inidbu, a druga strana ju je duZna izvr§iti, i nasljednog
prava koje sadrzi skup pravnih pravila kojima se za slucaj
smrti jedne osobe ureduje prijelaz njezine imovine na druge
osobe. Takva koncepcija gradanskog prava zastupljena je i u
nas.

Kako u takvoj podjeli gradanskog prava, obvezno pravo
predstavlja njegov najdinamiéniji dio, na naSim prostorima,
kodifikacija tog dijela gradanskog prava izvrSena je zasebno
Zakonom o obveznim odnosima (ZOO) iz 1978. godine koji
je Zakonom o preuzimanju Zakona o obveznim odnosima,
NN, 53/91, bio preuzet (uz odredene izmjene) u hrvatski
pravni sustav kao republicki zakon.

Tako o prihvaéenosti ZOO/78 u praksi mozda najbolje
sviedodi njegova gotovo tridesetgodidnja primjena, kojim se
neprekinutim vremenskim tijekom, rijetko koji propis »moze
pohvaliti«, na 12. Sjednici Hrvatskog sabora od 235. veljale
2005. donesen je (novi) Zakon o obveznim odnosima
(NZOO - objavljen je u NN 35/2005 od 17. ozujka 2005. go-
dine).

Razlozi za donoSenje novog Zakona

Izradi novog Zakona o obveznim odnosima prislo se iz ne-
koliko razloga. Prvo, iako je vazeéi ZOO/78, donesen 1978.
godine, praksa dobro prihvatila, vremenom se ukazalo na
neke nedostatke koje je bilo potrebno ispraviti. Nadalje, ve-
likim brojem izmjena 1 dopuna koje su uc¢injene tijekom go-
dina (ZOO je mijenjan ili dopunjavan jedanaest puta), tekst
Zakona postao je nepregledan.

Takoder, zapocinjanjem postupka pridruZivanja Europskoj
uniji Hrvatska se obvezala postupno u svoj pravni poredak
ugraditi &itavu pravnu stecevinu Unije. To podrazumijeva i
uskladivanje ZOO-a s odredbama direktiva Europske unije.

I naposljetku, postojala je potreba terminoloskog uskladiva-
nja teksta Zakona sa standardom hrvatskoga pravnog nazi-
vlja.

Struktura

Veé je spomenuto da je ZOO/78 je uslijed velikog broja iz-
mjena i dopuna, s vremenom postao nepregledan, ali isto ta-
ko, ostao je u nekim svojim dijelovima strukturno nedoslje-
dan tradicionalnoj podjeli obveznopravnog uredenja. Iz tog
razloga u NZOO je izvr§ena i nova sistematizacija sadrZaja
zakona, 1 to na nacin da je podijeljen na tri dijela:

Dio I ili opéi dio sadrZi osnove obveznih odnosa (sloboda
uredivanja obveznih odnosa, na¢ela obveznih odnosa, te pra-
vila o sudionicima obveznih odnosa, nastanku obveznih od-
nosa, vrstama obveza, u€incima obveza, promjenama obvez-
nih odnosa, te prestanku obveznih odnosa) i ima sveukupno
246 clanaka.

Dijelom II ili posebnim diijelom reguliraju se: ugovorni
obvezni odnosi (opée ugovorne odredbe i pravila te odredbe
o pojedinim vrstama ugovornih odnosa), sveukupno 797 ¢la-
naka, te izvanugovorni obvezni odnosi (prouzroéenje tete,
stjecanje bez osnove, poslovodstvo bez naloga, javno obeca-
nje nagrade, vrijednosni papiri), sveukupno 117 ¢lanaka;

Dijelom IIT koji sadrZi prijelazne i zavrine odredbe reguli-
raju se pitanja vezana uz primjenu NZOO, prestanak Va-
zenja ZOO 1 jo§ drugih propisa, te stupanja na snagu
NZOO, sveukupno 3. ¢lanka.

Numeracija

Prilikom izrade NZOO odluceno je priéi renumeraciji va-
Zeceg teksta ZOO. Nekoliko je bilo za to razloga. Prvo, iz-
mjenama i dopunama vazeéeg ZOO/78, a i drugim zakoni-
ma, odredene su odredbe ZOO/78 stavljene izvan snage.
Drugo, pojedinim je zakonima o izmjenama i dopunama
Z00-a tekst tog Zakona dopunjavan novim odredbama.

Treée, NZOO uvodi uredenje nekih instituta koji u ZOO
nije uopée sadrzavao (primjerice: ugovor o posudbi, ugovor
o najmu, ugovor o doZivotnom uzdrzavanju, ugovor o dosmr-
tnom uzdrzavanju i sl.); a nadalje, i samo uskladivanje obve-
znih odnosa s direktivama EU zahtijevalo je da se dopune
odredeni instituti, odnosno da se predvide neki novi instituti.
Slijedom navedenog NZOO je izvriena renumeracija Citavog
njegovog sadrzaja odnosno ¢lanaka.

Uskladenost s pravom Europske Unije

Sukladno Sporazumu o stabilizaciji i pridruZivanju izmedu
Republike Hrvatske i Europskih zajednica i njihovih drzava
&lanica, nastavno SSP, NZOO je uskladen je s direktivama
Europske unije kojima se ureduje materija obveznog prava
(ukupno osam Direktiva).

Tako su predloZenim tekstom Zakona u cijelosti imple-
mentirane: Direktiva 1999/44/EZ o odredenim aspektima
prodaje potrosacke robe i jamstvima, Direktiva 85/374/EEZ
o odgovornosti za neispravne proizvode, izmijenjena i dopu-
njena Direktivom 1999/34/EZ, Direktiva 90/314/EEZ o turis-
tickim paket aranZmanima te Direktiva 86/653/EEZ o samo-
stalnim trgovackim zastupnicima.

Isto tako, u NZOO preuzete su: materijalnopravne odred-
be Direktive 2000/35/EZ o sprjetavanju zakadnjenja u plaéa-
nju kod trgovackih ugovora, dok bi procesnopravne elemen-
te te Direktive trebalo implementirati dopunama procesno-
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utemeljeno 1884,

pravnih propisa, odredbe Direktive 1999/93/EZ o elektronic-
kim potpisima, te odredbe Direktive 2000/31/EZ o elektro-
ni¢koj trgovini.

Prilikom definiranja teksta NZOO kojim se preuzimaju
ove direktive kao uzori su koriSteni propisi drzava ¢lanica
Europske unije koji pripadaju kontinentalnoeuropskom
pravnom krugu, poglavito propisi Njemacke i Austrije.

Jezicna uskladenost

NZOO je izvriena jezicka uskladenost njegova teksta sa
standardima hrvatskog pravnog nazivlja. Tako je, primjerice.
umjesto dosadasnjeg naziva »niStavost« predviden naziv
»niStetnost«; umjesto naziva »materijalna i nematerijalna
Steta« predviden je naziv »imovinska i neimovinska Steta«;
umjesto naziva »dobar privrednik« predviden je naziv »do-
bar gospodarstvenik«; umjesto naziva »punomocnik« predvi-
den je naziv »opunomocenik« umjesto naziva »ugovor u pri-
vredi« predviden je naziv »trgovacki ugovor«; umjesto naziva
»svota« predviden je naziv »iznos«, umjesto naziva »naknada
iz osiguranja« predviden je naziv »osigurnina«, umjesto nazi-
va »komision« predviden je naziv »komisija«; umjesto naziva
»ortakluk« predviden je naziv »ortastvo«: umjesto naziva »li-
cenca« predviden je naziv »licencija«...

Sto jos reéi o NZOO

Jedan »stari« propis, Zakon o obveznim odnosima iz 1978.
godine (ZOO/78), sprema se u mirovinu, a njegovo mjesto
zauzima jedan mladi Zakon o obveznim odnosima (NZOO).
U povijest odlazi jedan zakon, koji nije samo jedan obifan
zakon, iz vide razloga. ZOO/78 predstavlja povijesni slijed
razvoja obveznih i ekonomskih odnosa (i promjena) na na-
§im prostorima. Iza njegove gotovo tridesetogodiSnje primje-
ne ostaju brojna pravna djela, pravne misli, komentari i pre-
bogata sudska praksa. Iza njega ostaje kontinuitet jednog
vremena i prava. Njegovo mjesto zauzima jedan reformirani.
novi, suvremeniji, Zakon o obveznim odnosima. Iako skepti-
ci navode da je svaki novi zakon gori od onog prethodnog, o
jednom zakonu mozda najbolji sud daje vrijeme. A ono je
pred nama.

Pripremio
Berislav Matijevi¢, dipliur.
Croatia Osiguranje
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NOVIM PRAVILNIKOM O ZNAKU PRISTUPACNOSTI DIO OSOBA S INVALIDITETOM GUBI POVLASTEN STATUS NA PARKIRALISTIMA

Zuta parkirna mjesta ostaju
ma

samo najtezim ,

Pravo na mjesta za invalide ostaje tek osobama s najmanje 70 posto
ostecenja donjih ekstremiteta. To znaci da ce osobe Ciji invaliditet
podrazumijeva ostecenja ruku, sluha i vida, ili pak neko drugo
ostecenje, izgubiti pravo na poviastena parking mjesta

ovi pravilnik o znaku pristupacnosti za

osobe s invaliditetom unio je promjene u
koriStenju parkirnih mjesta namijenjenih
osobama s invaliditetom. Prema pravilniku
koji je stupio na snagu pravo na znak pristu-
pacnosti imaju tek osobe s najmanje 70 posto
odteéenja donjih ekstremiteta. To znadi da e
osobe d&iji invaliditet podrazumijeva oSte-
¢enja ruku, sluha i vida, ili pak neko drugo
osteéenje, izgubiti pravo na koriStenje po-
vlastenih parkirnih mjesta.

U Rijeci u nadleZnosti »Rijeka prometa«
ukupno ima 3.700 parkirnih mjesta, od ¢ega
na mjesta za osobe s invaliditeom otpada 153
mjesta, odnosno oko Cetiri posto.

- Cinjenica je da stupanjem na snagu no-
voga pravilnika ostaje problem osoba koje
nemaju 70 posto ostecenja donjih ekstremi-
teta. Ne znam kako ée se to regulirati, do sa-
da nismo dobili nikakve povratne informaci-
je od udruga invalida. Zasad ¢emo postovati
pravilnik. Postavlja se pitanje da li je zakono-
davac htio re¢i da osoba koja dovoljno ne Cu-
je ili ne vidi ne moZe i inade upravljati vozi-
lom, $to znadi da je vozi netko od ¢élanova
obitelji, pa moZe uvijek parkirati na obi¢nom
parkirnom mjestu, kaze rukovoditelj Sektora
parkiraliSta u »Rijeka prometu« Cedomir
Bor¢i¢ dodajudi da dijeli misljenje zakono-
davca da ¢e se novim pravilnikom stati na
kraj zlouporabi znaka pristupacnosti i koris-

tenja parkirnih mjesta za invalide.

Koristenje ¢e se lakSe kontrolirati jer ¢e
novi znak pristupanosti sadrZavati serijski
broj, naziv tijela koje ga je izdalo, broj rje-
enja, ime i prezime osobe s invaliditetom,
adresu, te vrijeme trajanja.

— Znak pristupaénosti bit ¢e iskaznica koju
ée osoba morati nalijepiti na vozilo i kod se-
be imati jedan primjerak. Mi ¢emo od 10.
svibnja na parkirali§tima pod naplatom obav-
jeStavati invalide da se pobrinu da taj znak
osiguraju. U suprotnom slijede sankcije,
upozorava Cedomir Bor€i¢ podsjecajuéi na
pravilo koje ostaje nepromijenjeno.

— Znak pristupadnosti vaZi samo kada 0so-
ba s invaliditetom upravlja vozilom ili se na-
lazi u vozilu. Medutim, to se dogada u 10 do
15 posto slu¢ajeva. Cesto se tim vozilima vo-
ze ¢lanovi obitelji koji nisu invalidi, dok oso-
be s invaliditetom mozda izadu dva ili tri pu-
ta mjesecno u grad, zakljucio je »Rijeka pro-
meta«. g

vana VAUPOTIC

TAJNICA UDRUGE INVALIDA RADA GRADA RIJEKE NEVENKA BAKARCIC
Sto sa slijepima 1 retardiranima?

- Sto je s osobama &iji se invaliditet ne
odnosi na donje ekstremitete, dakle, slije-
pima, mentalno retardiranom djecom, di-
jaliziranim osobama. Upravo smo zbog to-
ga uputili svojevrstan prosvjed nasoj krov-

#

noj organizaciji, Hrvatskom savezu udruge
invalida, u kojemu se zalazemo za odrede-
ne promjene. Osim toga, mislim da je ova
iskaznica dosta nespretna za osobe s inva-
liditetom, prije svega zbog njezine velicine.

Iskaznica je dugacka 17 centimetara i sa-
mim time ne stane u novcanik, pa ce je
osobe s invaliditetom teSko predociti kod
kontrole, rekla je tajnica Udruge invalida
rada grada Rijeke Nevenka Bakarcic.

USKORO CE SE ZNATNO RIGOROZNIJE KONTROLIRATI ZDRAVSTVENO STANJE VOZACA | IZDAVANJE DOZVOLE ZA VOZNJU OBOLJELIMA

Nema zdravlja — nema vozacke

Vozacke se gotovo automatski produzuju.
lzuzimaju se samo vozaci s naocalama ili
ortopedskim pomagalima koji su zapravo
najmanie rizicni. Na kontrolne preglede
upucuju se samo osobe s naocalama i oni
koji u dozvolu imaju upisana ograni¢enja. Svi
ostali, sréani, neuroloski, dusevni bolesnici,
alkoholi¢ari, narkomani... dobwaju dozvolu do

80. godine

U medicini rada znamo da kod nas osobe starije od 40 go-
dina prosje¢no imaju tri do pet kroniénih bolesti. Neke od
tih bolesti mogu i trajno ograniciti zdravstvenu sposobnost za
upravljanje vozilima. Nakon 75. godine starosti sposobnost
posjeduju samo neki vozaci, dok nakon 80. godine taj broj

sposobnih znatno opada. Isto tako je poznato i da vozadi stariji od 75 godina imaju izrazito ve-
lik broj nesreéa u prometu, govori dr. sc. Jadranka BoZin-Juraci¢, specijalistica medicine rada i
stalni sudski vjestak iz Rijeke poja$njavajuéi odredbe novog Zakona o sigurnosti u prometu
kojim je rok valjanosti vozac¢kih dozvola produzen do 80. godine Zivota, kao i u drugim drZa-
vama svijeta.

Dr. sc. BoZin-Juraéié navodi kako se kod nas vozacke dozvole gotovo svima automatski produ-
Zuju. Izuzimaju se samo vozadi s naoéalama ili ortopedskim pomagalima koji su zapravo naj-
manje riziéne grupe. Prema naputcima MUP-a sada se sa $altera upucuje vozace na kontrolne
preglede samo ako osoba nosi naocale ili su u dozvolu upisana ogranicenja. Svi ostali, sr¢ani,
neurologki, dudevni bolesnici, alkoholi€ari, narkomani i drugi, dobivaju dozvolu automatiz-
mom do 80. godine.

Policijske postaje nemaju podatke o zdravstvenom stanju vozaca starijih od 65 godina, no kada
uskoro bude usvojen Pravilnik o uvjetima za obavljanje zdravstvenih pregleda, ¢iji je prijedlog
ve€ zavrden i usuglasen s europskim standardima, stanje na cestama trebalo bi biti bitno dru-
gatije. Uz pomoé dr. sc. BoZin-Juradi¢ donosimo pregled bolesti koje Ce se tretirati kao pre-
preka dobivanju dozvole ili ée se zahtijevati da oboljele osobe periodi¢no obavljaju kontrolne
preglede.

U podrugju p51holog1]e, pSlhl]atrlje i neurologije, vozaci ne sm:]u imati psahomotorne i senzo-
motorne poremeca]e te promlene kogmtlvmh funkcija: smanjen]e ili odsutnost paZnje i kon-
centracx_]e poremecaje pamcenja i opazanja, te poremecaje strukture licnosti koji bitno utjecu
na voznju. Tu je vaZno istaknuti i ovisnost, alkoholizam i clipsomamju Kod ovisnosti o drogi i
toksikomaniji, potrebna je apstmenmja od najmanje 24 mjeseca. Ogramcavajucx faktor su du-
$evne bolesti i neurotski poremedaji. Od neuroloskih bolesti to su poremecaji koordinacije,
tremor, multipla skleroza, Parkinsonova bolest, piramidne i ekstrapiramidne bolesti, paralize i

paralitiCki sindromi koji bitno utjeéu na upravljan]e vozilom. Epﬂepsga osim u medicinski
kontroliranim slu¢ajevima, koji bez terapije nisu imali napad najmanje dvije posljednje godine,
takoder je prepreka za dobivanje vozacke dozvole ili zahtijeva kontrolu, kao i sistemne, cere-
brovaskularne demijelinizirajuée bolesti kao i degenerativne bolesti Zivéanog sustava i bolesti
perifernog Ziv€anog sustava i progresivna bolest misica.

Kod bolesti srca i krvnih Zila, kontrolu prilikom izdavanja ili produZenja vozacke moraju proci
osobe s koronarnom bole$éu sa udestalim napadajima angine pectoris, s infarktom miokarda,
osim medicinski kontroliranih slu¢ajeva, nakon uspjesne rehabilitacije, bez angine pectoris i
gdje je proglo najmanje est mjeseci od izlije¢enja nakon infarkta miokarda i ako nema poslje-
dica koje utjeéu na sigurno upravljanje vozilom. Oprez je potreban i kod poremecaja ritma i
bolesti srca, koje mogu dovesti do poremecaja svijesti. U novom Pravilniku bit ¢e pooStreni uv-
jeti za hipertoniju. Daleko niZa granica sistolickog i dijastolickog tlaka nego dosad ogranicavat
¢e vozace pri dobivanju dozvole.

Od bolesti endokrinoloskog sustava problem predstavlja diabetes mellitus s komplikacijama i
nereguliran. Ako su dijabeti¢ari pod terapijom, uvjet su stalne kontrole i reguliran $ecer u krvi.
Hipertireoza takoder mozZe biti smetnja u dobivanju i produzavanju vozatke dozvole.

Od bolesti lokomotornog aparata, smetnje za voZnju ¢e praviti samo one kod kojih je nemo-
gude adaptirati vozilo kako bi se uklonio nedostatak koji ostecuje funkciju.

Po Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, lije¢nici koji u tijeku lijeCenja utvrde da vozac bo-
luje ili ima invalidnost zbog koje nije viSe sposoban sigurno upravljati vozilom, mora uz pre-
thodno upozorenje bolesniku obavijestiti policiju.

Jelena SEDLAK
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UéENIOI:RIJEKE | PRIMORSKO-GORANSKE iUPANIJE:OGI.EDAI.I SE U POZNAVANJU PROMETNIH PROPISA

Sigurno u prometu

okupilo 28 skola

Na ovogodiSnjem natjecanju iz pozna-
vanja prometnih propisa i sigurnos-
nih pravila te upravljanja biciklom »Si-
gurno u prometu« koje je odrzano 19.
travnja 2005. u sportskoj dvorani »Dinko
Lukarié¢« u Rijeci, 104 ucenika pokazala
su svoje znanje i umijece.

Autoklubu »Rijeka« u organizaciji i pro- ju.
vedbi natjecanja pomogli su Dom mlia-
dih, Prometna policija Rijeke s Promet-
nim jedinicama mladezi, Udruga darovi-
tih informaticara Rijeka, Udruga mladih
»Korak ispred« i Brdsko biciklisticki
klub »Roberta«.

Dvadeset osam prijavljenih osnovnih
skola! Fantasti¢no! Najvi§e do sada! Go-
dinama ulagani trud na podizanju svijesti
o vaznosti prometnog odgoja u Skolama
pomalo, daje rezultate. Jednom nepro-

¥

misljenom odlukom prije petnaestak go-
dina obvezno ucenje prometa u $kolama
je ukinuto. Dok Ministarstvo znanosti,
obrazovanja i $porta u $kole ne vrati ob-
vezno ucenje prometa, veselit ¢e nas sva-
ka 8kola koja samostalno odlu¢i omogu-
¢iti svojim ucenicima prometnu edukaci-

Pokrovitelji natjecanja su Grad Rijeka i
Zupanija primorsko—goranska. Savjet za
sigurnost prometa na cestama PGZ-a
najuspjesnijem je pojedincu Dariu Petro-
viéu poklonio bicikl, a da bi Dario imao i
biciklisticku kacigu pobrinuo se Auto-
klub »Rijeka«. Agencije Croatia Kvarner
i Croatia Nova pomogle su donacijama,
a Kra$, Jamnica 1 Podravka obradovali
su natjecatelje slatkiSima i sokovima.

Najbolje Skole Grada Rijeke:

1. Vladimir Gortan (mentor Zivko Baj$anski)
2. Centar (mentorica Giuliana Papari¢ -
Bozic¢)

3. Trsat (mentor Neven Jercinovic)

Najbolji uéenici Grada Rijeke:

1. Marin Baki¢ (Trsat)

2. Arlen Bra¢kovi¢ (Podmurvice)

3. Kristijan Horvat (Viadimir Gortan)
Najbolje uéenice Grada Rijeke:

1. Yvette Kalaba (Kozala)

2. Franceska Zic (Centar)

3. Martina Stefok (Vladimir Gortan)

Najbolje Skole Primorsko - goranske Zupanije:
1. Cavle (mentorica Mira Fafandel)

2. Viktor Gar Emin - Lovran (mentor
Radovan

Trinajsti¢)

3. Zvonko Car - Crikvenica (mentor Ivo
Tkalec)

Najbolji ucenici Primorsko- goranske Zupanije:
1. Dario Petrovi¢ (Cavie)

2. David Savi¢ (Cavie)

3. Sandro Perovi¢ (Viktor Car Emin —
Lovran)

Najbolje ucenice Primorsko- goranske Zupanije:
1. Yvette Kalaba (Kozala)

2. Marta Turudié (Cavle)

3. Marta Petrovi¢ (Zvonko Car — Crikvenica)

Najbolji medu najboljima:

Yveite Kalaba (Kozala), Marta Turudi¢, Dario
Petrovic i David Savié (svi Cavie)
predstavljat ¢e Primorsko - goransku
Zupaniju na DrZzavnom natjecanju u Cakoveu
od 10. do 13. lipnja 2005.

PROMETNA JEDINICA OSNOVNE SKOLE CAVLE BILJEZI IZVRSNE REZULTATE NA BROJNIM NATJECANJIMA

Cavjani prvaci u prometu

Na Zupanijskom natjecanju ucenika osnovnih Skola iz
poznavanja prometnih pravila i vjeStine upravljanja
biciklom pod nazivom »Sigurno u prometu« prvo mjesto u
ekipnoj kategoriji pripalo je ekipi Skolske prometne jedinice iz
Osnovne $kole Cavle, koju vodi mentorica, profesorica Mira
Fafandel. Mali Cavjani ostali su zapaZeni 1 u pojedinacnoj
konkurenciji.

Skolska prometna jedinica (SPJ) u Osnovno; $koli Cavle
osnovana je 1999. godine s ciljem promicanja kulture i
sugurnosti djece na prometnicama. Od svog osnutka prije Sest
godina stalno biljezi izvrsne rezultate na natjecanjima Sigurno u
prometu pa je prvi uspjeh bilo osvajanje detvrtog mjesta
Svjetlane Deli¢ u pojedinacnoj kategoriji i peto mjesto ekipno
na Zupanijskom natjecanju odrZanom te 1999. godine. Ve
sliedeée, 2000. godine, Tomislav Mati¢ osvaja tree mjesto,
takoder na Zupanijskom natjecanju te Cetvrto mjesto na
drzavnom natjecanju, a ekipa OS Cavle u sastavu Tomislav
Mati¢, Andrija Mihel¢i¢, Matea Hlaca i Marijana Matejci¢ bila
je treéa. Godine 2001. ¢avjanski mali prometnici osvajaju ekipno
prvo mjesto na Zupanijskom natjecanju, Matteo Malovac bio je
prvi, Andro Brozni¢ drugi, Petra Kovacic¢ peta, a Matea Hlaca je
kao najuspjednija natjecateljica osvojila prvo mjesto i bicikl. Te
su godine ulenici iz OS Cavle sudjelovali i na drzavnom
natjecanju. Matteo Malovac bio je prvi i na Zupanijskom
natjecanju sljedeée, 2002. godine, kada je Cavjanka Maja Ban
osvojila prvo mjesto te kao najuspjesnija dobila bicikl. Te su
godine ¢avjanski ucenici ekipno bili drugi te ponovo sudjelovali
na drzavnom natjecanju. Matej Bura slavio je kao prvi 2003.
godine, kada je Arian Zubovi¢ osvojio Eetvrto mjesto, Nina
Brozni¢ prvo, Klara Mihel€i¢ trece, a ekipa SPJ-a Cavle je
osvajanjem prvog mjesta dobila bicikl i ponovno pravo
sudjelovanja na drZavnom natjecanju. Godine 2003. ¢avjanska
uéenica Ana Andié bila je najuspjeSnija natjecateljica u
natjecanju Mladi u prometu, koje je organizirala Auto Skola
Cerini, i osvojila skuter. U listopadu te iste godine ¢avjanski
mali prometnici sudjelovali su u kvizu Semafor,
eksperimentalnom  programu namijenjenom_ Skolama
Primorsko-goranske 7upanije. Ugenici Tomislav Caval, Denis
Fetoshi i Arian Zubovi¢ pokazali su svoje znanje preko raCunala
i zauzeli drugo mjesto, to je OS Cavle osiguralo sredstva za
nabavku nastavnih pomagala. Skolska prometna jedinica 0S
Cavle i 2004. godine biljeZi uspjeh na Zupanijskom natjecanju
Sigurno u prometu osvajanjem drugog mijesta u ekipnoj

kategoriji i sudjelovanjem na drzavnom natjecanju. Toni Lini¢ te
je godine osvojio drugo, a Sandro Curkovié¢ tre¢e mjesto, dok je
Petra Brekalo bila Sesta, a Laura Malovac devetnaesta.

Skolska prometna jedinica OS Cavle danas okuplja detrdesetak
ucenika, mahom petih razreda, iako ih ima i mladih, kao i onih iz
visih razreda osnovne $kole. Cavjanske ucenike u ovoj sekeiji,
koja je u skoli registrirana kao slobodna aktivnost, od pocetka
vodi Mira Fafandel.

— Svake godine broj ¢lanova prometne jedinice se povecava.
Tome pridonosi pozitivno ozradje grupe, Zelja za dobivanjem
dozvole za samostalno upravljanje biciklom, odlazak na poligon
u Dom mladih. Ugenici se istiCu primjerenim ponaSanjem i
radom na unapredenju prometne kulture i odlaze na natjecanje
»Sigurno u prometu« koje organizira Hrvatski autoklub. Ovom
prilikom uputili bismo zahvalnost HAK-u, upravo zato §to puno
ulaze u organizaciju takvog natjecanja, koje jako puno znaci
djeci. HAK na taj na¢in promiée prometnu kulturu i, 3to je
najvaznije, ¢ini sve kako bi se sacuvali Zivoti naSe djece, kazuje
Fafandel, profesorica tehnic¢ke kulture i informatike u &avjanskoj
$koli. Dodaje da djeca usvojeno ponasanje zadrZavaju i provode
ga na cesti i kada nisu na natjecanjima, u svoje slobodno vrijeme.
Fafandel isti¢e veliku potporu ravnatelja OS Cavle Branka
Klepca i cijele $kole na provodenju programa.

— Velika nam je Zelja da se na Grobniku uredi biciklisticka staza,
koja bi jo§ vise popularizirala biciklizam kao sport za
natjecatelje, ali i za nade starije sumjestane, rekreativce, dodala
je profesorica Fafandel.

Sanja GASPERT

Kultura i sigurnost u prometu

Strukovna Skola Gospi¢

Gimnazija Gospi¢



