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U svibnju i lipnju na prometnicama Primorsko-goranske Zu-
panije poginulo je Sest osoba. Tri su osobe poginule u
svibnju, a tri u lipnju. Crnoj brojci najvide je pridonijela svi-
banjska nesreéa u Vukovarskoj ulici u kojoj je smrtno stradalo
troje ljudi. Iako je svaki izgubljeni Zivot tragedija, statistika
ovogodi$njeg svibnja i lipnja neusporedivo manje bode o¢i ne-
go proslogodi$nja u istom periodu. Prole su godine smrt sijali
upravo svibanj i lipanj kada je na cestama Zivot ostavilo 16
osoba.

Sa stradanjima u svibnju i lipnju na cestama Primorsko-goran-
ske Zupanije od pocetka godine poginulo je 17 osoba, dakle
samo jedna vise nego u samo dva mjeseca prosle godine. Ove
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godine Zivot na cestama Primorsko-goranske Zupanije vrijedi
neusporedivo vi§e nego prosle godine kada je u prvih Sest mje-
seci poginulo 28 osoba.

U straviénoj prometnoj nesreéi u Vukovarskoj ulici, na raskr-
§¢u ispod trgovackog centra »Tu$« smrtno su stradala dvojica
vozada i pjesakinja. U smrtonosnom naletu kamiona-mjeSalice
koji je nosio sve pred sobom Zivot su izgubili 50-godi¥nji vozac
mjeSalice Mustafa Nadarevi¢ iz Rijeke i 31-godiSnji voza¢ »au-
dija« Ivan Bo$njak €iji je auto pregazila mjeéa!ica Bubanj
mjesahce koji se odv0]1o od kamiona usmrtio je p]esaklnju Bo-
zicu Zivkovié (75) iz Rijeke. Zrtava je moglo biti puno vise, no
sreca se barem donekle iskupila u nesreéi. Stampedo mjesalice

[ najbrzi 1 naj
bit1 jo$ sigurniji

Sjedala koja ugraduju u »Polu« pet puta su lakSa, no i neusporedivo ¢vrséa od klasicnih.
»Sparcova« sjedala uzimaju ljubitelji sportske voznje, no kako su ona anatomska za njih se
odlucuju i osobe koje imaju probleme s kraljeznicom. Zanimljivo je da sjedala »Sparca« sve
¢eSce uzimaju profesionalni vozaci kamiona i kombija

K:d se potakne pri¢a o sigurnosti automobila gotovo uvijek
e u prvi plan stavljaju zraéni jastuci, ABS, EBD... I zaista,
njihov prilog sigurnosti je praktiéno nemjerljiv, no u njihovoj
sjeni esto nezasluZeno ostaju sjedala i pojasevi.

— Dobro sjedalo omoguéava brzu i sigurniju voznju, ne dozvo-
ljava vozacu da se kliZe na zavoju, u potpunosti ga fiksira. Ta
fiksacija povecava sigurnost. Iako su sjedala koja mi ugraduje-
mo pet puta lakSa od klasi¢nih sjedala ona su neusporedivo
&vriéa od klasi¢nih sjedala koja se danas ugraduju u automo-
bile. Nasa sjedala uzimaju ljudi koji vole brzu i sportsku voz-
nju, no kako su na$a sjedala anatomska za njih se odluéuju i
osobe koje imaju probleme s kraljeZznicom. Zanimljivo je da
nasa sjedala sve ¢e$¢e uzimaju profesionalni vozaéi koji upra-
vljaju kamionima i kombijima. Auti su sve snaZniji, brzine su
sve veée, a dobra sjedala €uvaju glavu, objaSnjava vlasnik »Po-
la« Miro BoZi¢.

Cijene »Sparcovih« sjedala ¢iji je zastupnik »Pol« krecu se od
1.490 do 6.000 kuna. Inage, »Sparco« je poznat po svojim sje-
dalima u svijetu formule, po tome §to se 60 posto relijasa
odlutuje za njihovu opremu, a najnovija poslovna pobjeda je

sklapanje posla s Airbusom.

Bitno je istaknuti da se sjedalo moZe premjestati iz automobi-
la u automobil. Mijenjaju se samo adapteri koji vezu sjedalo
za automobil.

Da bi se zaokruZila pri€a o sigurnosti uz dobro sjedalo mora
i¢i i dobar pojas.

- Klasi¢an pojas radi praktiénosti pri ulazu i izlazu iz auta drzi
samo pojas i jedno rame $to znaéi da je jedno rame slobodno.
Prilikom naglog koc¢enja moze doéi do zakrivljenja kraljeZnice,
a moze se dogoditi da vezana osoba ispadne iz »zagrljaja« po-
jasa. To se ne moZe dogoditi osobi koja se odlucila na takoz-
vani H pojas jer on drZi oba ramena i pojas. Klasiéni, »tuning«
H pojas, drzi vozada u Cetiri tocke, a sportski ili »racing« veze
vozaca u Sest tofaka. Cijene takvih pojaseva krecu se od 500
do 2.000 kuna. Posebno su H pojasevi zanimljivi za kabriole-
te.

— Pri¢a o vaZnosti pojasa-nije pusta pri¢a. Formula 1 zabije se
u zid s 300 kilometara na sat, u reliju se zabiju u stablo sa 200
na sat i vozadi ostanu ¢itavi. Zahvaljujuéi i pojasevima. Ne ra-
di se o marketinskoj prici, objadnjava BozZic.
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Prepolovljen broj poginulih

odnosu na proshu godinu

U svibnju i lipnju na prometnicama
Primorsko-goranske zupanije poginulo je Sest
osoba, a u istom periodu prosle godine zivot
je izgubilo 16 osoba

pune betona okondao je u udarcem u kuéu.

Lipanj je imao dva crna dana, prvi i posljednji. Prvog dana lip-
nja u nesrecdi je Zivot izgubila njemacka vozacica u ranim jutar-
njim satima na dionici od Klenovice prema Senju. Njemica
Heidemarie Wittenzellner (56) vjerojatno je zaspala i sletjela s
ceste.

Posljednjeg dana lipnja Klenovica je opet podvucena crnim,
na izlazu iz Povila na Jadranskoj magistrali smrtno je stradao
u trostrukom sudaru 24-godisnji Aleksandar Mileti¢ iz Kleno-
vice. Mladi€ je nakon zavoja zbog pretjerane brzine »fiat bra-
vom« izletio na drugu traku i zavrSio pod kamionom.

Samo tri sata kasnije na cesti Matulji — tunel U¢ka Zivot je iz-
gubio 51-godidnji Puljanin Viljam Bili¢. Puljanin koji je »opel
tigrom« vozio prema Rijeci sudario se s autobusom presavi-u
drugu traku.

Analiziramo li svibanjske i lipanjske nesrece uo€ljivo je da su
ginuli uglavnom vozaéi, od Sest stradalih petero su vozaéi. Zi-
vot su izgubile dvije Zene. Dvije tragiéne nesrece dogodile su
se na Jadrankoj magistrali kod Klenovice. Zanimljivo je da od
Sestero poginulih troje nije s podrucja Zupanije. Prosjecna dob
smrtno stradalih je 48 godina, §to bas nije neuobicajeno jer
uglavnom ginu mladi. Samo dvoje stradalih poginulo je zbog
brzine, Sto je takoder neobicno jer brzina u puno vecoj mjeri
kumuje tragi¢nim krajevima.

81gurn1]1 auto moze

Mihaceva Draga 15

Telefon: 051/227-388




Kultura i sigurnost u prometu

Zmigavac

PROF . DR. IVAN DADIC

N

Imamo Zakon o prometu po
myjer1 bivieg istocnog bloka

Profesor dr. Ivan Dadi¢ jedan je od najcjenjenijih promet-
nih struénjaka u domaéim vodama te je poznat po svojem
protivlienju posljednjem Zakonu o sigurnosti cestovnog pro-
meta. Cesto je kao struénjak istupao kritizirajuéi policiju zbog
jednostranog okrivljivanja vozaca za prometne nesrece. Prema
Dadicevom pojasnjenju, zasnovanom na statisti¢kim ¢injenica-
ma i istraZivanjima, trec¢inu nesreéa skrive vozaci, za treéinu su
kriva vozila, dok treé¢inu odgovornosti snose i ceste.

- Policiji je najjednostavnije okriviti vozace za devedeset posto
udesa. Nije ¢itava krivica u vozaéima, pa bili pijani ili ne. Naj-
bolji primjer za to je $est saniranih mjesta, koja su stru¢nim
nacinima prepravljena pocetkom i sredinom devedesetih godi-
na. Na tim se mjestima radikalno smanjio broj nesreca, u ne-
kim slu¢ajevima i za devedeset posto. Sanacija je provedena
strucno, ljudi s terena suradivali su s prometnim stru¢njacima i
za relativno sitne novce od pola milijuna kuna problemati¢ne
tocke postale su gotovo bezopasne.

I zaSto se nije nastavilo na taj nacin sa sanacijama ostalih er-
nih toc¢ki u Hrvatskoj, kada su rezultati ocigledno bili jako
dobri?

— Cujte, mi smo se nadali da ée ovakva praksa postati neito
uobicajeno, a na kraju se pokazalo da se radilo o izuzecima.
To je ve¢ problem naSeg balaknskog mentaliteta, politicari se
ukljuéuju u rad struke na nimalo konstruktivan nacin kako bi
dobili poene na dnevno-politickoj sceni.

U posljednje vrijeme su brojne autoceste izgradene ponajprije
zbog politickih odluka. Nije li to ipak na neki nadin pozitivna
stvar?

- Tu se ponovno radi o neéem §to nema veze sa strukom: ako
pogledate, niti jedna od izgradenih autocesta za sada nije is-
plativa. Kao jedan od apsurda izgradnje moZe posluZiti prim-
jer Rijeke i Splita. I dok se prema Splitu odmah izgradio puni
profil, prema Rijeci se i§lo na poluprofil. A brojke govore da
je promet na tom pravcu za sada mnogo frekventniji. Prema
nekim projekcijama, mi smo u cestovnom prometu u 50 godi-
na izgubili 100 milijardi eura zbog neisplativosti i neefikasno-
sti cesta. To je dvije milijarde dolara na godinu gubitka.

Pogodena rijecka zaobilaznica

Radi se o poprili¢no velik brojkama...

—U svakom slu¢aju. Samo pogledajte ovogodidnje projekcije
gubitaka autocesta, ocekuje se da ¢e u minusu zavrSiti s 2,6
milijardi kuna. Radi se jednostavno o krivom upravljanju au-
tocestama, o krivom sustavu naplate. Sami radnici na brojnim
naplatnim kucicama koStaju stotine milijuna kuna, a to bi se
sve moglo izbjeci drugacijim reZimom naplate.

Nije li zanimljiv podatak da unato¢ izgradnjama prometnica

Nije 0,0 promila jedina problematiCna
restrikcija, gotovo ¢itav zakon je napravijen u

T

pravoj fotalitarnoj izvedbi. Policija je dobila
prevelike ovlasti, restrikcija je glavni cilj
svega. Pregled slicnih zakona pokazuje da
ovako rigorozne i restriktivne mjere u svojim
zakonima u nacelu imaju samo zemlje bivseg
istocnog bloka

guzva u velikim gradovima se ne smanjuje, naprotiv, postaje
sve teze dodi od jednog mjesta do drugog?

— Problem je jednostavan, nade su autoceste previse udaljene
od srediSta gradova, te ima premali broj petlji. Najbolji prim-
jer pametnog izgradivanja je Ljubljana. Stari dio obilaznice je
s premalim brojem petlji, ali je ono §to je naknadno izgradeno
pametno projektirano, s velikim brojem odvojaka.

Mislite da bi veéi broj petlji i odvojaka s autocesta i obilazni-
ca pomogao razrjesiti guive?

— Sigurno. Pa pogledajte samo zagrebacku obilaznicu, to je
projektirano s tako malim brojem petlji. Uzmite jednom, €isto
da na terenu vidite, GPS-navodenje. Izmjerite udaljenost zrac-
nom linijjom izmedu dva mjesta, a potom se odvezite taj put.
Sve ¢e vam biti jasno.

Je li u svim veéim hrvatskim gradovima takva situacija?

— Rijeka se tu isti€e kao pozitivan primjer, njezina obilaznica
je najbolje postavljena i najiskoristivija je. Jedna od rijetkih
obilaznica u Hrvatskoj, a da je napravljena po zapadnoeurop-
skim standardima. S druge strane, Split je jo§ jedan dokaz lo-
Seg projektiranja autocesta. Od Solina do Stobreca je izgrade-
na nova cesta i tu stvarno nema guzvi. No svatko tko putuje u
juznu Dalmaciju zna kakvi onda ¢epovi nastaju od Stobreca
preko Krila Jesenica do Omisa. I to treba rijesiti, a ta bi donja
cesta mogla biti i nekoliko puta skuplja od ove Solin — Sto-
brec.

Zapostaviljena Zeljeznica
Postoji li uopce neko rjesenje guzvi, koje postaju sve neizdrzi-
ije?

— Globalno rijesenje za zagrebacko §ire podruéje je Zeljeznica.
Uzmimo grad Zagreb, zagrebacku Zupaniju, te sve njoj susje-
dne Zupanije. Radi se o subregiji od dva milijuna stanovnika.
Ako se spoje sva srediSta s dvotraénim prugama, modernizira-
ju se vlakovi i ubace se dodatne linije, prestaje biti neizvedivo
Zivjeti u Varazdinu, a biti zaposlen u Sisku. No, kod nas je Zelj-

eznica stavljena na niske grane, obnavlja se samo da ne zamre,
a bal je ona rjeSenje za Sira urbana podrudja.
Kada se razgovara o prometu, danas je jednostavno neizbjez-
na tema Zakon o sigurnosti prometa na cestama i famozna
odredba o 0,0 promila.
— Nije 0,0 promila jedina problemati¢na restrikcija, gotovo &i-
tav zakon je napravljen u pravoj totalitarnoj izvedbi. Policija je
dobila prevelike ovlasti, zakon u nekim odredbama je jednos-
tavno nezivotan, a restrikcija je glavni cilj svega. IstraZivanja
su pokazala da 80-90 posto vozaca koji popiju do pola promila
alkohola nemaju poteskoca u voZnji. I za$to onda kaZnjavati
tu veéinu? Zakon je doista u nekim segmetnima nezivotan.
Iako je policija tvrdila da je zakon efikasan »busajuéi« se po-
dacima o smanjenju poginulih, statistika je u posljednje vri-
jeme sve tragicnija?
— Da, to je sad veé oéigledno. Mali pregled sli¢nih zakona po-
kazuje da ovako rigorozne i restriktivne mjere u svojim zako-
nima u nacéelu imaju samo zemlje bivieg istoénog bloka. DrZa-
ve koje imaju tradiciju vina, ili primjerice u Britaniji piva,
mnogo su blaZe. Tako i jedna Engleska ima alkoholnu prohi-
biciju postavljenu na 0,8 promila.

Danko RADALJAC

Inferiorna rijecka luka
Kako sad pricamo, ¢ini se da je hrvatski promet u cjelini na
veoma niskim granama...

— Na§ polozaj je takav da smo jednostavno prirodna spona sre-
dnje i juzne Europe te bi to trebalo korisiti, ali se slabo radi na
tom planu. Recimo, luka Rijeka trebala bi biti prirodni kori-
dor izmedu Istoka i Europe, Sueski kanal skraduje put. Zbog
toga je tragi¢no da u Madarsku i Poljsku najvedi dio robe stize
preko luka Rotterdam, Hamburg i Bremen. Projekcije govore
da ¢e u sljedeéih dvadesetak godina promet s Dalekog istoka
prema Europi biti pojacan za 500 milijuna tona. Recimo da
sjeverni Jadran od toga dobije 100 milijuna tona, te to sve ot-
pada na luke Rijeku, Trst i Kopar. Je li naSa prometna infras-
truktura spremna za takav pritisak? Mislim da jo3 nije.
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Paznju je privukao ilustrativan moto jednog
njemackog izlagaca: »Svaka revolucija pocinje
na cesti«. Nakon svega videnog na ovoj
reprezentativnoj postavi najnovijih tehnoloskih
dostignuca u transportu i logistici postavija se
retoricko pitanje: Ima li ova revolucija

svoj kraj ?

vodeéa svjetska izloZba proizvoda i usluga u domeni promet-
ne industrije Transport&logistic, Miinchen 31. svibnja - 3.
lipnja 2005. i ovom je prilikom ukazala na mo¢ ljudskog uma u
iznalaZenju boljih rje$enja na podrudju infra insuprastrukture u
svim granama prometa. Ozracje izloZenih sofisticiranih uredaja
i programskih paketa oplemenile su brojne panel diskusije i
promotivne priredbe viSe od 1.300 izlagaca iz 52 drzave, od ko-
jih 14 iz Hrvatske. Iako s povijesnog aspekta, cestovni promet
relativno kasni u primjeni tehnickih dostignuca u odnosu na
zraéni i pomorski promet (npr. GPS), ovaj svjetski skup donio
je stanovitu prekretnicu, te dokazao svu kompleksnost i slojevi-
tost u primjeni novih patenata kod cestovnih motornih vozila.

Hiperprodukciju opreme i uredaja iz prometnog i logistickog
sektora u cestovnom prometu dokazali su brojni proizvodaci
elektronskih uredaja za telematsko vodenje voznih parkova,
upravljacki menadZment, programirano kretanje vozila i potpu-
nu kontrolu automatizirane evidencije pokreta na cestovnoj
mrezi. Tehni¢ka podrska sigurnosti prometa dijelom je obuhva-
tila i seriju opreme kojom se unaprjeduje aktivna i pasivna si-
gurnost u konstrukciji, odnosno tehni¢kim katakteristikama vo-
zila. Aktivnoj sigurnosti (elementi koji smanjuju mogucnost
nastanka prometne nesreée) posveéena je duzna paZnja promo-
cijom usavrienih postojecih generacija uredaja kao i pojavom
nove opreme za kontrolu brzine kretanja, stabilnije upravljanje,
ogranicenje brzine...

Evaluacija tahografa

Najvedu pozornost izazvala je evaluacija tahografa (analo-
gni>modularni>digitalni). U standardnoj definiciji isti (s prefik-
som Euro-) predstavlja nadzorni uredaj ugraden u sklopu brzi-
nomjera s putomjerom. Prema odredbama ECE sporazuma
811/564 osigurava upis brzine kretanja, veli¢ine ubrzanja i us-
porenja, prijedenu udaljenost, vremena voznje vozaca, odnosno
¢lanova posade, vremena provedenog u obavljanju profesional-
ne aktivnosti koja se ne smatra upravljanjem vozila. Navedeni
uredaj moraju imati teretna vozila ¢ija najveca dopustena masa
iznosi najmanje 3,5 t, autobusi, specijalna i radna vozila koja na
ravnom dijelu ceste mogu razviti brzinu kretanja vecu od 30 ki-
lometara na sat. Evidentiranje spomenutih parametara voznje
na dijagramskom ulosku, koji se okrece satnim mehanizmom u
tzv. analognoj (mehanickoj) verziji odlazi u proslost. Odredeni
tehnicki nedostaci, koji su za posljedicu imali kvarove i mogué-
nost zlouporabe, uglavnom od strane vozaca, potaknuli su me-
ritorne evropske institucije za nuZne promjene. Ucinjeno je to
kroz Smjernice EC 2135/98, ¢ija je primjena (sluajno!) koinci-
dirala s vremenom odrZavanja predmetne svjetske manifestaci-
je. U postojeéi kamionski vozni park (iznad 3,5 t) i autobuse
(vise od 9 mjesta, ukljucujuéi vozaca) u EU trebat ¢e se ugra-
diti digitalni tahograf, dok ée novoproizvedena vozila biti ispo-
ru¢ivana s navedenim uredajem kao serijskom opremom.

U strate$kom smislu, navedeni ¢e uredaj doprinijeti kvalitet-
nijoj percepciji rada posada vozila, a u taktiCkom pogledu biti
ciji prometnih nesre¢a. Posredstvom tahografa moZe se u po-
sebnoj tehnologkoj strukturi interpolirati i ograniciva¢ brzine,
¢ija upravljacka jedinica usporedujuéi trenutacnu brzinu s limi-
tiranom brzinom, reagira preko izvidnog elementa na sma-
njenje dotoka goriva, §to je jedinstvenim postupkom predvide-
no Smjernicama 2001/11/EC.

Jos bolji ABS

Tvrtka Siemens VDO Automotive kao vodedi svjetski proiz-
vodad u proizvodnji i plasmanu kompletnih konfiguracija digi-
talnog tahografa predstavio se modelom DTCO 1381. Uz taj
uradak nudi se i tzv. trening paket za izobrazbu (CD-ROM s
programom za ucenje i rukovanje s uredajem, igra interaktivnih
simulacija i kvalifikacijski test nakon zavrSenog ciklusa samoo-
brazovanja). Specijalizirani, grupni te¢ajevi mogu se organizira-
ti i za ciljane skupine korisnika tj. za vozacko osoblje, prijevoz-
ne kompanije i kontrolne institucije.

U segmentu komercijalnog voznog parka uoéena su i mnoga
pobolj$anja ostalih elemenata aktivne sigurnosti:

— antiblokirajuéi sustav ABS, koji kod koénica spreCava, bez

obzira na tlafenje papucice koénice i porasta
tlaka u glavnom ko€ionom cilindru, prokliza-

vanja veca od 20 posto

— ESP sustav, koji odrZava stabilnost vozila
u svim uvjetima tj. pomoé¢u zasebnog regula-
tora mozZe se vozilom upravljati tako da poje-
dini kotaéi ubrzavaju ili usporavaju, ¢ime se
kontrolira trajektorija vozila u gabaritima

prometnice,

— Sustav protiv proklizavanja ASR koji dje-
luje u kritiénim uvjetima voznje tj. ne samo

pri naglom koéenju, nego i kod intenzivnog
ubrzavanja (narodito na skliskom kolniku, na
usponu) ili kod voZnje u zavoju kada dolazi
do proklizavanja kotaca.

Paznju je privukao ilustrativan moto jednog
njemackog izlagaca: »Svaka revolucija poci-
nje na cesti«. Nakon svega videnog na ovoj
reprezentativnoj postavi najnovijih tehnolo3-
kih dostignuca u transportu i logistici posta-
vlja se retoricko pitanje: Ima li ova revolucija
svoj kraj ?

Prof. dr. Hrvoje Baricevié

Upravljanje voznim parkovima

Upravljanje voznim parkovima tradicionalno je najzastupljenija disciplina ovog sajma.
Nadzor vozila na mreZi u realnom vremenu, daljinsko vodenje skupina vozila, optimizacija
prijevoznih itinerara, vizualizacija prijevoznih jedinica na internetportalu, incidentne anali-
ze »second by second... samo su dio bogate lepeze tehnickih dostignuéa koja doprinose si-
gurnosti prometa na cestama. Aplikativna rjeSenja pretvorile su u stvarnost renomirane
svjetske trvrtke: Transics, OHB Teledata, SeViC System, SoProTec, Systemics Elektronik,
Bosch Sicherheitssysteme, Mobiworx Telematik, i dr.

Posebnu pozornost na najvecoj
svjetskoj izlozbi proizvoda i uslu-
ga u domeni inteligentnih- tran-
sportnih sustava privlaéi sudjelo-
vanje visokih uéili§ta i znanstve-
noistrazivac¢kih institucija. Fakul-
tet za prometne znanosti »Frie-
drich List« s Tehnickog sveudiliSta
u Dresdenu, Visoka drzavna $ko-
la za gradevinarstvo, gospodar-
stvo i promet, Gotha i Svicarski
Kiihne institut za logistiku Sveu-
Cilista St. Gallen predstavili su
svoje projekte 1 nastavne progra-
me za visoku naobrazbu. Domena
istraZivanja i transfera znanstve-
nih spoznaja obuhvaca: prometno
planiranje u gradovima, simulaci-
je prometnih tokova na autoces-
tama, adaptivne programe svje-
tlosne prometne signalizacije,
prometnu ekonometriju i modeli-
ranje, automatizaciju i telematiku
u daljinskom vodenju cestovnog
prometa, simulacije pjeSackog i
robnog prometa u katastrofalnim
situacijama i dr.

Nastup visokih udilista
1 znanstvenoistrazivackih
institucija

Kultura i sigurnost u prometu

sudar

Procedura priznavanja
i isplate Stete nakon
sudara s vozilom
stranih registracije je
uhodana i
jednostavna. No, ipak
treba obratiti paznmju
na nekoliko detalja
kako si ne bi
zakomplicirali Zivot ili
ostali osteceni

jeto dolazi , turistitka se-
Lzona veé je de facto poce-
la, ceste ¢e biti zakréene vozi-
lima, prometne nezgode, teze
i lakSe, su nazalost uz sav
oprez neminovnost. Svaka ne-
zgoda znaci neugodnost pove-
zanu s brigom oko toga kako
otkloniti nastala oStedenja,
kako zamijeniti uni$teno vozi-
lo, komu se obratiti, tko ce
Stetu platiti... Neugodnost je
jos veca ako prometnu nesre-
¢u doZivite s vozacem vozila
inozemne registracije. Da bis-
mo vam pomogli kako da kod
takve nezgode izbjegnete ne-
potrebne neugodnosti upoz-
nat ¢emo vas s postupkom u
sluc¢aju nesrece sa strancem i
postupkom dobivanja nakna-
de Stete.

Zvati policiju ili ne ?

DuZnosti vozac¢a u slucaju
nastanka prometne nezgode
propisane su Zakonom o si-
gurnosti prometa na cestama
(Narodne
105/2004).

novine broj
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1te sa strancem?

U ¢l. 176. toga Zakona odredeno je da su su-
dionici prometne nezgode u kojoj je netko iz-
gubio Zivot ili je ozlijeden ili je nastala veca
materijalna $teta obvezni o nezgodi izvijestiti
najblizu policijsku upravu ili policijsku posta-
ju. Ako vam se nesreCom dogodi takva nez-
goda, obavijestite policijsku postaju, sacekaj-
te dolazak policije i dalje - glede vozila - slije-
dite njihove upute. U zapisniku o ocevidu po-
licija ée unijeti sve podatke koji su vam po-
trebni za ostvarenja naknade 3tete.

No, ako je nastala manja nezgoda, dakle
manja materijalna Steta na vozilu, a to je,
prema odredbi ¢lanka 2. tocka 84. spomenu-
tog Zakona, §teta nastala na vozilima na koj-
ima nisu oSteceni vitalni dijelovi za upravlja-
nje i zaustavljanje, a vozila se mogu samostal-
no kretati, vozaci su duzni ( ¢l. 177. Zakona )
odmah ukloniti vozila s kolnika, omoguditi
normalno odvijanje prometa, popuniti 1 pot-
pisati formular Europskog izvje§¢a o nezgodi.
Nema, dakle, propisane obveze obavjeSciva-
nja policije o nastaloj nezgodi. No, ako polici-
ja bude obavije$tena o nezgodi, bit ¢e duZna
izi¢i 1 sastaviti zapisnik o nezgodi ( €l. 183.
Zakona ). Kod ocjene »zvati policiju ili ne«
valja se rukovoditi okolnostima slucaja: ukoli-
ko drugi sudionik ili sudionici odbijaju dati
podatke, ispuniti Europsko izvje§¢e o nezgodi
ili imaju drugadije mi$ljenje o krivnji i nastan-
ku nezgode ili ¢ak napuste mjesto nezgode...
svakako treba pozvati policiju radi sastavlja-
nja zapisnika o nezgodi.

Gdje sa zahtjevom za naknadu Stete ?

U prometnim nezgodama s vozacima vozila
inozemne registracije nacionalno pravo svake
drzave §titi oStecene osiguravajuci im priliéno
sigurnu naknadu Stete. Naime, za Stete koje
uzrokuju vozadi vozila inozemne registracije
u Hrvatskoj odgovara hrvatski nacionalni
ured - Hrvatski ured za osiguranje ( Zagreb ,

Marti¢eva 73 , tel. 01/46-16-755) temeljem
odredbe €lanka 97. st. 1. Zakona o osiguranju
( Narodne novine br. 46/97 , 116/99 i 11/02 ).
Tom Uredu valja podnijeti odStetni zahtjev.
Medutim, da bi se oSteéenima olakS$ala situa-
cija, Hrvatski ured za osiguranje ovlastio je
osiguratelje na primanje od$tetnih zahtjeva i
na njihovu obradu odnosno isplatu. Dakle,
odstetni zahtjev mozete podnijeti i osigura-
teljima odnosno njihovim lokalnim jedinica-
ma koje ¢e zahtjev obraditi i isplatiti. Prepo-
ruca se odstetni zahtjev podnijeti onom osi-
guratelju koji je korespondent inozemnog
osiguratelja (informaciju o tome dat ¢e vam
Hrvatski ured), odnosno osiguratelju kod ko-
jega vi nemate sklopljeno obvezno osiguranje
od odgovornosti (na taj se nacin izbjegava ko-
lizija interesa). Hrvatski ured ili osiguratelj
kojem ste podnijeli odStetni zahtjev duZan je
isti rijeSiti u roku od 60 dana. Eventualnu
tuzbu za naknadu Stete, nakon isteka toga ro-
ka, moZete podnijeti samo protiv Hrvatskog
ureda za osiguranje.

Uloga zelene karte i registarske plocice

Uz od8tetni zahtjev morate podnijeti prim-
jerak stranceve zelene karte (ako je nije uzela
policija radi prilaganja uz zapisnik o nezgo-
di). Ako se radi o vozilima registarske oznake
drzava s kojima Hrvatski ured ima sklopljen
sporazum o priznavanju registarske plocice
vozila kao dokaza o postojanju valjanog osi-
gurateljnog pokriéa (a to su primjerice vozila
svih zemalja EU i Svicarske) ne mora se nuz-
no priloziti zelena karta (iako je poZeljna), ali
se mora to¢no i potpuno navesti registarski
broj inozemnog vozila (medunarodnu oznaku
drzave i broj registarske plo€ice). Dogodi i se
da stranac nema valjanu zelenu kartu, a nosi
oznake drZave s kojom nema sporazuma o
ukidanju kontrole zelene karte (primjerice -
drzave istotno od Hrvatske ), smatrat ce se

neosiguranim, a za $tetu od takvog vozila.od-
govara opet Hrvatski ured za osiguranje (¢l
99. Zakona o osiguranju ). Postupak ostva-
renja naknade Stete isti je kao i kod osigura-
nog stranog vozila.

Sto ako ste vi krivi za nezgodu?

Ako ste vi skrivili prometnu nezgodu u ko-
joj je oStecen stranac, pored naprijed opisa-
nih obveza glede prijave policiji, potrebno je
svome osiguratelju kod kojega imate obvezno
osiguranje od odgovornosti, prijaviti nastanak
prometne nesrece i ispuniti obrasce koje ce
vam osiguratelj dati. Ukoliko oSteceni stranac
ima vi$e vremena, ostaje u mjestu nezgode vi-
Se dana, bilo bi kulturno i posteno da zajedno
s njim odete do svoga osiguratelja i pomo-
gnete mu u postupku naknade Stete. To je
pravna, ali jo§ vife 1 moralna obveza.

Znacaj Europskog izvjeS¢éa o nezgodi

Europsko izvje$¢e o nezgodi ve je poznato
na$im voza¢ima. Ono je uslo i u odredbe Za-
kona o sigurnosti prometa i Zakona o osigu-
ranju. Korisno ga je svaki put, bez obzira bila
policija ili ne, potpuno i toéno popuniti i pot-
pisati. To moraju uéiniti svi sudionici neke
prometne nezgode. S obzirom na funkciju,
Europsko izvjesée o nezgodi olakSava postu-
pak naknade $tete, ubrzava vrijeme potrebno
za obradu i isplatu od$tetnog zahtjeva, elimi-
nira potrebu prikupljanja drugih dokaza o
krivnji ili naéinu nastanka nezgode, stvara so-
lidarnost izmedju oStecenih i Stetnika u nas-
taloj nevolji .

Prcipremio:
dr. Marijan Curkovi¢
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SAVJETI ZA SIGURAN POVRATAK S DUGIH LIETNIH PUTOVANJA
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sLUmjereno S

kavom

obrocima

kovati i gastritis. No, kofein se nalazi i u
drugim pi¢ima, koja su nesto manje agre-
sivna prama probavnom traktu. »Coca Co-
la« ili »Orangina«, na primjer. Gutljaj ili
dva takvog pi¢a svakih pola sata odrzat ce
razinu kofeina u krvi dovoljno visoko za
uklanjanje blagog umora.

Prije kretanja na put, vazno je prije sve-
ga naspavati se dovoljno. Ne bi bilo lo3e i
malo se protegnuti. Sportasi znaju da je
najbolje razbudivnje jutarnje tréanje, ili
brzo hodanje, pa svima koji imaju sport-
skih afiniteta to i preporucam prije polas-
ka. Svakih dva do tri sata trebalo bi stati i
ponovno se malo protegnuti. To narocito
vrijedi za sve koji pate od bilo kakvih
zdravstvenih problema, narocite onih na
lokomotornom aparatu, dakle zglobovima
i kraljeznici.

Poseban oprez valja posvetiti lijekovima
koje neki nuzno moraju uzimati. Obavez-
no procitajte onaj odjeljak o nuspojavama,
pa ako piSe umor ili pospanost razgovaraj-

ARSI
B

I Kofein je dobar prijatelj dugih putovanja, no jedna ili dvije kave savim su dovoljne. ViSe od toga
uznemirit ¢e Zeludac. Kofein se nalazi i u drugim pi¢ima, koja su nesto manje agresivha prema
probavnom traktu, »Coca Cola« ili »Orangina«, na primjer

jeti, u jeku godidnjih odmora, mnogi ¢e

oti¢i na kraca ili duZa putovanja. Okrutna
je &injenica da se neki nece vratiti Zivi. U ve-
¢ini slucajeva razlog nece biti alkohol ili kvar
na automobilu, veé¢ umor ili nervoza. U tom
smislu priprema za putovanje, pogotovo ono
duZe, vrlo je vazna, neusporedivo vaznija od
mnogih drugih stvari koje ¢ete Ciniti prije sa-
mog putovanja. Iako svatko od nas ima svoj
ritual prije 'sjedahja’ z4 upravljaé, evo nekoli-

ko sitnica koje mogu ukloniti ili ublaZiti umor
te probuditi tijelo 1 um za koncentraciju do-
voljnu za sigurno putovanje.

Mislim da je bespotrebno naglasavati kako
alkohol treba izbjegavati. S druge strane,
valja izbjeéi i preobilan i pretezak obrok. Svi-
ma nam se spava nakon gozbe, pa tako kilo-
gram ili dvije janjetine na pola puta do ili od
kuée nisu ba$ najsretnije rijeSenje. Sli¢no je
sa jako slanom i jako slatkom hranom. Op-

skrbite se sa dovoljno tekudine koja ée vam
biti na dohvat tijekom cijele voznje. Bez obzi-
ra na klimu u automobilu, dehidracija, pa ¢ak
i ona minimalna utjeée ne samo na koncen-
traciju, ve¢ povecava osjecaj umora, stoga
preporuc¢am ¢esto pijuckanje nekoliko gutlja-
ja, najbolje obi¢ne ili mineralne vode. Kofein
je dobar prijatelj dugih putovanja, no jedna
ili dvije kave savim su dovoljne. ViSe od toga

te s lije¢nikom ili upravljaé prepustite ne-
kom drugom. Tijekom putovanja, glazba i
¢akula sa suputnicima samo c¢e pomo€i,
osim ako to nije Zustra svada sa suprugom
oko toga koliko ste potrosili na godiSnjem
odmoru. Naravno, ako vam se prispava ti-
jekom voZnje, jednostavno stanite, spusti-
te sjedalo i zatvorite o¢i. Ve¢ petnaestak
minuta drijemanja mogu vas odmoriti do-
voljno za nastavak.

Mislio sam, 1zdrzat ¢u do kude

sasvim sam siguran da kada sjednete za upravlja¢ svoga
automobila ne razmi$ljate o tome da upravo tog trenutka
drZite u rukama sredstvo koje godi8nje usmrti viSe ljudi od
svih ostalih uzroka nasilnih smrti, ukljucujuéi tu ubojstva, sa-
moubojstva, ratove i prirodne katastrofe zajedno. Ni meni ta
¢injenica nije pala na pamet, sve do jednog ljetnog dana....

Te ljetne subote pomagao sam prijateljima koji su imali
kiosk sa hranom i piem na lokalnoj veselici u Jadranovu.
Kako to obi¢no biva, veselje je potrajalo do jutra, te dok smo
zavrsili pospremanje, bilo je vec pet sati. Umjesto da osta-
nem 1 prespavam u Jadranovu, odlucio sam se ipak vratiti u
Rijeku. Kako cijelu no¢ nisam popio niti jedno alkoholno pi-
¢e, mislio sam da nema opasnosti sjesti za upravljac. I tako,
vozedi sam, negdje oko Kraljevice shvatio sam da mi se oéi
polako sklapaju. U voznji sam otvorio sve prozore u automo-
bilu, nadajuéi se da ¢e me propuh razbuditi. I jest. Nazalost,
samo na kratko. Iznad Bakra prvi sam put zadrijemao i naglo
se trgnuo, dovoljno brzo da izbjegnem provaliju. Ne moram
reci da sam se prestra$io dovoljno da osjetim otkucaje srca 1
u sljepooénicama. Zaustavio sam se i parkirao na proSirenju
ceste, te izaao iz vozila. Mislio sam da bi moZda bilo dobro
odspavati pola sata prije no $to nastavim putovanje, no bio
sam toliko potresen éinjenicom da sam za dlaku izbjegao
provaliju, da to nije imalo smisla, jednostavno ne bih mogao
zaspati. I tako sam ponovo krenuo. Doduse nije mi se vise
spavalo.

Kako sam tada Zivio na Rastoinama, valjalo je doéi do
Guvernerove palade i na semaforu ostro skrenuti u pravcu
Kozale. 1 jesam. Doduse preko bankine koja me probudila.
Ponovno strah i ponovno stajanje. No. tako blizu kuce i kre-
veta, nije bilo smisla spavati u autu, zar ne? Krivo! Cijela sa-
ga zavrsila je u maloj ulici kod kozalskog groblja. Probudio
me tresak. Prednji kraj moje Lancie izgledao je kao hambur-
ger, a straznji kraj parkiranog kombija kojeg sam udario nije
bio u nista boljem stanju.

Koliko tvrdoglavo moZe biti jedno [judsko biée osjetio sam
na vlastitoj kozi. Sreom sve je proslo sa materijalnom Ste-
tom i bolovima u vratu poradi trzaja. Uz malo manje sree
&itali bi ste o tome u crnoj kronici, ili je tragedija mogla biti i
veéa da ulica u to doba nije bila posve pusta. Sve u svemu,
osim §to vise nikada nisam zaspao za upravljaéem i $to me tr-
nci produ svaki puta kada se vozim magistralom iznad Ba-
kra, od tada viSe ne uZivam u voZnji kao prije.
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' DRUGA PREVENTIVNO - EDUKATIVNA AKCIJA ZUPANIISKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA

S Grobnika ponovno
motociklom u Zivot

Drugoj besplatnoj edukaciji vozaéa motocikala odazvalo se 37
motociklista. Uz predavanja o posljedicama stradavanja na motocikiu
polaznici edukacije imali su prilike provozati se pistom

istim zanimanjem kao i prije dva mjeseca,
Smotociklisti s podruéja Primorsko — goran-
ske Zupanije odazvali su se na drugu preven-
tivno -edukativnu akciju »Motociklom u Zi-
vot« koju su ponovo na Automotodromu
Grobnik na tragu vrlo uspjeine prve akcije za-
jedni¢ki organizirali Zupanijski savjet za si-
gurnost prometa na cestama, Hrvatski auto-
klub, Policijska uprava Primorsko-goranska,
Zavod za javno zdravstvo, Auto klub Rijeka i
Automotodrom Grobnik. Uvodeéi sudionike
akcije u jo$ jedan niz predavanja i vjezbi,
predsjednik Zupanijskog savjeta za sigurnost
prometa na cestama prof. dr. Hrvoje Barice-
vi€ kazao je da ce zbog stvaranja uvjeta za po-
vecanje sigurnosti na cestama rad na preventi-
vi morati dobiti dugoro¢an karakter. Zato se
ve€ sada razmiSlja o sljedecoj akceiji »Motoci-
klom u Zivot« koja je dio Plana i Programa ra-
da Zupanijskog savjeta za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-goranske Zupanije.
Savjet sa svojim brojnim aktivnostima i pro-
jektima ima namjeru sustavno djelovati u edu-
kaciji vozaca motocikala s obzirom na njihovu
iznimnu izloZzenost u prometu te te$kim pos-
ljedicama koje su evidentirane u prometnim
nesrecama tijekom 2004. godine. Medutim,
iako su podaci o nesre¢ama iz prvih pet mje-
seci ove godine u usporedbi s istim razdo-
bljem u 2004. :godini ohrabrujuéi, Zupanijski
savjet za sigurnost prometa na testama odlu-
¢an je i dalje organizirati preventivne akcije i

razvijati svijest kod svih sudionika u prometu
o0 mogucim nesreama.

Stisnite gas na pisti

Drugoj besplatnoj edukaciji vozaca motocika-
la koja je odrZana 1. lipnja odazvalo se 37 mo-
tociklista koji su prema dobro uhodanoj she-
mi sudjelovali na teoretskom i praktiénom di-
jelu. Edukacija je, kao i prosli put, ukljucivala
nekoliko vaznih tema iz domene voznje moto-
cikala, te pregled i1 provjeru motocikala, voz-
nju na pisti, pokusaj kocenja motociklom u
zavoju pri brzini od 80 kilometara na sat, te si-
mulaciju zaustavljanja pri brzini od 200 kilo-
metara na sat. Predavac i edukator i ovaj je
put bio poznati motociklist Loris Valjan koji
je okupljenima iznio dio svoga bogatog iskus-
tva i kao vozaca motocikla, ali i kao sportasa
koji se motociklizmom bavi ve¢ dvanaestu se-
zonu za redom.

Loris Valjan je iskoristio i ovu priliku da po-
zove motocikliste na sporiju voZnju po cesta-
ma kazavii da postoje mjesta na kojima se
smije brzo voziti — to je svakako grobnicka
pista kojom su se vozaci motora, neki i po prvi
puta, mogli provozati. Valjan je upozorio i na
obavezu no3enja motociklisticke opreme, a
prije svega kacige koja je mnogim unesreéeni-
ma spasila glave, a koju nazalost mnogi moto-
ciklisti do donosenja novog Zakona o sigurno-
sti prometa na cestama, nisu imali naviku no-
siti.

.

ey
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Testove polozio svaki deseti
Zanimljivo predavanje o klasi¢nim motociklistickim ozljedama imao je ponovo dr. Darko Le-
di¢, njegove su autenti¢ne fotografije s operacija ozljeda mnoge ljubitelje motocikala ostavile
bez daha, a sli¢no su nekako odsluSali i rezultate testa iz poznavanja prometnih propisa koji su
opet bili daleko ispod prolaznih, a koje je ponovo komentirao voditelj Ispitnog centra HAK-a
Livio Hubicka. Naime, od 37 motociklista test za vozaca A kategorije u ovom bi trenutku po-
loZilo samo njih 7, a i zbog ovoga je podatka zakljuceno da se ovakve preventivne akcije mo-
raju nastaviti. Naravno, re€eno je, policija mora strogo pratiti pridrzavaju li se sudionici u pro-
metu Zakona o sigurnosti prometa na cestama $to u sluéaju motociklista najéeice znadi pridr-
Zavaju li se oni ograni¢enja brzine i koriste 1i motociklisticke kacige.

Helena FOGAS

Zaustavni put od
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Simulacija zaustavljanja pri brzini od 200 kilometara gg d‘_SU S ve Ikﬂ'? asgﬂh %, mopeé?gg ?’nt]’mju glril;)]:)kés
na sat koju je izveo Loris Valjan pokazala je da mu je 5 e, u pryip pet Posto. odnog nao.to,C‘khSti sudjelq
trebalo cijelih 120 metara da se potpuno zaustavi, dok c’aca Smanjen je . Mjeseci 2005, roj sv'}]]m Period prog.
je prisutni policajac sa svojim policijskim motorom po- G > Poginulim, obgotov 50 posto 1 prom tnih peg
troSio 154 metra da se potpuno zaustavi pri brzini od j;s_rei:a. Up efm > @ progle o dilo se 15 nNesre
154 kilometara na sat. Sudionicima akcije zanimljiva je J 6"3 Jédan m ?kl'm i Poginujg U isto fjeme 1g
bila i vjezba koCenja u zavoju kojom je instruktor too.lﬂ_l Zi i ;St’ Je za uspor, S 0s0bg od ko
Valjan Zelio pokazati da se i pri velikim brzinama mo- Ciklist 0 0s0ba, oq koji edbu, y istom .
tocikl kojim upravlja iskusan voza¢ moZe zaustaviti u J1 SU petoric, bili mg.
zZavoju.
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goranske Zupanije
12. myesto

Na drZavnom natjecanju iz poznavanja prometnih
propisa, sigurnosnih pravila i upravljanja bicikom »Si-
gurno u prometu« odrzanom u Cakovcu, Primorsko -
goransku Zupanjju predstavljala je ekipa koju je €inilo
troje u¢enika OS »Cavle«: David Savié, Dario Petrovié¢ i
Marta Turudié, te Yvette Kalaba iz rijecke osnovne §ko-
le Kozala. Osvojili su 12. mjesto u konkureniciji 19 eki-

pa.

NATJECAJ LIKOVNIH | LITERARNIH

Moja obitelj u
cestovnom prometu

Na natjecaj likovnih i literarnih radova na temu »Moja
obitelj u cestovnom prometu« stiglo je stotinjak likovnih i ¢e-
trnaest literarnih radova uéenika osnovnih $kola Primorsko-
goranske Zupanije.

Nagradeni su likovni radovi Lucije Badurine iz OS Nikola
Tesla - Rijeka, Olje Matinac iz 0S Dolac - Rijeka, Ane Mu-
niti¢ iz OS Nikola Tesla — Rijeka, Katarine Iskra iz OS$ Ivan
Goran Kovaéi¢ = Delniée, Nine Gigove iz OS Petar Zrinski ~
Prezid te Anje Matovine iz OS Gorn;a Vezica — Rijeka.

Nagradena su i dva grupna rada ucenika: Ante Katalinica,

Kultura i sigurnost u prometu

Zmigavac

Luka Sestana, Zorice Juranié, Nine Cvitan, Tene Pejcié, Ne-
re Butigan, Karla Labjnjana, Valentina Petelina i njihove
uciteljice Ivanke Tijan Sep:c iz 2. a razreda OS Gornja Vezi-
ca — Rijeka. Marko Jeréinovié iz 2. b razreda OS »NikolaTes-
la« — Rijeka dobio je nagradu za najbolji literarni rad. Svi na-
gradeni dobili su CD »Semafor«, majicu »semaforku« i kasi-
cu Autokluba »Rijeka«.

Nagradeni radovi mogu se vidjeti na web stranici Autoklu-
ba »Rijeka« (www.ak-rijeka.hr)

Nagradena pri¢a Marka
Jeréinoviéa

Kako se pona$ati u prometu? Za mene je to teSko pitanje.
U glavi mi je prava zbrka. Svaki dan sluSam iste price: »Pazi
da te auto ne pogazi«. Uvijek budi na oprezu i pazljivo pre-
lazi cestu! Nikada preko ceste kad je na semaforu crveno! Je
li ti to jasno?

Sve sam to shvatio i lijepo sam se u prometu ponasao. A
onda sam krenuo s mamom u $etnju, a s tatom na voZnju au-

Na semaforu je bilo Zuto, a tata je stao na gas. Rekao sam
mu: »Pazi, Zutol« On mi je odgovorio: »Nema veze. I ti ¢e§
to raditi«. A meni ni§ta nije jasno. Mama je jo§ gora. Prelazi
cestu kad je na semaforu crveno i jo§ me opomene da to ni-
kad ne radim.

Pitam se jesu li pravila samo za djecu ili bi odrasli morali
ponovno u $kolu?

Z IZ POZNAVANJA PROMETNIH PROPISA
»SEMAFOR « :

Pobjednica Yvette
Kalaba putuje u
Gardaland

Autoklub »Rijeka«, Udruga darovitih informaticara Rije-
ke i Udruga za mlade »Korak ispred« organizirali su kviz iz
poznavanja prometnih propisa »Semafor«. Pravo na sudjelo-
vanje u kvizu stekli su najuspjesniji uenici na Zupanijskom
natjecanju Sigurno u prometu: David Savi¢, Dario Petrovié,
Marta Turudi¢ — svi iz osnovne kole Cavle i Yvette Kalaba
iz rijetke osnovne 8kole Kozala. Pravo na sudjelovanju u kvi-
zu stekli su i uéenici koji su na natjecanju »Sigurno u prome-
tu« pokazali najbolje znanje na testovima. To su Nives Orli¢ i
Francesca Dumanci¢ iz rijecke osnovne $kole Tisat, Alen
Rubini¢ iz lovranske osnovne skole Viktor Car Emin i Dunja
Perusi¢ iz Cavala.

Yvette Kalaba je pobjednica »Semafora«. Yvette je za na-
gradu dobila od Autokluba »Rijeka« i RI AK toursa dvod-
nevni izlet za dvije osobe u Gardaland u organizaciji RI AK
toursa.

DANI TEHNICKE ISPRAVNOSTI VOZILA

Najvise automobila
s neispravnim svjetlima

U organizaciji HAK-a, Centra za vozila Hrvatske i Minis-
tarstva unutarnjih poslova svi vozaci imali su priliku besplat-
no pregledati tehnicku ispravnost vozila u bilo kojoj stanici
za tehnicki pregled vozila. U stanici za tehnicki pregled Au-
tokluba »Rijeka« na Preluci tu moguénost iskoristilo je 60
vozaca. Rezultati provjere ispravnosti vozila su sljedeci: od
31 osobnog vozila bez katalizatora 18 ih je bilo ispravno, od
23 osobna vozila sa katalizatorom 21 je bio ispravan, od pet
osobnih dizelaSa tri su ispravna i jedino teretno vozilo bez
katalizatora bilo je takoder ispravno.

Na dva vozila uocena je neispravnost radne kocnice, na
pet vozila neispravnost pomocne kocnice, na jednom vozilu
bila je neispravna kodiona tekucina. Eko test nije proslo de-
vet vozila, a svjetla su bila neispravna na 17 vozila.

Broj vozaca koji su iskoristili moguénost besplatnog pred-
gleda vozila, barem §to se ti¢e stanice Autokluba »Rijeka«
na Preluci, isti je kao i prosle godine s tim da je mnogo ma-
nje uodenih neispravnosti na vozilima.
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