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NA PROMETNICAMA PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE U POSLJEDNJA DVA MJESECA POGINULE CETIRI OSOBE

Rujan odnio Zivote dvojice
mladih motociklista

U Osjeckoj ulici poginuo je
23-godisnjak vozeci motociki
bez zastitne kacige, a na
Jadranskoj magistrali smrino
je stradao 19-godisSnjak na
motociklu bez registracije

ske Zupanije poginule su Cetiri osobe. U rujnu su Zivo-

te izgubila dvojica mladih motociklista, starih 19 od-
nosno 23 godine. Listopad je odnio Zivote 73-godiSnjeg voza-
¢a na poluautocesti Rijeka — Zagreb te 85-godisnje pjesaki-
nje na Drenovi. Dva Zivota izgubljena su na rije¢kim ulica-
ma, jedan na poluatocesti, a jedan na Jadrankoj magistrali.
Troje smrtno stradalih sami su skrivili nesrece u kojima su iz-
gubili Zivote.

Prva rujanska Zrtva je Mazed El Ghani (23) iz Rijeke koji
se 10. rujna motociklom zabio u stablo u Osje¢koj ulici, ne-
daleko benzinske postaje INA. Mladic je nakon izlaska iz o$-
trog zavoja, najvjerojatnije zbog prevelike brzine, najprije
udario u ivi¢njak, a potom u stablo. MaZed El Ghani premi-
nuo je na mjestu nesreée. Motociklist koji se spustao prema
centru nije nosio zastitnu kacigu.

Pretposljednjeg dana rujna Zivot je izgubio jo§ jedan moto-
ciklist, 19-godiSnji Krunoslav Anti¢ iz Crikvenice. Mladi¢ je
poginuo na Jadranskoj magistrali u Hrustima kraj Crikveni-
ce. Nesreca se dogodila na ravnom dijelu magistrale nakon
8to je 42-godinji vozad kamiona iz Crikvenice oduzeo pred-
nost motociklisti. Mladié je poginuo na mjestu nesrece, nije
ga spasila niti zadtitna kaciga. Motocikl mladog Crikveni¢a-
nina nije imao registarske oznake

u rujnu i listopadu na prometnicama Primorsko-goran-
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PJESAKA MOTOCIKLISTA VOZACA
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Prva Zrtva u listopadu je Petar Vukicevi¢ (73) koji je izgu-
bio Zivot na najopasnijem dijelu poluatoceste Rijeka — Za-
greb, dionici od ¢vora Ravna Gora do &vora Delnice. Pulja-
nin je poginuo pred sjevernim portalom tunela Ludice kada
je »renaultom 21« petstotinjak metara prije ulaska u tunel
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pri pretjecanju kamiona. Kada je ve¢ pretekao teretnjak na-
letio je na »Skodu fabiu« koja je naisla iz smjera Rijeke. Su-
dar je bio toliko jak da se »renault« odbio na svoju stranu i
podletio pod kotace kamiona koji je samljeo »renault« dro-
beéiga dvadesetak metara. Vozaé »fabie« teZe je ozlijeden.

Posljednjeg dana u listopadu ozljedama je podlegla 85-go-
di3nja Eleonora Franceti¢ iz Rijeke. Starica je tesko ozlijede-
na na Drenovi kada je pri neopreznom prijelazu Drenovskog
puta na nju naletio auto.

Listopad je okonéan s 32 poginulih na prometnicama Pri-
morsko-goranske Zupanije, niti u prvih nekoliko dana stude-
nog crni popis nije prosiren. Prosla je godina zakljuena s 44
poginulih. Do kraja godine ostala su jo§ dva mjeseca i nada
da ¢e u 2006. godini biti manje poginulih nego prosle godi-
ne.

SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE NA 23. MEDUNARODNOM JESENSKOM SAJMU

Savjet podielio nagrade najsavjesnijim
ucenicima 1 motociklistima

upanijski savjet za sigurnost prometa na cestama
z Primorsko-goranske Zupanije sudjelovao je na

23. Medunarodnom jesenskom sajmu koji se odr-
Zavao od 18.-22. listopada 2006. u Dvorani Mladosti u
Rijeci uz veliku pomoé¢ Upravnog odjela za pomorstvo,
promet i veze. 5

Uz brojne informacije o radu Zupanijskog savjeta, a
u Zelji da poruke o potrebi edukacije mladih u prometu
§to viSe pribliZimo onima kojima su namijenjene, u
sklopu sajamske izloZbe organizirala se i nagradnu igru
za ucenike osnovnih $kola »Odgovori toéno na 10 pita-
nja i osvoji bicikl«. Pitanja su bila iz prometne kulture
prilagodena osnovnoskolcima. Osim uenja prometnih
propisa svi uéenici koji su odgovorili to¢no na deset pi-
tanja stekli su pravo na sudjelovanje u nagradnoj igri.
Po jedan bicikl za najuspjesniju uéenicu odnosno uce-
nika. Uz bicikl dobila se 1 odgovarajuca biciklisti¢ka ka-
ciga. Odaziv je bio jako dobar, u nagradnoj igri sudje-
lovalg je 489 uéenika. Bicikl su dobili Mia Mihel¢i¢ i
Ivan Seveljevié¢ iz Osnovne $kole Nikola Tesla

Na izloZbenom prostoru Savjeta prezentirana je pre-

ventivno-edukativna akciju Savjeta poznatu »Motoci-
klom u Zivot«. Ova akcija osmisljena je i prvi put pro-
vedena u travnju 2005. godine na Automotodromu
»Grobnik« te ponovljena u lipnju 2006. godine. Akciju
je inicirala crna statistika 2004. godine na podruéju Pri-
morsko-goranske Zupanije kad se medu 48 poginulih
naslo &ak 15 motociklista. Zbog tih zastrasujucih poda-
taka Savjet za sigurnost prometa na cestama Primor-
sko-goranske Zupanije odlucio je posebnu paznju pos-
vetiti edukaciji motociklista.

Akcija koja se namjerava provoditi svako proljece
sastoji se od jednodnevnog besplatnog seminara na ko-
jem se polaznici upoznaju s opasnostima na cesti kroz
zanimljiv i dinamican program.

Svi uéesnici akcije stje¢u i pravo na sudjelovanje u
nagradnoj igri po specifiénim pravilima koja propisuju
da nagradu mogu dobiti samo oni polaznici koji nisu
napravili niti jedan prometni prekrSaj od pocetka akci-
je do dana izvlacenja nagrada. Tako je Alen Car dobio
kacigu, Marko Pilepi¢ motociklisti¢ku jaknu, a Igor Zic
motociklisti¢ke rukavice
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INTERVIEW: PREDSJEDNIK PREKRSAJNOG SUDA U RIECI DAVOR GROTIC

Najtez1 prekrsitely
prvi su na udaru suda

Imamo dobru suradnju s prometnom policijom,
zajednicki pokusavamo detektirati prekrsitelje koje

bi svakako trebaio sankcionirati. Kod detektiranja
takvih prekrsitelja vodimo racuna o broju prekrsaja
koje takva osoba pocini i o vrsti prekrsaja.
Posebno se vodi racuna o recidivistima, a medu
njima su pod povecalom osobe koje voze pod
utjecajem alkohola ili u vrijeme kad im je izre¢ena
mjera zabrane upravljanja vozilom. Paznju nam
privuce voznja bez polozenog ispita, znaino
prekoracenje brzine koje podrazumjeva
oduzimanje dozvole ili posebno opasno

pretjecanje

uci Prekrsajnocv suda u Rijeci najviSe viemena i energi-
sle posvecuju prometu odnosno prometnim prekisitelj-

ima. Predsjednik PrekrSajnog suda Davor Groti¢ navo-
di da 65-70 posto predmeta otpada na promet. Upravo zato
smo i razgovarali s prvim ¢ovjekom PrekrSajnog suda koji ¢e
veé u uvodu istadi da j je ove godine na sud stiglo manje pre-
krajnih prijava zbog prometnih prekrSaja.

- Evidentan je pad broja prekrsajnih prijava koje se odno-
se na promet. U prvih deset mjeseci prosle godine imalo smo
deset tisuca prekrsajnih prijava, ove godine ih imamo oko
devet. No, bez obzira na pad od desetak posto, jos uvijek
imamo puno posla.

Kako protumaciti taj pad?

— Tesko je re¢i. Mozda je do pada doslo jer policija ima
odredene ovlasti da odluke donosi u svom skracenom pos-
tupku odnosno’ po preki$ajnim, nalozima. Mozda su oni
preuzeli jedan manji dio tereta na sebe, pa prekisitelji niti ne
dolaze do nas. MoZzda je »novi Zakon utjecao da ljudi voze
opreznij.

Nedostatak sudaca

Kako se nosite s tolikim predmetima?

— Imajudi u vodu neke okolnosti koje poprili¢no oteZzavaju
rad Suda mogu redi da se ipak nosimo s tolikim brojem pred-
meta. Na primjer, novi Zakon o prekr$ajima, koji i nije toli-
ko nov, ve¢ je na snazi nekoliko godina, uvjetovao je glavnu
prekrSajnu raspravu za gotovo svaki predmet. Neophodno je
pozivanje svih sudionika i policije, svi se trebaju okupiti, su-
dac treba na glavnoj raspravi utvrdivati Cinjenice i donositi
odluke. Ako se razmiflja o tome da tu proceduru treba pos$-

tivati i kod najbanalnijih prekr$aja, pocev od pogresnog par-
kiranja, onda je jasno u kojoj mjeri to otezava rad suda i ko-
liko sve to utjece na trajanje postupka.

S druge strane, imamo dugogodi$nji problem nedostatka
sudaca. Sud ima 15 sudaca i predsjednika suda. Mi bi trebali
po broju predmeta imati 16 sudaca. No, ne da nemamo ¢ov-
jeka vise ve¢ godinama imamo manji broj sudaca. Ljudi odla-
ze, imamo i bolovanja, a postupak imenovanja drugih sudaca
je dosta spor. Sud je uglavnom radio s dva, tri, pa i Getiri su-
ca manje. [ ove godina radimo s dva suca manje u odnosu na
broj koji se sistematizacijom odreden, a predmeti se gomila-
ju.

Takva situacija moze i¢i na ruku prekrSiteljima.

— Imamo jednu dobru suradnju s prometnom policijom,
zajednicki poku$avamo detektirati prekrsitelje koje bi svaka-
ko trebalo sankcionirati. Kod detektiranja takvih prekrsitelja
vodimo ra¢una o broju prekréaja koje takva osoba poéini i 0
vrsti prekrSaja. Posebno se vodi rauna o recidivistima, a me-
du njima su pod povecalom osobe koje voze pod utjecajem
alkohola ili u vrijeme kad im je izre¢ena mjera zabrane upra-
vljanja vozilom. PaZnju nam privuce voZnja bez poloZenog is-
pita, znatno prekoracenje brzine koje podrazumjeva oduzi-
manje dozvole ili posebno opasno pretjecanje. Trebaju biti
ispunjena dva uvjeta da se netko Zurno odradi. Jedan je da je
osoba pocinila neki od spomenutih prekrsaja, a drugi da je u
odredenom kraéem vremenskom periodu pocinila viSe pre-
krSaja. Onda mi poku$avamo hitno reagirati i donijeti §to br-
Ze odluku. Mogu reéi da uspijevamo kazniti recidiviste na
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primjeren naéin i u primjere-
nom roku. Jedan od »svije-
tlih« primjera je pravomoéno
kaZnjavanje osobe zbog voz-
nje bez vozacke. Dobio je uv-
jetnu osudu od 25 dana, uv-
jetno na godinu dana.

(Ne)kaznjeni »divijaci«

Dojam je obic¢nih ljudi da
»divljaci na cestama« prola-
ze nekaznjeno. Koliko je taj
dojam realan?

— Je, moZe biti da postoji
takav osjecaj. Ne samo osje-
¢aj, ve€ je to i stvarnost jer
nismo primjetili da ljudi koji
¢ine takve prekriaje prestaju
Ciniti takve prekr§aje. Su-
denje je proces, naprije policija detektira takvu osobu, dove-
du ga nama, krece se u postupak, donese se odluka, pa imate
mogucnost Zalbe kod nas, pa u Zagrebu na Visokom prekr-
$ajnom sudu, pa tamo treba vremena za odluku. Kad se vrati
pravomocna presuda imate postupak izvrSavanja kazne koji
opet moZe trajati jos nekoliko mJesem

Ipak, mislim da j Je adekvatno ponasanje viSe stvar svijesti
Covjeka. Onaj tko Cini prekrSaje to &ini jer je takav kao oso-
ba. TeSko se moZe stati na kraj takvima, bez obriza na kaznu.
Ne moZe ga zaplaSiti niti novcana kazna, niti kazna zatvora,
takav i dalje vozi, jednostavno jer je takav. Njemu je jedina
mjera zabrana kojom ga se moZe sprijeciti da upravlja mo-
tornim vozilom. No, §to ako on i dalje upravlja nakon opra-
vomoéno zrecene zadtitne mjere?

Postoji kazna zatvora.

— Postoji, ali to je uvjetovano, ne moZete ga za prvi prekr-
$aj kazniti zatvorom. Morate ga u dvije godine dva puta pra-
vomocno kazniti, da bi treéi put doslo u obzir izricanje kazne
zatvora.

Disciplinirane Zene

Koliko ¢esto duga i komplicirana procedura sankcionira-
nja prekrsitelja odvede u zastaru?

— Apsolutni zastarni rok je dvije godina od ¢asa kad je pre-
kr3aj pocinjen. U tom bi vremenu trebalo donijeti pravomoé-
nu odluku, a to ukljuuje vodenje postupka na Prekr$ajnom
sudu u Rijeci i po eventualnoj Zalbi vodenje postupka na
drugostupanjskom sudu u Zagrebu. Da, dio predmeta zavrsi
u zastari i upravo zbog toga izdvajanjem predmeta i udesta-
lijih prekr§itelja poku$avamo sprijediti da odu u zastaru.

Sto je s, da tako kaZemo, normalnim vozadima, da li njih
kazna otrijezni?

— Tesko je govoriti uopéeno, trebalo bi promatrati svaki
predmet zasebno. Moram napomenuti da se najveci broj
predmeta odnosi na sitnije prekriaje. Svakom se moZe dogo-
diti da u odredenom Casu postupi na zakonom nedozvoljen
nacin, no ima jedna grupa ljudi, uglavnom mlade dobi, koja
ne postuje zakon. Njih kazne ne otreznjavaju. Drugo su oni

vozaci koji u nekoliko godina pocine jedno djelo, manje
opasno. Na vozace koji su savjesni, koji razumiju da su laten-
tna opasnost, bez obzira koliko bili pazljivi, ne treba posebno
djelovati, oni sami na sebe djeluju. Ako netko u dvije godine
10-15 puta bude prijavljen zbog nekih opasnijih djela on je
opasnost i za sebe i za druge i veca je mogucnost da ¢e on
ucitniti neSto Sto ¢e imati teze posljedice.

Pretpostavljam da u sudnice ¢e$ce ulaze muskarci kad su
u pitanju prometni prekrsaji?

~ Da, mugkarci prednjace. Tek oko 15 posto predmeta ot-
pada na Zene. No, i Zene se javljaju, pa i kad je rije¢ o al-
koholu.

Nitko nema za

kaznu

Spomenuli smo da su mladi problemati¢niji. Da
li socijalna komponenta utjece na svijest prekrsi-
telja. Cesto znamo primjetiti da prekrsaje ¢ine oni s
boljim autima koji su ¢esto i bahatiji od vecine.

- Tko je bahat je bahat. Nema veze da li ima stari
ili novi auto. No, zanimljivo je da nitko nema nova-
ca kad dode do toga da se treba platiti. Nitko nema
novaca, bez obzira treba li platiti 500 kuna ili puno
viSe. Kazne nisu male, ne znam tko moze izdvojiti
nekoliko tisucéa kuna. Treba reci i da je sam postu-
pak naplate kazne dosta mukotrpan i tezak. Zna se
dogoditi da treba platiti po 15-20, pa i 30 tisuéa ku-
na, pa to nije lako naplatiti.

Kako se »nakupi« tolika kazna?

— Kod prekrsaja u stjecaju, ako se napravi pet-Sest
djela. Recimo, vozite pod utjecajem alkohola, za vri-
jeme zabrane i pocinite jos nekoliko opasnih prekr-
$aja. Lako se nakupi velika kazna.

Urednilk: Anto Ravli¢

Grafi¢ki urednik: Mara Nezirovi¢
Fotografije: Marin Anigi¢, Livio Cernjul, Roni Brmalj

Adresa redakcije: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11
Telefon: 051/212-442
Tisak: Novi list d. d., Zvonimirova 20a/ Rijeka
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RJESAVANJE SVAKODNEVNIH PROBLEMA OSOBA S INVALIDITETOM CESCE OVISI O TOLERANCIJI NJIHOVIH SUGRADANA, KOLEGA | PRIJATELJA NEGO OD ZAKON

Zar nas zakoni

Vrlo ¢esto, na mnogim mjestima, nasi
sugradani, pripadnici svih »staleskih«

Mor

budemo humani pr

skupina padaju na ispitima humanosti.
Zar smo zaista toliko samozivi da pri
jednoj tehnicki tako jednostavnoj radnji
kao Sto je parkiranje, ne mozemo
razmisljati kakav ¢emo nerjesivi
problem prouzrokovati ljudima koji se
krecu u kolicima ili majkama s djecom
u kolicima ili bilo kome koji se krece uz
pomo¢ nekog od pomagala. Jadno je
ako nas na ljudsko postupanje mora
tjerati slovo zakona ili prijeteca kazna

uloZen u izgradnju humanog svijeta koji ne pravi razliku
izmedu ljudi po boji kozZe, vjerskim opredjeljenjima, sek-
sualnom sklonostima...

Osim ‘toga, gradanima svojih zemalja, hendikepiranim u
mentalnom i (ili) fizickom smislu, pokuSavaju raznim zakon-
skim i prakti¢nim rjeSenjima olaksati Zivot te ga uCiniti $to do-
stojanstvenijim. Ova zadaca nije jednostavna i trazi veliko zala-
ganje svih subjekata koji se tog teSkog, i Cesto nezahvalnog po-
sla, prihvate.

Bududi da Hrvatska silno Zeli biti dio civiliziranog svijeta, po-
ku$ava i na ovom polju, raznim institucionalnim i izvaninstitu-
cionalnim aktivnostima, koliko-toliko dosti¢i dosege uzornih
drustava. Nerijetko bi Sizif bio presretan $to to nije njegova za-
daéa, ali opéenito gledano, stvari se iz dana u dan ipak krecu na
bolje. Donosenjem odredenih propisa, vrlo Cesto iniciranih od
strane raznih udruga koje pokusavaju hendikepiranim, invalid-
nim osobama olak3ati Zivot, ostvareni su neki osnovni pomaci.
Izgradnjom pristupnih rampi, fizi¢ki hendikepiranim osobama
lakse su dostupni stanovi u kojima Zive, trgovine, uredi uprav-
nih tijela, zdravstvene ustanove, i tome slicno.

Deklarativno suosjecanje

Ovaj Elanak nema namjeru ra$clanjivati za koju kategoriju in-
valida je u na$em drustvu vi$e napravljeno i to najviSe iz razlo-
ga kompleksnosti problema, nedovoljnog poznavanja cijele ma-
terije njegovog pisca, kao i zbog tema koje obraduju ove novi-
ne.

vrlo Cesto, zapadni (razvijeni) svijet voli isticati svoj trud

Naime, zadrzat éemo se na prometu, odnosno na problemi-
ma s kojima se susreéu fizicki hendikepirane osobe u Hrvatskoj
pri svakodnevnom nastojanju svladavanja udaljenosti od jedne
do druge toke, koje mi sretnici bez fizitkog hendikepa ne do-

Zivljavamo kao ne§to na §to bi trebali trositi najmanji djeli¢
misli, a kamoli kao nekakav problem.

Veé je spomenuto da nase drustvo, nadleZni subjekti i inte-
resne udruge rade $to i koliko mogu da bi ljude koje je bolest
ili nesretan slugaj napravio invalidima, uéine ravnopravnim gra-
danima u svakom pogledu te im s obzirom na posebne potrebe
u odredenim situacijama, omoguce normalno funkcioniranje.

Slijedom navedenog, stavimo na stranu institucije i okrenimo
se k sebi, pojedincu 1 razmislimo koliko tko od nas tzv. »nor-
malnih« moZe napraviti da bi na$im sugradanima koje Zivot ne
mazi, pomogli.

Puni smo deklarativnog suosjeéanja, veliki humanisti po vo-
kaciji, pomo¢i éemo svakom, neki kojima financijska situacija
to dozvoljava, potrosit ée desetke i stotine tisu¢a kuna na do-

brotvornim aukcijama i humanitarnim priredbama.

BMW barikada

Pri¢at ¢emo, »istovariti« hrpu novca, busati se u prsa, zakli
njat u svoje kr§anstvo i ine moralne vrijednosti, a na prvom
jo¥ k tome najjednostavnijem ispitu te naSe deklarirane huma:
nosti pasti. Taj na$ pad pokazat ¢e kako nam je zapravo malc
stalo do drugih ljudi, njihovih problema i koliko su zapravc
moral i etika daleko od nadih mentalnih sklopova.

Mozda su ove rijeéi preoitre, mozda su ljudi na koje se od-
nose u manjini, ali primjeri su tako svakodnevno Cesti 1 oiti de
se teko oteti dojmu njihove toénosti.

Zamislimo sljedeéu situaciju. Zapravo ne moramo nista za-

PROBLEMI HENDIKEPIRANIH OSOBA S INVALIDITETOM IZ KUTA POTPREDSJEDNIKA DRUSTVA TJELESNIH INVALIDA GRADA RIJEKE ALENA VIDOVICA

Osobe s mvaliditetom mora se ukljuditi u rjesavan;

svakodnevne probleme osoba s
u invaliditetom dobro je upucen

potpredsjednik Drustva tjelesnih
invalida Grada Rijeke Alen Vidovi¢ koji
ée veé u uvodu istaknuti da se osobe s in-
validitetom susrecu s problemima u pro-
metu kao vozaci i kao pjeSaci.

— Za Rijeku bi se moglo reéi da je grad
reda, grad gdje se vodi raduna o osoba-
ma s mvaliditetom, gdje ljudi ipak vode
rafuna o potrebama svojih sugradana,
no za ostatak Hrvatske to se ne bi ba$
moglo reéi. No, i Rijeka je daleko od
Europe, 20 godina. Mislim da se osobe s
invaliditetom moraju ukljuditi u rjeSava-
nje problema koji se njih ticu. Oni najbo-
lje znaju gdje su prepreke i kako se te
prepreke mogu ukloniti, kaze Vidovi¢.

Parkiranje je poseban problem iako in-
validskih mjesta ima dovoljno. Postoje
pravilnici koji odreduju da pet posto od
ukupnog broja parkirali$nih mjesta mora
biti rezervirano za osobe s invaliditetom,

postoje i pravilnici koji govore o tome
kako treba biti obiljeZeno mjesto za par-
kiranje osoba s invaliditetom, no u prak-
si teorija pada u vodu.

— Dolazi do zlouporabe parkiranih
mjesta za osobe s invaliditetom, na njih
esto parkiraju i oni koji tamo nemaju
pravo parkirati. I tu je jedna nelogi¢nost,
kazna za parkiranje na mjestima za inva-
lide se pla¢a kao za obi¢no krivo parkira-
nje. Da voza¢ zna da je kazna za parkira-
nje na mjestu za invalide puno veca, ne
bi niti pokusavao parkirati na mjesto za
invalide. Parkirna mjesta za osobe s inva-
liditetom &esto nisu adekvatno obiljeze-
na. Osoba s invaliditetom mora imati
najmanje metar do metar i pol mjesta da
bi mogla izaéi iz auta, a naSa parkirna
mjesta za osobe s invaliditetom nemaju
taj prostor sa strane. Ja kad parkiram is-
pred ureda moram zvati kolegu koji je
parkirao po propisu uz moje mjesto da
mi makne auto da mogu izadi iz svog au-

ta. Izuzetak su trgovacki centri koji su
ucrtali »Zuta« parkirna mjesta po uzoru
na Europu.

Tendencija Europe je da se prava i ob-
veze osoba s invaliditetom izjednacuju s
osobama koje neraju takvih problema.
Vrlo je bitno da se olak$a osobama s in-
validitetom kretanje bez automobila.
Uvijek mi netko pomogne i ja sam zah-
valan ljudima koji mi pomognu, no ja ne
Zelim tudu pomoé, ja Zelim da mi se
omoguéi da sam mogu brinuti o sebi, ob-
jadnjava Vidovié.

Iako se posljednjih godina u Rijeci pu-
no napravilo kako bi invalidi mogli $to
jednostavnije kretati se gradom, jof je
puno problema.

~ Pjesacki prijelazi morali bi imati
zvuéne signale i uglavnom imaju, no pro-
blem je sa slijepim osobama koje trebaju
taktilne podloge. Rampe su postavljene,
no dobar dio njih nije adekatan. Kod iz-
vodenja rjeSenja za invalide imate neki
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U 1) erati
>ma 1invalidima?

da

tuaciji? Posebna prica
su parkiraliSna mjesta
rezervirana za invali-

de.

Ponovno je vozal u
stradnoj Zurbi, parkira-
lifta nema i on se hla-
dno parkira na mjesto
za invalide. Nailazi in-
valid sa svojim vozi-
lom i ponovno pitanje,
§to sad? Druga situaci-
ja karakteristina za
mjesto predvideno i
obiljeZeno za parkira-
nje invalida vezano je
za parkiranje vozila
preblizu mjestu za in-
valide. Naime, vozad
do invalidskog mjesta
ne ostavi dosta prosto-
ra da invalid moZe iz-
vaditi kolica, izaci van

1 fakticki ostaje zaro-

bljen u automobilu.
Sve nabrojeno samo
je mali dio vrlo velikog
problema, ali govori
puno o svima nama.
Spomenuti »poduzet-
nici« nisu nikakva iz-
nimka. Vrlo Cesto, na
mnogim mjestima, na-

i sugradani, pripadni-

ci svih »stalesSkih« sku-
pina padaju na ispiti-
ma humanosti. Zar

. smo zaista toliko sa-

moZivi da pri jednoj

miSljati, jer u na$im velikim urbanim sredinama, ona je svepri-
sutna.

U centru jednog naseg grada, neka to bude Zagreb, postoji
problem parkiranja, odnosno puno je viSe automobila nego
parkiralidnih mjesta. Postoje i javne garaZe koje su nerijetko
poluprazne jer se placaju, a osim toga, od njih do mjesta oba-
vljanja odredenog posla treba prohodati mozda ¢ak i 150 meta-
ra. Taj gubitak vremena i tro$ak od pet kuna ne mozZe si prius-
titi prosjecni hrvatski »poduzetnik«. I §to on onda radi? Sva
parkirali$na mjesta na kolniku uz nogostup su zauzeta, a mjesto
njegovog interesa udaljeno je manje od 20 metara. Parkira svoj
BMW X5 na zebri, ispred raskrizja. Da stvar bude gora, po
bocnom kolniku se kreée sli¢an lik i nailazedéi na isti problem
parkira Mercedes na isti nadin kao i njegov »kolega«. Na taj

nacin pjesacki prijelazi na jednom uglu raskriZja postaju neupo-
trebljivi. Kada osoba koja se krece hodajuéi na svojim zdravim
nogama dode do tog mjesta, nekako ¢e se provuéi izmedu au-
tomobila i prijeéi kolnik. Zamislimo sada invalida u kolicima
koji se krece nogostupom i dode do opisanog mjesta. Kako ce
on prijeéi kolnik? Sto da radi? Preostaje mu vratiti se nekad 1
desetke metara natrag ili lijevo ili desno i pokuSati naéi mjesto
prelaska. Zar se ovdje ne radi o te$kom egoizmu?

Parking tjesnac

Sljedeci primjer bio bi parkiranje automobila na nogostupu.
Dode vozac i nikako ne moZe parkirati svog ljubimca uzduzno
na nogostup, nego stane okomito i od vozila do zida zgrade os-
tavi dvadesetak centimetara. Sto da invalid napravi u takvoj si-

tehniCki tako jednostavnoj radnji kao $to je parkiranje, ne mo-
zemo razmiSljati kakav ¢emo nerjeSivi problem prouzrokovati
Jjudima koji se krecu u kolicima ili majkama s djecom u koli-
cima ili bilo kome koji se krece uz pomo¢ nekog od pomaga-
la.

Ovdje namjerno nije spomenuta zakonska regulativa niti pri-
padnici represivnog aparata, odnosno policije. Naime, jadno je
ako nas na ljudsko postupanje mora tjerati slovo zakona ili pri-
jeteca kazna.

Budimo stoga samo ljudi. Ne pric¢ajmo previse, ne razbacuj-
mo se laZnom humano$¢u. Svojim postupcima pokaZimo da
nam je stalo do na$ih bliZnjih i olak$ajmo im svakodnevnicu.
Budimo iskreni, kad se radi o spomenutim primjerima, to je
tako jednostavno i ne zahtjeva gotovo nimalo truda.

Franjo MARGETIC

problema

minimum i maksimum, u prometu mora
sve biti rijeSeno na nacin da se ide na
maksimum, dakle da se vodi rafuna da
osoba s najtezim invaliditetom mozZe ko-
ristiti rampu ili samostalno prijeci preko
pjesackog Dprijelaza. No, kod nas se uvi-
jek pri rjeSavanju problema odnosno
prepreka ide na minimum. Ili nisu dobro
izgradene unato¢ projektu koji je dobro
izraden ili su blokirane stupi¢em, beton-
skim gljivama, prometnim znakom, $ah-
tom ili parkiranim autom. Ne treba
smetnuti s uma da se postavljanjem ram-
pi ne rjeSava samo problem invalida veé i
majki s djecom u kolicima, starijih osoba
i dostave, kaze Vidovié.

Potpredsjednik Drustva tjelesnih inva-
lida Grada Rijeke istadi ¢e jo$ jednu ne-
logiénost.

Prije Sest godina ukinuli su nam -po-
vlasticu koja nas je oslobadala placanja
carine i PDV-a na aute. Pa, mi ne moZe-
mo Zivjeti bez auta. Netko moze pjesaciti

kilometrima, mi ne moZemo. Pomagala
koja omogucuju da osobe s invaliditetom
voze auto stoje 1.000 do 1.200 eura, au-
tomatski mjenjac je jo§ 2.000 eura. Da-
kle, auto za nas je u stratu skuplji oko
3.000 eura. Jo§ placamo 500 kuna atest
za komande za auto. Ne bi li to mogao
HZZO jer to su naSa pomagala bez kojih
se ne mozemo kretati. No, tesko je izbo-
riti se za prava, znamo da kod nas sve
funkcionira po sistemu pobune.

Sretan vam dan tolerancije - 16. .stﬁdendg

pocetku bijahu pjesaci. Jedini sudio-
Unim u prometu. Dajte masti na volju i
zamislite prve »prometne nesrece«

dvojice pjesaka koji se susrecu na nekom us- s
kom prolazu, dovoljnom samo za jednog. U

ta pradavna vremena prometnih pravila nije
bilo i vladao je zakon jacega — zakon toljage.
Onda se slabijem pjesaku od silnih udaraca
toljagom po glavi prosvijetlio um i izumio je
kota¢. Sustav vrijednosti nije se promijenilo
i dalje je vladao zakon jacega samo su sada
bili jadi ili barem brZi oni s kota¢em u odno-
su na one s toljagom. I tako smo se dokotr-
ljali do 21. stoljeca. Svi imamo kotace ili ba-
rem stremimo tome, napisali smo i promet-
na pravila, uZivamo u postignuéima civiliza-
cije, demokraciji, kulturi, toleranciji... Ali

$to se to dogada. Junacine silaze sa svojih
kotaca uzimaju toljage, rucurdama vam stis-
¢u grkljan, hrakéu vam u lice jer nema dovo-

lino parkiraliSta, prometnih traka, ... ma vec

¢e oni naci razlog zasto im smetate. I opet. 5

se vratamo na pocetak. Slabiji, napregnite

svoje umne vijuge i izumite neki novi »ko-

tac« prije nego vam junacine raskole glavu.
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ODJECI SA SAJMA »TRANSPORT-LOGISTIKA KINA« KOJU SU MARKETINSKI STRUCNJAC! OSLIKALI KAO »PLATFORMU ZA DIJALOG EUROPE | AZIJE«

Prometni snovi u tuturistickom
megalopolisu Shangaiu

Svjetski sajam New Infernational Expo
Centre u 20-milijunskom »kineskom
feniksu« Shangaiu dalekoistocni je
odgovor Europi na pitanje kako sto
racionainije i sigurnije urediti promet.
Futuristi¢ki Shangai je s
monumentalnim mostovima,
¢vorovima u pet razina i s vise vozila
nego ostatak Kine, u kojoj je bicikl i
dalje najmasovnije prijevozno
sredstvo, zaista je pravo mjesto za
veliku manifestaciju

Pite Prof. dr. Hrvoje Baricevié¢

prateéih djelatnosti na podruéju transportne industri-
je odrzava se tradicionalno u neparnim godinama na
prostoru nekadadnje zracne luke u Miinchenu. Pogled una-
trag (2005.) upudéuje na impresivni susret 1.333 izlagaca iz 51
zemlje, te nazocnost viSe od 30.000 zadovoljnih posjetitelja iz
stotinjak drZava. Time je bavarska metropola neizbrisivo ucr-
tana na kartu najvecih svjetskih manifestacije iz znanstvenog
1 stru¢nog fundusa planerskih ideja i alata kojima se podrza-
va izuzetno kompleksna prometna procesna tehnologija. Veé
planski zacrtani sajam u 2007. godini nagovjestava susret svih
vaznijih gospodarskih subjekata, multinacionalnih kompani-
ja, visokoskolskih ustanova, ekspertnih timova i drugih su-
dionika, koji ¢e prikazati nove tehnologije, proizvode i vizije
aktualne prometne znanosti. '
Na tragu ¢injenice da »globalizacija treba logistiku, ali i

Najveéa svjetska smotra projektanata, proizvodada i

obrnuto, bilo je samo pitanje
vremena kada ¢e uslijediti
odgovor s druge strane svije-
ta. I dogodio se, premijerno
2004. u Kini, te i drugi put na
istom mjestu, u Shanghaiu na
prostoru New International
Expo Centre od 19. do 22.
rujna ove godine. Znakovito
je rekao ¢lan jedne marken-
tiSke grupacije iz Njemacke
»...0v0 je platforma za dija-
log izmedu Europe i Azije«.
S viSe od 300 izlagada iz 33
zemlje, te oko 9.000 posjeti-
telja iz 81 zemlje manifesta-
cija »Transport-logistika Ki-
na« postala je mjesto susreta
visokorangiranih c¢imbenika
razvitka 1 globalne strategije
u servisiranju transportne i
logisticke industrije. Nasta-
vljen je nezaustavljivi trend
porasta proizvodnje sofistici-
ranih uredaja i proizvoda u
domeni inteligentnih tran-
sportnih sustava. Predstavlje-
ne su interdisciplinarne plat-
forme u formi know-how u
slijede¢im sektorima: prije-
voz putnika i robe, logistika,
telematika, e commerce i to-
kovi materijala.

Sveprisuini Nijemci

Smotra je obuhvacala
obradu aktualnih tema iz
prometne znanosti, pitanja,
praksu, projekcije 1 radioni-
ce. Osim domacdina, domini-
rala je i postava od pet na-
cionalnih paviljona (Belgija,
Latvija, Spanjolska, Njemac-
ka, Nizozemska) uz vodecu
ulogu Njemacke (55 tvrtki),
te vecéeg broja individualnih
kompanija iz Jugoistocne
Evrope, ukljuéujudi i Sloveni-
ju. Raznim izloZbama, konfe-
rencijama i forumima aplici-
rano je znacenje sigurnosti
cestovnog prometa s naglas-
kom neizbjeZnog atributa
tzv. odrZivosti. Prikazana je
produkcija sigurnosne opreme zadnje generacije (GPS, tele-
matsko navodenje, autonavigacijsko upravljanje, i dr.). Posli-
je svega videnog ostaje dilema da li je hiperprodukcija opre-
me visoke tehnologije potisnula ¢ovjeka u drugi plan. Nije li
ergonomski postulat o alokaciji funkcija Covjek (vozac) —
stroj (vozilo) evaluirao na nacin da konzument transportne
usluge postaje pasivni, stati¢ni sudionik prometa uvelike ovi-
san o (ne)savrienosti tehni¢ke podrike?

Kineski prometni kontrasti

Dojmovi sa svjetske smotre Transport-logistika u Kini po-
nesto su razligiti u odnosu na percepciju putnika, namjernika
koji pokuSava sagledati realnu stvarnost, ulicu, okolis, obica-
je u svakodnevnom kretanju ljudi 1 prijevoznih sredstava.
Treca drzava u svijetu po veliéini s 1,3 milijarde stanovnika
na 9,6 milijuna kvadratnih kilometara i prosjeénim godiSnjim
ekonomskim rastom od 11 posto u pravom je smislu zemlja
rijetko videnih kontrasta. U posljednjem desetljeéu demo-
grafsku eksploziju nasljeduje nagla gospodarska ekspanzija.
Sirom otvorena vrata stranom kapitalu, politike tranzicijske
promjene i utjecaj svjetskih globalizacijskih procesa mijenja
ekonomsku strukturu i filozofiju razmisljanja prosje¢nog sta-
novnika ove mnogoljudne zemlje. Na tom tragu, sve grane
prometa biljeZe stope rasta uz razvidna pobolj$anja infra i
suprastrukture. Cestovni promet dijeli sudbinu naglog teh-
nologijskog napretka pri ¢emu se bitno diferenciraju tradi-
cionalne sredine (jo§ uvijek u dominantnim razmjerima) od
novih ultramodernih urbanih tvorevina. Ukupna duljina ces-
tovne mreZe iznosi 1,029 milijuna kilometara od Cega je su-
vremenim kolni¢kim zastorom tj. asfaltom ili betonom pokri-
veno 170.000 kilometara cesta. Bicikl jo§ uvijek ima vaznu
ulogu popularnog, jeftinog i pouzdanog prometala dostup-
nog $irokim masama u ruralnim i suburbanim sredinama, ali
i strogim gradskim centrima. Zastitne kacige su totalna ne-
poznanica, a koriste ih rijetki mopedisti. Na ulicama se jo$
¢esto mogu vidjeti rik3e, kao i neimenovana prijevozna sred-

A
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stva ruéne izrade u nehumanim uvjetima kretanja. Niska ra-
zina prometne kulture rezultira s trendom porasta promet-
nih nesreca (104. 000 poginulih u 2005.), te 10,8 poginulih na
100.000 motornih vozila.

Futurizam i tradicijo

Za razliku od starih, tradicionalnih urbanih vizura koje
pruZa vecina kineskih gradova, novoizgradeni 20 milijunski
megalopolis Shanghai — »kineski feniks«, u misaonom smislu
antiteza je 13 milijunskog glavnog grada Pekinga. Kao glav-
no popriste Kulturne revolucije iz Sezdesetih godina u svojoj
relativno daljoj povijesti nagovje$tavao je burni razvitak i po-
sebnu ulogu u nadolazeéoj transformaciji Kine. Jedinstveni
tzv. Istoéni biser ve¢ je u drugoj polovici proSlog stoljeca
imao viSe registriranih vozila nego cjelokupni ostatak Kine.
Sredinom devedesetih ¢uveni gradonacelnik Shanghaia Jiang
Zemin omogucdio je ekonomsko oslobadanje i pravi gospo-
darski procvat. Gradi se velebni, futuristicki financijski cen-
tar Pudong (na kojem je smjesten svjetski sajam, op. p.). Mo-
glo bi ga se smatrati replikom njujorSkog Manhattana, ali je
po mnogima originalniji i glamurozniji. Novoizgradena ces-
tovna mreza u Shanghaiu odlikuje se visokim standardima
gradnje i nekim monumentalnim objektima kao $to su viseci
most Nanpu koji premostava rijeku Huangpu na spomenuti
centar Pudong, cestovni ¢vorovi u pet razina... Konacno, nije
slucajan izbor Shanghaia za sjediSte sada ve¢ tradicionalne
smotre »Transport-logistika Kina«. Odgovore i rjeSenja za
racionalnije i sigurnije odvijanje prometa koji dolaze s Dale-
kog istoka najbolje prezentira jedan od najvecih gradova na
svijetu. Tako se kineska inacica najvece svjetske smotre tran-
sportne 1 logisti¢ke industrije na osebujan nacin, za razliku
od germanske sterilnosti, doZivljava u futuristickom megalo-
polisu, u ozradju tradicionalnih, kineskih vrednota (budizam,
gastronomija, leteéi zmajevi, lampioni...).
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jecki tramvaj — zlatne

godine 1 zaborav

Ty,

Kako je tfijekom rata
framvaj bio jedino
prijevozno sredsivo u
gradu, ne iznenaduje
da je 1942. godine
dostigao apsolutni
vrhunac s prijevozom
11 milijuna putnika.
Pocetak kraja rijeckog
tframvaja uslijedio je
27 listopada 1951.
godine kad je
sveéano pusten u
promet trolejbus.
Osam mjeseci kasnije
tramvaj je nestao s
rijeckih ulica

Pise Igor ZIC

a na Celu poduzeéa bili su inZenjer Giuseppe Giorda-
no ( 1906.-1908.), BEugenio Padoani (1908.-1913.), te
Tullio Schneditz od 1913. do 1939. godine.

Po uzoru na veée gradove Monarhije odlu¢eno je da se us-
postave jedinstvene Javne sluzbe grada Rijeke koje su od 1.
sije¢nja 1909. godine okupile: Vodovod, Elektri¢nu centralu,
Sluzbu za skupljanje 1 odvoz smeca i pranje cesta, Spalionicu
smeca i Tramvaj. Prvi ravnatelj Javnih sluzbi postao je in-
Zenjer Giuseppe Giordano. Gradska skupstina izabrala ga je,
kao provjereni kadar, bez natjecaja i neopozivo na sjednici
od 5. lipnja 1908. godine, a duZnost je trebao preuzeti 1.
srpnja iste godine. Zasjevsi na to udobno mjesto ostao je na
njemu iducih 25 godina, sve do umirovljenja 1934. godine.

Kona¢nu duZinu trase tramvaj doseze 1910. godine, kad je
pruga produZena za 750 metara prema Kantridi, te je dose-
gla 5.350 metara. Tako je tramvaj iSao od granice do granice
izdvojenog tijela madarske krune. Iste godine prevezao je 2,5
milijuna putnika. U prijevozu tolikog broja ljudi sudjelovalo
je 11 motornih vozila sa osam zatvorenih i osam otvorenih
prikolica.

G rad Rijeka preuzeo je tramvaj 1. sije¢nja 1906. godine,

Pet tisuéa putnika dnevno

U proljece 1914. zapocelo je postavijanje drugog kolosije-
ka jer se pokazalo da je porast prometa takav da je mimoi-
laZenje tramvaja postalo odviSe sporo, no zbog Prvog svjet-

i,

skog rata to je dovreno tek 1921. godine.

Godine 1924. uslijedila je zamjena motora na vucnim koli-
ma — na sva su ugradeni Simensovi od 50 KS. Kao dodatno
podizanje sigurnosti slijedila je ugradnja koénica na kompri-
mirani zrak ameri¢kog Westinghausa 1926. godine, a sva ula-
ganja rezultirala su komercijalnom brzinom od 14 kilometa-
ra na sat, te s oko 5.000 putnika dnevno.

Prve redovne autobusne linije u Rijeci uvedene su 29. lip-
nja 1931. godine: broj 2 prema Skurinjama, broj 3 prema
Podmurvicama, te broj 4 prema Kozali. Broj 1 ostao je, na-
ravno, tramvaju. PolaziSte autobusa bilo je na danasdnjem Ja-
dranskom trgu, tada Piazza Regina Elena. Za odrZavanje
prometa nabavljena su Cetiri autobusa Ceirano 47 CRK s po
39 mjesta, koji su vozili u razmacima od 20 minuta. Ubrzo su
nabavljena jo§ dva autobusa Fiat 635 s 42 mjesta. Kako se
autobusni promet razvijao, tako je pokrenuta i linija 5 prema
Turnicu, a nabavljeno je jo§ devet autobusa pa se razmak iz-
medu voZnji smanjio na prihvatljivih deset minuta.

Godine 1941., kad je rat postao stvarnost u ovom dijelu
Europe, tramvaj je prevezao 9,1 milijun putnika, no trazile
su se nove mogucnosti. Tako je predloZena trolejbusna linija
od Pecina do Kantride, u ukupnoj duzini od 10.650 metara,
na kojoj bi prometovalo 27 vozila. Potetkom 1943. potpisan
je i ugovor s firmom iz Genove, no pad Italije iste godine
sprijecio je ostvarenje ovog velikog posla.

Kako je tijekom rata tramvaj bio jedino prijevozno sred-
stvo u gradu, ne iznenaduje da je 1942. godine dostigao ap-

solutni vrhunac s prijevozom 11 milijuna putnika. U ratnim
uvjetima tramvaj nije vozio samo od veljace do srpnja 1945.
godine, tijekom najZes¢ih borbi za oslobodenje i u prvo po-
ratno doba.

Zlatna 1948.

Dana 17. srpnja 1945. Uprava gradskih komunalnih sluzbi
imala je 11 starih autobusa i pet tramvaja s prikolicama.
Tramvaji su iste godine prevezli pet milijuna putnika. Ubrzo
je formirano Gradsko-tramvajsko poduzeée GATPO na cije
je Celo 1. prosinca 1948. imenovan Josip Jankovié, koji je
duZnost obavljao do 1952. godine. Kako bi se malo popravila
situacija s prijevozom, uz nabavku novih autobusa, iz Zagre-
ba je 1948. prebaceno dvoje tramvajskih kola i dvije prikoli-
ce, te potom jo$ dvije popravljene prikolice. Tijekom 1948.
tramvaj je imao 10,8 milijuna putnika, gotovo dosegnuvsi
1942. godinu.

Pocetak kraja rijeCkog tramvaja uslijedio je 27 listopada
1951. godine kad je svefano pusten u promet trolejbus. Go-
dine 1951. GATPO je imao jednu tramvajsku, dvije trolej-
busne i dvanaest autobusnih linija.

Napokon je tramvaj, zbog gomilanja gubitaka i nemogué-
nosti osuvremenjivanja na pravi nacin, ukinut u lipnju 1952.
godine i tako je Rijeka ostala bez jednog od simbola svog fa-
scinantnog ekonomskog uspona pocetkom XX. stoljeca.

E5% TEST TOLERANCIJE

tu:

nju radnji?

rezerviranom za osobe sa invaliditetom?

w

volanomc« i sli¢ne varijacije na temu?

pjesake jer Vi vozite svoju voznju?

(S R

snasli : drugi nisu Vasa briga

mac. Vjezbajte toleranciju.

Volimo o sebi misliti da smo dobri, pametni, tolerantni... Mozemo li biti tolerantnij i? Testirajte sami se-
be i provjerite da li toleranciju prakticirate u svakodnevnom Zzivotu kao sudionik u cestovnom prome-

1. Kad u prometu susretnete vozilo oznaceno »invalidskom _
naljepnicom« da li povecate razmak, smanjite brzinu voznje i uvaZzavate vozacevu sporost u obavlja-

2. Jako Vam se zuri. Da li éete samo na pet minuta parkirati na mjestu

. Ispred Vas vozi spori voza¢/vozacica. Da li nervozno trubite, vrzmaju li :
Vam se glavom misli poput »Tko ovoj glupaci dade vozacku?«, »Ovom je mjesto na groblju, a ne za

. Na nogostupu ¢ekaju pjesaci da prijedu cestu, ali ne propustate

. Zaustavljate gdje god stignete s upaljena sva cetiri Zzmigavca: na
nogostupu, na pjesackom prijelazu, na raskrizju, zatvarate druge automobile... Vaino je da ste se Vi

Dozivljavate li se jo$ uvijek dovoljno tolerantnom osobom? ; : :
Netko je napisao: »Lakse je tolerirati drugost i razliku jednom kada priznamo drugost u sebi sami-

A,
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Kultura i sigurnost u prometu

Zmigavac

PRAVILA PONASANJA NA KRUZNIM TOKOVIMA KOJI SE JO§ UVIJEK TRETIRAJU KAO NOVINA NA RIJEGKIM PROMETNICAMA

Vozila u

kruznom toku

imaju prednost

Kada prilazite raskrizju sa
kruznim tokom prometa pratite
znakove. Uz znak koji upozorava
da stizete na kruzni fok u pravilu
se nalazi znak naredbe »raskrizje
s cestom s prednoscu prolaska«.
U fom slucaju vozila koja su se
vec ukljucila u kruzni tok imaju
prednost

arhitekt Eugene Henard na veéim raskriZjima u Parizu

projektirao kruzni tok prometa. Ideja je pogivala na
zamisli da se Citav promet jednosmjerno vrti oko centralnoga
otoka u raskriZju i prvo raskriZje sa kruZnim tokom prometa
izvedeno je 1907. godine na Place de I' Etoile. U tim poéeci-
ma uredenja prometa na raskriZjima jos nije postojalo pravi-
lo prednosti prolaska vozila koje dolazi sa desne strane, pa
su tako postojala pravila da prednost prolaska imaju vozila
koja se krecu istok — zapad i obratno, ili naprosto pravilo da
prednost ima »prvo« vozilo, ali to nije bilo zabrinjavajude
posto je gustoca prometa bila mala.

Kako je intenzitet prometa rastao pojavila se potreba
odredenja pravila prednosti prolaska i 1913. godine u SAD-
u, u drZavi Wisconsin, propisano je pravilo da prednost pro-
laska ima vozilo sa desne strane, odnosno vozilo koje je ula-
zilo u kruZni tok. U ranim pedesetim godinama prosloga sto-
ljeca prometni struénjaci uvidjeli su da takav nadin upravlja-
nja prometom za posljedicu ima poveéan broj prometnih
nesreca, pa je na raskrizjima sa kruznim tokom prometa uve-
deno pravilo zaustavne linije na cestama koje ulaze u ras-
kriZje, i prometnim znakom odredeno je da prednost prolas-
ka ima vozilo koje'se nalazi u raskrizju sa kruZnim tokom
prometa. Takav nain odredivanja prednosti prolaska u ras-
krizju poveéao je proto¢nost vozila za gotovo 30 posto, a
smanjen je broj prometnih nesreca za 40 posto.

I dan danas je dilema kod mnogih vozada kako se kretati
na prilazu i u samom raskriZju sa kruZnim tokom prometa?
T4 je dilema postala aktualna u Rijeci gdje su poceli nicati
prvi kruzni tokovi.

Osnovno prometno pravilo je pratiti postavljene prometne
znakove, pravilno ih tumaditi i poStivati njihovo znadenje.
Dakle, na prilazima raskriZju sa kruZnim tokom prometa po-
stavljeni su prometni znakovi izri¢itih naredbi »kruZni tok
prometa« (B62). To je prometni znak okrugloga oblika, po-
dloge plave boje, u kojem su simboli tri strelice koje pokazu-
ju smjer kretanja suprotno od kazaljke na satu, odnosno
smjer kojim se morate kretati kroz raskrizje. U pravilu, na

Poéelo je sada ve¢ davne 1906. godine kada je pariski

NN 0GLASIVACIH!
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\Vied

Prva hrvatska racunalna igra koja sadr3i i humanitamu komponentu. U potpunosti bez nasilja.
Vise od 250.000 distribuiranih primjeraka u pryih godinu dana. Ukljuite se i vi! Kako? Svojom
donacijom za nastavak razvoja projekta Urban Jungle ili zakupom oglasnog prostora u igri.

samom ulasku u raskriZje, 2 nakon prometnog znaka »kruZni
tok prometa« postavljen je i drugi prometni znak izri¢itih na-
redbi »raskriZje s cestom s predno§cu prolaska« (B01) u obli-
ku istostrani¢na trokuta, ¢jja je jedna stranica postavljena vo-
doravno, a vrh nasuprot nje okrenut je prema dolje, i ozna-
¢uje blizinu raskrizja na kojem voza¢ mora dati prednost
svim vozilima $to se kreéu cestom na koju on nailazi. Pojed-
nostavljeno, kada vozilom prilazite raskriZju sa kruZnim to-
kom prometa, sa navedenom kombinacijom prometnih zna-
kova, morate na ulasku u raskriZje usporiti voznju, ukoliko
vidite da vam sa lijeve strane nailazi vozilo zaustaviti kreta-
nje, propustiti to vozilo ili vozila, kada se uvjerite da je pro-
laz siguran, uéi u raskriZje krecuéi se suprotno od kazaljke na
satu, i izaci na cestu kojom se dalje namjeravate kretati. Je-
dnostavno.

Pored ve¢ navedenih prednosti poveéanja protoénosti vozi-
la, prednosti kruznih tokova ogledaju se i u smanjenju broja
teZih stradavanja, posto tehnicke karakteristike raskriZja ne

GodiSnja nagrada HZTK
Priznanie za unapredenje inovatorstva HGK
GodiSnja nagrada Grada Rijeke

‘Godi$nja nagrada Hrvatskog

dopustaju vece brzine kretanja vozila, pravilo jednosmjernog
prometa, prednost polukruznog okretanja vozila, nema kre-
tanja pjeSaka u samom raskrizju i jo$ veliki broj prednosti
koje pruza pravilno koristenje kruznih raskriZja.

Novo natjecanje

Urban Jungle

travnju su Autoklub »Rijeka« i Udruga
U darovitih informatifara Rijeke proveli

prvo natjecanje Urban Jungle — voZnja
po prometnim pravilima u virtualnoj Rijeci na
kojem je u¢enica Kemijsko-graficke skole iz Ri-
jeke, Vedrana Crnkovi¢ osvojila besplatan te¢aj
autoskole.

Povodom prvog rodendana Urban Jungle
Autoklub i DIR organizirat ée 7. prosinca u 19
sati u Osnovnoj skoli Brajda u Rijeci drugo nat-
jecanje Urban Jungle.

Na natjecanju moze sudjelovati 10 srednjos-
kolaca starijih od 17 godina koji nemaju polo-
Zen vozacki ispit za B kategoriju uz uvjet da su
se kvalificirali za natjecanje. Besplatan tecaj
auto$kole dobit ¢e natjecatelj koji za pola sata
igranja Urban Jungle sakupi najviSe bodova
(zaraden virtualni novac i vrijednost auta).

Pravo sudjelovanja u natjecanju Urban Jun-
gle ostvarit ¢e deset srednjoskolaca koji osvoje
najveéi broj bodova u igri Memory — prometni
znaci, koja se nalazi na www.ak-rijeka.hr. U pe-
riodu od 20. studenog do 30. studenog 2006.
igra€l moraju na listi Memorya upisati svoje
kontakt podatke: ime i broj telefona ili mobite-
la. Prvog dana prosinca na www.ak-rijeka.hr i
http://uj.dir.hr objavit ¢e se imena igraca sa naj-
viSe osvojenih bodova koji su stekli pravo natje-
canja u Urban Jungle.
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