
NA ZIMSKE DIONICE

SAMO SA ZIMSKOM

OPREMOM Predloženo

je da se odrede

dionice na kojima će,

kao u Sloveniji,

konstantno biti na

snazi zimski uvjeti i

obavezna zimska

oprema, bez obzira

na trenutno vrijeme
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Možemo li zaobilaznicom

brže od 60 na sat?
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Kamere stižu na

riječke ulice,

tehnologija će

nadzirati 10 lokacija
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preventiva
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kultura i sigurnost u prometu

Antifriz mora podnijeti i
ekstremne temperature od
minus 20 do minus 40

U Sloveniji zimski uvjeti
vrijede od 15. sudenoga do
15. ožujka

U Autokluba Rijeka pozivaju

sve one koji nisu pripremili svo-

je vozilo za zimu da se obrate

u njihov servis na Preluku gdje

će biti napravljen kontrolni

pregled pripreme vozila koji

će ukazati na sve nedostatke.

– Članovi Autokluba i svi ostali

vozači mogu doći u naš ser vis

na Preluku gdje će se napra-

viti kontrola svih elemenata

nužnih za sigurnu zimu. Neke

stvari ne mogu se kvalitetno

provjeriti kod kuće a kod nas

će iskusni mehaničari provjeri-

ti ukoliko na vozilu ima nedos-

tataka. Cijena kontrolnog pre-

gleda je 123 kune što je mize-

ran izdatak u odnosu na pos-

ljedice koje može prouzročiti

nedovoljno pripremljeni auto-

mobil, istaknuo je Miculinić i

dodao da servis radi od 7 do

15 sati, a narudžbe se primaju

na broj telefona 051/621-824.

Pregled na
Preluci 123 kune

Sprej za odleđivanje brave,

strugalica za led, metlica za

snijeg, kablovi za spajanje

akumulatora, baterijska svjetilj-

ka, osnovni alat i dodatna bo-

ca tekućine za pranje stakla

samo su neke od stvari koje za-

kon ne ubraja u zimsku opre-

mu, a koje su korisne za vrije-

me zime i trebale bi se naći u

pr tljažniku svakog automobila.

Metlice, strugalice...

1. Brtve vrata premažite glicerinom kako bi spriječili

smrzavanje

2.Provjerite grijače stražnjeg stakla i ventilaciju

3. Očistite stakla s unutrašnje strane kako bi smanjili

vlagu i magljenje

4. Brave podmažite grafitnim uljem kako se ne bi

smrznule na niskim temperaturama

5. Napunite spremnik tekućine za stakla

6. Provjerite metlice brisača kako bi imali čisto i pre-

gledno vjetrobransko staklo

7. Provjerite antifriz kako se tekućina u rashladnom

sustavu ne bi zaledila

8. Zaštitite aluminijske naplatke od soli

9. Provjerite stanje akumulatora kako ne biste imali

problema s paljenjem

10. Pregledajte svjećice kod benzinskih i ispravnost

grijača kod dizelskih motora

Deset zavjeta za bezbrižnu zimu

Slika vozila koja prometuju sa

snijegom na krovu trebala bi

postati prošlost. Razlog tome

je Zakon o sigurnosti prome-

ta na cestama koji predviđa

kaznu od 700 kuna za vožnju

s neočišćenim snijegom na

krovu, vjetrobranu ili na po-

klopcu motora automobila.

Kažnjiva vožnja sa
snijegom na krovu

KVALITETNA PRIPREMA AUTOMOBILA PREDUVJET JE SIGURNOG I UGODNOG PUTOVANJA

Siguran automobil jamči

bezbrižne zimske radosti

Priprema vozila za

zimske mjesece je

jedan od koraka

koje niti jedna

vlasnik

automobila ne bi

trebao preskočiti,

ka že Marin

Miculinić tehnički

r u ko v o d i t e l j

Autokluba Rijeka

Mateo SUČIĆ

P
razni akumulatori u ra-

no jutro, struganje leda

s vjetrobranskog stakla

ili vrata okovana snijegom i

ledom samo su dio onoga s

čime će se i ove godine suočiti

brojni vlasnici automobila.

Ipak, radi se o problemima

koje je uz malo discipline i

ponešto financijskih sredstava

lako izbjeći pa hladnoća, sni-

jeg i poledica ne moraju pred-

stavljati problem za vozače i

njihove limene ljubimce.

Jedan od najjednostavnijih

načina pripreme automobila za

zimu je u kasnu jesen podvr-

gnuti vozilo zimskoj kontroli

koja se svodi na kontrolu svih

tekućina u automobilu (ledište

antifriza, količina i starost ulja u

motoru i mjenjaču, kočničke te-

kućine, tekućine za pranje vje-

trobrana), kontrolu sustava

kočenja (istrošenost pločica,

obloga, diskova i bubnjeva),

kontrolu kapaciteta akumulato-

ra, te istrošenosti guma, odnos-

no zamjene univerzalnih (ljet-

nih) guma zimskima te ukupni

vizualni uvid u stanje automobi-

la. Takvu kontrolu najbolje je

prepustiti nekom autoservisu

iako dio radnji svaki vlasnik vo-

zila može i sam odraditi.

Nemoćni akumulator

Priprema vozila za zimske

mjesece je definitivno jedan

od koraka koje niti jedan vlas-

nik automobila ne bi trebao

preskočiti, pogotovo iz razloga

što dio te pripreme svaki vozač

može odraditi sam. Primjerice

provjeriti svjetla, prekontroli-

rati razinu tekućine za brisače

i pobrinuti se da bude stavlje-

na tekućina koja ne zamrzava

na niskim temperaturama.

Provjeriti metlice brisača ili vi-

zualno provjeriti gume odnos-

no prekontrolirati istrošenost

istih svako može napraviti sam

bez nekog posebnog alata i

znanja, govori Marin Miculi-

nić tehnički rukovoditelj Auto-

kluba Rijeka koji ističe kako u

vrijeme velikih hladnoća naj-

više glavobolje vozačima zada-

je teško paljenje vozila.

– Najveća boljka automobila u

zimski mjesecima su istrošeni

akumulatori što dovodi do

teškog paljenja automobila.

Tom segmentu treba posvetiti

pozornost, a ništa manje važna

nije niti kontrola svjećica i an-

tifriza za što je poželjno obra-

titi se autoservisu gdje postoji

adekvatna oprema za provjeru

je li akumulator dovoljno

snažan da izdrži hladna zim-

ska jutra ili je li količina anti-

friza u rashladnom sustavu

motora dovoljno otporna na

temperature koje zalaze ispod

nule, ističe Miculinić na kojeg

se nadovezao i Dalibor Koma-

dina mehaničar u servisu Au-

tokluba Rijeka na Preluku.

Antifriz i gume

– Čim je hladnije kapacitet

akumulatora je smanjen što do-

vodi do toga da auto ujutro jed-

nostavno ne želi upaliti. Ipak,

to se može riješiti paljenjem na

kablove dok su puno gore pos-

ljedice ukoliko nema antifriza

u rashladnom sustavu motora

što prouzročuje puknuće bloka

motora. Ukoliko se to dogodi

troškovi popravka su višestruki

pa se ovu točku ne smije olako

shvatiti, ističe Komadina pre-

ma čijim bi riječima tekućina u

rashladnom sustavu morala po-

dnositi i ekstremne temperatu-

re od minus 20 do minus 40

stupnjeva Celzijusa.

Oni koji se odluče na pripre-

mu automobila u vlastitom

aranžmanu moraju voditi

računa o nekoliko vrlo značaj-

nih faktora. Jedan od važnijih

svakako su gume koje su jedna

od prvih asocijacija na spomen

poledice ili snijega na kolniku.

Istrošene gume su uz neprila-

gođenu brzinu ili nedovoljan

razmak ujedno i jedan od glav-

nih uzroka prometnih nezgoda

u zimskim uvjetima na cesti.

– Gume su vrlo važna stavka i

također jedan od važnijih fak-

tora kada su prometnice oko-

vane snijegom i ledom. Tamo

gdje zima nije žestoka i gdje

prođe bez puno snježnih pada-

lina može se voziti i na univer-

zalnim ili takozvanim ljetnim

gumama uz dodatak profila

M+S. Ipak, dubina proreza i

na takvim gumama mora biti

minimalno četiri milimetara,

dok su za snijeg ili poledicu

potrebni i lanci na pogonskim

kotačima, tumači Komadina

koji ističe kako su ipak zimske

gume najsigurniji izbor za zim-

ski period odnosno onda kada

zimski uvjeti stupe na snagu.

– Za razliku od nekih susjednih

zemalja u Hrvatskoj ne postoji

period u kojem su zimski uvjeti

na snazi. U Sloveniji primjeri-

ce, kroz koju veliki broj hrvat-

skih građana putuje, zimski uv-

jeti vrijede od 15. studenog do

15. ožujka i u tom periodu su

sva vozila dužna imati zimsku

opremu. To podrazumijeva

četiri zimske gume i lance za

pogonske kotače. U Hrvatskoj

je zimska oprema potrebna on-

da kada se proglase zimski uv-

jeti na cestama odnosno kod

poledice, leda ili snijega na

cesti, objašnjava Miculinić.

Razarajuća sol

Posljedice zime može osjetiti i

karoserija automobila pogo-

tovo u slučaju da su prisutna

oštećenja budući su sol i pije-

sak kojima se posipaju ceste

pravi neprijatelji laka na vozi-

lu. Iz tog razloga dobro

očišćenu karoseriju potrebno

je detaljno pregledati te sva

mjesta na kojima su prisutna

oštećenja zaštititi te redovito

prati automobil.

– Danas se ceste više ne posi-

paju isključivo solju, no ona je

prisutna i u tekućinama protiv

zaleđivanja koje se stavljaju

na kolnik. Sol je agresivna i

šteti limu, no osim ispiranja

vozila nakon vožnje po posi-

panim cestama ne postoji neki

način kako bi se spriječio kon-

takt soli i dijelova lima na vo-

zilu. U ovom slučaju preventi-

va ne postoji, ali apsolutno

treba voditi računa o tome bu-

dući da posljedice mogu biti

vidljive na karoseriji pogotovo

gdje ima manjih oštećenja, za-

ključio je Marin Miculinić.

Uz sve navedeno važno je zimi

povećati i opreznost na cesti

te držati dovoljno odstojanje

od automobila ispred budući

da neprestano treba imati na

umu da skliski ili zaleđeni kol-

nik znatno produžuje zaustav-

ni put svakog automobila neo-

visno o gumama ili elektron-

skom sustavu proklizavanja.



Kamere su posljednja riječ
tehnologije i moći će bez
problema zumirati lica vozača

Deset kamera snimat

će brzinu riječkih vozača

Nadzorne kamere

pokrit će kritične

dionice gdje se

ograničenja često

ne poštuju.

Kamere će dobiti

zaobilaznica,

Pećine, Drenova,

Krnjevo, cestu D-

404, Kantrida,

Ku k u l j a n o v o,

Zvonimirova i

Ko s t r e n a

K
amere će pratiti naš

život, slušali smo i smi-

jali se pred samo 15

godina. I kamere su u tih 15

godina postale sastavni dio

naših života. Sljedeće godine

kamere će se ušetati u još je-

dan segment našeg života. So-

fisticirana oprema zamijenit će

policajce, nadgledati promet,

mjeriti brzinu i »pisati« kazne

prebrzim vozačima na deset

lokacija u Rijeci i prigradu.

Nakon pilot projekta koji se u

Splitu pokazao punim pogot-

kom kamere stižu na ulice Ri-

jeke, Zagreba, Osijeka i Pule.

U Splitu je uvođenjem kamera

prošle godine znatno smanjena

brzina, a time i broj nesreća s

težim i najtežim posljedicama.

Nisu to više one kamere kojima

smo se mogli smijati i gledajući

neizoštrene slike kleti se poli-

cajcima i sucima da je naš auto-

mobil vozila baka koja niti ne

zna kad je posljednji put vidjela

svoju vozačku dozvolu. Podaci

s kamera očitavat će se vrlo je-

dnostavno. Policajci će na ka-

meru prikopčati prijenosno

računalo i prebaciti podatke u

centralu. Kamere su posljednja

riječ tehnologije i moći će bez

problema zumirati lica vozača.

Time će dokazivanje identiteta

vozača postati prošlost.

Pokretne kamere

Kamere će se premještati ta-

ko da vozač nikad neće znati

da li se iza postavljene kutije

krije oko kamere ili je kamera

premještena na drugu pozici-

ju. Kamere će dobiti riječka

zaobilaznica, Pećine, Dreno-

va, Krnjevo, cestu D-404,

Kantrida, Kukuljanovo, Zvo-

nimirova i Kostrena. U per-

spektivi se razmišlja o posta-

vljanju takvih kamera na au-

tocestu Rijeka – Zagreb.

– Kamere su budućnost. Jefti-

nije su od policijskih službeni-

ka. Osim toga, tehnika je neu-

moljiva, nema ljudskog fakto-

ra. Kamera evidentira svako

prekoračenje brzine. Splitska

iskustva su odlična i zato se

nastavilo s projektom, ob-

jašnjava načelnik Odjela za si-

gurnost cestovnog prometa Po-

licijske uprave primorsko-go-

ranske Boris Skeledžić doda-

jući da je postavljanje kamera

projekt koji se financira iz sred-

stava Nacionalnog programa

sigurnosti cestovnog prometa.

Prometna policija već se duže

priprema za dolazak kamera.

Analizirane su problematične

točke i potezi na koje će se ka-

mere postaviti. Radi se o pote-

zima gdje se često prekoračuje

brzina. Razgovori s vlasnicima

cesta već su odavno obavljeni,

a stigla su i njihova odobrenja

za postavljanje uređaja. Ako

ne bude problema pri nabavci

opreme, kamere bi mogle stići

u Rijeku već na proljeće.

Fleksibilni limiti

Na kamerama će se po-

dešavati određeni limiti brzi-

ne. Ovisno o dionici na kojoj

će djelovati.

– Uvijek ćemo ostavljati neku

toleranciju. Nije cilj kažnjava-

ti vozače već je cilj zaustaviti

vozače koji voze daleko iznad

ograničenja i time ugrožavaju

sve sudionike u prometu, ob-

jašnjava načelnik Skeledžić.

Kamere ne predstavljaju veliku

brigu. Imaju vlastiti sustav na-

pajanja električnom energijom.

Ispod kamera neće morati

dežurati policajaca. Postavljaju

se na veću visinu kako ne bi bili

dostupni »nestašnim« prolazni-

cima kojima se neće sviđati da

ih neprestano prati budno oko.

Sarkozy

Francuska je broj jedan u Eu-

ropi kad je riječ o nadzoru pro-

metnica kamerama. Sofisticira-

ni uređaji za nadzor prometa

počeli su se postavljati prije de-

setak godina. Procjenjuje se da

su francuske prometnica danas

pokrivene s deset tisuća kame-

ra. Praktično nema važnije pro-

metnice koja se ne snima. Fran-

cuska priča o kamerama za na-

dzor prometa usko je vezana uz

predsjednika Nicolasa Sarko-

zyja koji je obnašao i dužnost

ministra unutarnjih poslova.

Nakon jednog od Chiracovih

govora o sigurnosti prometa is-

korištava priliku da u parla-

mentu progura zakon kojim se

dopušta masovna uporaba ka-

mera koje mjere brzinu vozila.

Iako je jasno da će kamere sma-

njiti brzine i broj teških i naj-

težih stradavanja, jasno je da

kamere nisu svemoćne. Opo-

nenti nadzornih kamera na pro-

metnicama imaju svoje argu-

mente i ističu primjer Njemačke

i Velike Britanije. Naime, crna

statistika Nijemac i Britanaca je

identična, a Nijemci imaju dvo-

struko manje kamera.

Uz kamere, na riječke pro-

metnice stići će i tri preventiv-

na radara koja će pokazivati

brzinu na displeju i svjetlos-

nim signalom upozoravati na

prekoračenje brzine. Jedan ra-

dara postavit će se kod škole

Gelsi, drugi kod škole Pehlin,

a treća lokacija još se razma-

tra. Takav radar već upozora-

va vozače na Novoj cesti kod

opatijske osnovne škole.

Osim automatskih kamera za brzinu, neke zemlje već koriste

kamere za detekciju vozača koji projure kroz crveno svjetlo.

Europski vozači skloniji su kamerama koje prate prolaske kroz

crveno nego kamerama koje mjere brzinu. Švicarski vozači

najmanje vole kamere za brzinu, tek 42 posto. S druge strane,

kamerama su najskloniji Irci. Čak 87 posto irskih vozača po-

država postavljanje kamera za brzinu. U Belgiji, Finskoj, Irskoj,

Poljskoj i Velikoj Britaniji podržavaju i kamera za brzinu i kamera

koja prate prolaske kroz crveno. U Austriji, Češkoj, Njemačkoj,

Španjolskoj, Švedskoj i Švicarskoj vozači ne vole kamere.

Europljani (ne) vole kamere

kultura i sigurnost u prometu
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posto manje nesreća
u Splitu nakon
uvođenja kamera

23

U prvih mjesec dana ko-

rištenja u Splitu kamere su

dnevno bilježile više od 100

prekoračenja brzine, a nisu

se bilježila prekoračenja ma-

nja od 20 kilometara na sat.

U prvih mjesec dana kamere

su »ispisale« tri tisuće kazni.

Nakon nekog vremena

Splićani su skinulo nogu s

gasa i držali se prekoračenja

brzine. Kamere su uglavnom

lovile vozače izvan Splita.

Nakon tromjesečnog snima-

nja zabilježeno je čak 23 po-

sto manje prometnih nes-

reća što je usko vezano sa

smanjivanjem brzine. Na

cesti od Kaštel Gomilice do

Stobreča je smanjen broj

ozlijeđenih osoba u promet-

nim nesrećama za 45 posto,

a na cesti Dugopolje – Solin

je broj ozlijeđenih osoba u

prometnim nesrećama pao

za čak 78 posto.

Splitski poučak

Anto RAVLIĆ



snijeg
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besplatan telefon za
informacije na Autocesti
Rijeka Zagreb 0800-0111

Na kritične dionice neće se

smjeti ući bez zimske opreme

Načelnik Odjela

za sigurnost

cestovnog

prometa PU

primorsko -

goranske Boris

S ke l e d žić iznio je

najpametniji

prijedlog u

posljednjih pet

godina, kaže

Rajko Morić

Anto RAVLIĆ smjeni. Po potrebi, na »snježnu

dionicu« stižu pojačanja iz susje-

dnih zimskih baza Autoceste Ri-

jeka – Zagreb. Naravno, ako na

njihovim dionicama nema sličnih

problema. Već pri najavi snijega

dva kamiona odlaze do čvora Vr-

bovskog i čekaju prve pahulje na

dionici do Ravne Gore. Dva ka-

miona brinu o autocesti od Rav-

ne Gore do Delnica, a dva o dio-

nici Delnice – Vrata.

– Svaki od tih kamiona, vozeći u

prosjeku 40 do 50 kilometara na

sat, obiđe svoju dionicu za pola

sata, u uvodu nam objašnjava

voditelj Tehničke jedinice Del-

nice Autoceste Rijeka – Zagreb

Anton Crnković i odmah se

okreće nedavnoj izvanrednoj si-

tuaciji kada je došlo do višesat-

nog zastoja na autocesti.

Umjesto opreme uvrede

– Čujem kako neki kažu da nis-

mo bili spremni. Što to znači biti

spreman? Da li biti spreman

znači da mi moramo uoči puta

stavljati vozačima zimske gume

na vozila? Rekao bi da nisu bili

spremni vozači koji nisu imali

adekvatnu zimsku opremu. Mi

smo tog četvrtka na našoj dioni-

ci imali 11 kamiona. I mi smo

mogli bez problema očistiti ces-

tu. No, na cesti su zakrčili vozači

bez zimske opreme i naše ralice

nisu mogle proći i očistiti cestu.

Čuo sam da je policija napisala

šest kaznenih i 39 prekršajnih

prijava takvim vozačima. Ja bi

rekao da je bilo najmanje tri pu-

ta toliko vozača koje je trebalo

kazniti. Možda je svako četvrto

vozilo imalo zimske gume. Što

im reći? Ja nikad nisam ostao sa

zimskim gumama na cesti.

Osobno sam micao ljude s ceste,

molio ih da se maknu s ceste.

Vozače kamiona smo molili da

propuste ralice. Nisu željeli.

Vrijeđali su nas. Kamion »Peve-

ca« nam je šest puta blokirao

pravac. Svaki put smo ga molili

da stane sa strane. Bezuspješno,

priča nam Crnković dodajući da

snijeg ne treba nikog iznenaditi.

– Vozači bi se trebali informi-

rati. Imaju naš besplatan tele-

fon 0800-0111. Svi mogu zvati i

dobit će informaciju iz prve ru-

ke, poručuje Crnković.

Vozačima se može sugerirati i

posjet ažurnoj web stranici Au-

toceste Rijeka – Zagreb (arz.hr)

koja uz mnoštvo informacija o

stanju na autocesti nudi i živu

sliku s 36 kamera, postavljenih

od Rupe do čvora Lučkog.

Probleme stvara i postavljanje

lanaca.

– Ljudi ne znaju staviti lance.

Znam, komplicirano je negdje u

snijegu stavljati lance, no ne

mogu stati nasred ceste, zausta-

viti kolonu i učiti kako se sta-

vljaju lanci. Poseban su problem

vozači koji lance postavljaju u

tunelima. To je izuzetno opasno.

Srećom, dionica nam je pokrive-

na video nadzorom pa možemo

zatvoriti traku, kaže Crnković.

Vo žnja po snijegu također

može biti opasna ako se ne pri-

država pravila.

– Po snijegu bi trebalo voziti 40

do 50 kilometara na sat, a vidi-

mo da pojedini vozači voze i

po 80 kilometara na sat, upo-

zorava Crnković.

Cesta čista na vrijeme

Na primjedbe da se autocesta

ne čisti na vrijeme Crnković

ima jednostavan odgovor.

– Očekuje se od nas da cesta

bude crna, što je nemoguće.

Kada pada ozbiljniji snijeg, već

pola minute nakon što prođe

kamion hvata se tanak pokri-

vač, objašnjava Crnković doda-

jući da se autocesta čisti i iznad

kriterija koje propisuje Pravil-

nik o održavanju i zaštiti javnih

cesta.

U Pravilniku stoji da cesta u

nizinskom djelu mora biti

prohodna pet sati nakon pres-

tanka oborina, a u planinskim

djelovima osam sati nakon

prestanka oborina. Dakle,

»snježna dionica« ima rok od

osam sati, a svima koji su

prošli autocestom Rijeka – Za-

greb jasno je da se cesta

počinje čistiti čim počne padati

snijeg.

Uz nesavjesne vozače, cestari

se bore s nelogičnim i nedo-

rečenim pravilnicima i zakoni-

ma. Cestari se zalažu za prom-

jene članka 193. Zakona o si-

gurnosti prometa na cestama

koji je posvećen zimskim uvje-

tima. U Zakonu stoji da se

zimski uvjeti proglašavaju kada

je kolnik prekriven snijegom ili

kada je na kolniku poledica.

Takva formulacija Zakona

stvara probleme cestarima.

Naime, vozači su obavezni sa-

mo imati zimsku opremu od

15. listopada do 15. travnja, no

nisu je obavezni koristiti. U

praksi se događa da se vozači

zateknu na dionici na kojoj

počne padati snijeg. Zimskih

guma nemaju, a lanci su u pr-

tljažniku ili ih čak nema. Jer je,

sjećate se formulacije, »snijeg

iznenadio«. Dok se eventualno

postave lanci već se zablokira

promet. Cestari već dugo pred-

lažu da se, po uzoru na Slove-

niju, proglase zimski uvjeti za

određeni period. No, kako bi

zaista bilo nelogično da netko

na Braču morati imati zimske

gume ili voziti lance u pr-

tljažniku takvi zahtjevi nisu

prošli. Podsjetimo da u Slove-

niji zimski uvjeti vrijede od 1.

studenog do 1. travnja i da se

niti ne može prijeći granica bez

zimske opreme.

Sastanak u Bosiljevu

Na nedavnom sastanku u Bosi-

ljevu koji je okupio predstavni-

ke Ministarstva mora, prometa

i infrastrukture odnosno in-

spekciju i upravu cestovnog

prometa, MUP-a, DUSZ-a,

HAK-a te ispostave Hrvatskih

cesta i županijskih uprava za

ceste koje pokrivaju pravac od

kultura i sigurnost

ZIMA KOJA JE VEĆ POKUCALA NA PROMETNICE POKAZALA JE DA ĆE TREBATI JOŠ DUGO VREM

S
vake godine u novinama os-

vane naslov: »Snijeg izne-

nadio«. I vjerojatno ćemo

još dugo, dugo čitati isti naslov. I

vjerojatno će nam trebati još pu-

no vremena da naučimo da se na

put ne ide bez zimske opreme. I

posljednji veliki snijeg koji je pa-

ralizirao promet na autocesti od

Rijeke do Zagreba pokazao je

da nismo ništa naučili. Prosječni

vozač u snježnoj mećavi ostat će

zarobljen najviše nekoliko sati, a

bijele ceste zakrčene vozilima s

neodgovarajućom opremom

zimska su svakodnevica ljudi ko-

ji brinu o prohodnosti cesta.

Najteža dionica u Hrvatskoj,

poznata kao »snježna dionica«,

proteže se od čvora Vrata do čvo-

ra Vrbovsko na autocesti Rijeka

– Zagreb. Tih 35 kilometara au-

toceste, točnije 70 kilometara ob-

zirom da treba očistiti oba smje-

ra, prohodnim drži 26 vozača. Po

šest vozača i kamiona u svakoj

Iako se kod spomena vjetra apostrofira Krčki most, vjetar je

nezgodan i čest gost i na riječkoj zaobilaznici. Najvjetrovitije

je na mostu na Rječini. Tri-četiri puta most na Rječini bilježio

je udare od 108 kilometara na sat. U takvim slučajevima mo-

st se zatvara za sve ili pojedine skupine vozila. Jednom prili-

kom kamera je uhvatila autobus kako »lebdi« na dva kotača

na mostu iznad Rječine. Trenutno se podešava signalizacija

kako bi se moglo daljinski zatvoriti most. Nedostatak takve

promjenjive signalizacije dosad je stvarao niz problema. Nije

bilo druge već je policija morala sati na prilaz tunelu na

Orehovici i zaustavljati vozila.

Udari od 108 na sat na mostu na Rječini

Logika govori da je neophodna suradnja između hrvatskih i slo-

venskih cestara kad je riječ o pravcu prema Rupi. Iako logika

često gubi bitku sa birokracijom, u slučaju hrvatsko-slovenske su-

radnje oko prometa logika je nadvadala sve prepreke.

– Imamo izvrsnu suradnju sa Slovencima. Prije dvije godine upra-

ve ARZ i DARS-a, koji upravlja slovenskim cestama, postigle su

dogovor o uskoj suradnji. Mi izvješćujemo Slovence o stanju na

našim cestama, a Slovenci nas o situaciji na njihovim prometni-

cama. Slovenci znaju kad se kod nas fogađa nešto izvanredno. I

obrnuto, objašanjava nam Morić pokazujući obrazac koji pro-

metne kontrole svakodnevno izmjenjuju.

Odlična suradnja sa Slovencima

ralica raspoređeno je na
dionici Vrata Vrbovsko6
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Na 29 kilometara dugoj dionici od Rupe
do Orehovice izgrađeno je 59 objekata

t u prometu

MENA DA FRAZA »SNIJEG IZNENADIO« NESTANE IZ RJEČNIKA

kamera na web stranici arz.hr
putnicima otkriva stanje na cesti36

DIONICA RUPA – OREHOVICA PREPUNA JE LEDENIH IZNENAĐENJA

Led vreba pred tunelima

S
a zimskim problemima suočena je

i 29 kilometara duga dionica od

Rupe do Orehovice o kojoj brine

Tehnička jedinica Rupa, smještena uz

naplatne kućice na Rupi. U prvi mah

svatko bi pomislio da zima stvara pro-

bleme na dionici od Rupe do čvora

Matulji, no stvarne zimske opasnosti kri-

ju se južnije. Na dionici od Rupe do

Orehovice snijeg je rijetko kada pro-

blem.

– Nekoliko puta godišnje imamo zimske

uvjete zbog snijega, uglavnom od Ru-

pe do Matulja. Radi se o nekoliko cen-

timetara snijeg. U Rupi smo prošle godi-

ne imali temperature do minus 16, ali

se prometovalo dionicom bez proble-

ma, objašnjava voditelj TJ Rupa Rajko

Morić i vraća se na najkritičnija tri da-

na prošle godine.

– Od 17. do 19. prosinca snijeg je bloki-

rao promet u Rijeci. Zaobilaznica, na

koju je palo trideset centimetara snije-

ga, bila je jedina prometnica u Rijeci

koja je funkcionirala kako treba, pris-

jeća se Morić.

Voditelj TJ Rupa usmjerava nas ka žarištu

ili bolje rečeno ledištu problema kad

već pišemo o zimskim problemima. Naj-

veći problem je riječka zaobilaznica.

– Riječka zaobilaznica je nešto nevjero-

jatno. Rekao bih na državnoj razini. Ne-

ma prometnice s toliko građevinskih

objekata. Od Rupe do Orehovice imate

59 raznih objekata. Svakih 450 metara

imate jedan objekt, objašnjava Morić.

Od Rupe do Orehovice izgrađeno je

šest tunela, jedan most, šest vijaduka-

ta, 17 nadvožnjaka, šest pješačkih na-

thodnika, 11 podvožnjaka, sedam

pješačkih nathodnika, dva prolaza za

divljač i sedam čvorišta. I kod svakog

od tih objekata krije se potencijalna

opasnost.

– Na 101 iznenađenje može naići vo-

zač, upozorava Morić.

Što je to tako opasno, a nije snijeg? Od-

govor je jednostavan. Led. Još opasniji i

podmukliji neprijatelj vozača. Na ulazi-

ma i izlazima iz tunela, zbog temperatur-

nih razlika asfalt postaje klizak. I u trenu

vozilo koje se sigurno kreće suhim kolni-

kom može naletjeti na ledenu zamku i

zaplesati. U jutarnjima satima na svakom

od tih objekata, koji se nalaze tren na

suncu, tren u sjeni, prijete mraz i poledi-

ca. Temperaturna razlika napravi opas-

nu koricu koju je često nemoguće primi-

jetiti. Posebno je klizav most Rječina koji

je izložen vjetru. Za razliku od niza dioni-

ca širom Hrvatske koje zjape puste ili po-

lupuste tijekom zime, riječka zaobilazni-

ca je uvijek na visokim okretajima. Prim-

jerice, prosječni mjesečni dnevni pro-

met (PMDP) tijekom veljače ove godine

kretao se oko 31 tisuće. Za usporedbu,

pravac prema Splitu može se zimi »poh-

valiti« PMDP-om od pet tisuća vozila.

Crnković upozorava i na nelogični Zakon o radnim vremenima

koji je uveden kako bi se zaštitila prava vozača.

– Mi nismo prijevoznička firma. Naš primarni zadatak je

održavanje ceste. Prema Zakonu, vozač nakon četiri i pol sata

vožnje mora stati. Ne smije dalje niti 100 metara. Događa se

da tih četiri i pol sata zateknu našeg vozača dok čisti cestu.

Dakle, trebao bi stati na zaustavnoj traci s kamionom koji ima

ralicu od pet metara. U tom slučaju ralica viri na prometni trak

tri metra. Što god napravi, vozač krži zakon. Ako nastavi voziti

krši zakon, a ako stane u zaustavnom traku i njegova ralica »vi-

ri« na cestu ponovno krši zakon. Šumari i vatrogasci izuzeti su iz

Zakona. Nekoliko puta smo apelirali da se i nas, zbog speci-

fičnosti posla, izuzme, no bez uspjeha, napominje Crnković.

Nelogični Zakon o radnim vremenima

Rijeke do Zagreba predloženo

je spasonosno rješenje.

– Načelnik Odjela za sigurnost

cestovnog prometa Policijske

uprave primorsko-goranske

Boris Skeledžić iznio je najpa-

metniji prijedlog koji sam čuo

u posljednjih pet godina. Ske-

ledžić je predložio da se ured-

bom ministarstva odrede dioni-

ce na kojoj će, kao u Sloveniji,

konstantno biti na snazi zimski

uvjeti. Tako nam se ne bi do-

gađalo da tegljač prođe naplat-

ne kućice na Grobniku dok još

nisu proglašeni zimski uvjeti na

cestama, a da ga proglašenje

zimskih uvjeta nespremnog

dočeka negdje na cesti. I sad je

pitanje da li je vozač napravio

prekršaj ili nije. Prihvaćanjem

prijedloga načelnika Ske-

ledžića sve bi se riješilo, ob-

jašnjava voditelj Tehničke jedi-

nice Rupa Autoceste Rijeka –

Zagreb Rajko Morić dodajući

da je 25 sudionika sastanka u

Bosiljevu jednoglasno prihvati-

lo prijedlog koji će se uputiti

ka ministarstvu.

Skeledžić je predložio da se uredbom ministarstva odrede dionice na kojima će, kao u Sloveniji, konstantno biti

na snazi zimski uvjeti. Tako nam se ne bi događalo da tegljač prođe naplatne kućice na Grobniku dok još nisu

proglašeni zimski uvjeti na cestama, a da ga proglašenje zimskih uvjeta nespremnog dočeka negdje na cesti,

objašnjava voditelj TJ Rupa Autoceste Rijeka Zagreb Rajko Morić
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l imit Ako zaobilaznicom vozimo 60 na
sat, koliko bi trebali voziti Ulicom
Janka Polić Kamova?
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kultura i sigurnost u prometu

prometne nesreće na
dionici Orehovica -
Škurinje u dvije godine
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SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA ANALIZIRAO OGRANIČENJE BRZINE NA 

Revizija će pokazati možemo li

zaobilaznicom brže od 60 na sat

Vozači koji se drže

ograničenja koče

prometni trak,

brzina koju

ko n z u m i r a j u

vozači kreće se

između 70 i 80

kilometara na sat

traci gledali su nas kao čuda-

ke. Vozač kamiona koji nas je

prošao nam je gestikulacijom

objašnjavao da se maknemo s

ceste, a vozač tegljača se ruka-

ma »raspitivao« za naše men-

talno zdravlje. Jedan mali po-

datak, vozeći 60 na sat dionicu

smo prešli za tri i pol minute.

Vozeći 90 na sat trebale su

nam četiri i pol minute. Tako

to izgleda na terenu, a što

kažu stručnjaci zainteresirani

za sigurnost i protočnost ri-

ječke zaobilaznice mogli smo

doznati na sjednici Savjeta za

sigurnost prometa na cestama

Pr i m o r s k o - g o r a n s k e

Ignoriranje znakova

Županijski Savjet zadužio je dr.

Hrvoja Baričevića i mr. Ivicu

Barišića da analiziraju ogra-

ničenje brzine na dijelu zaobi-

laznice. Dr. Baričević je u uvo-

du istaknuo da zaobilaznica

glumi autocestu, a da se ustvari

radi o brzoj cesti od izuzetnog

značaja za funkcioniranje Rije-

ke. Osvrnuvši se na ograničenje

dr. Baričević je upozorio da s

jedne strane imamo znanost, a

da je druga strana stvarno sta-

nje na terenu odnosno zaobi-

laznici. Izračun ograničenja br-

zine koji je teoretski relevantan

možda je sporan, rekao je dr.

Baričević dodajući da se pro-

jektant držao kruto sugerirajući

ograničenje želeći se ograditi, a

pritom nije vodio računa o bit-

nim elementima. Recimo, o sve

sofisticiranijima i sigurnijim

automobilima čije su mogućno-

sti veće u odnosu na automobi-

le prethodne generacije.

– Vozači koji se drže ogra-

ničenja koče prometni trak,

brzina koju konzumiraju vo-

zači kreće se između 70 i 80

kilometara na sat. Vozeći 60

kilometara na sat tom dioni-

com zaobilaznice bio sam

kočnica, mogu reći da sam

ugrožavao sigurnost prometa,

smatra dr. Baričević.

Kad vozači primjete da znak ne

odgovara stvarnom stanju dola-

zi do ignoriranja znakova, a to

će se dogoditi na zaobilaznici,

što svakako nije dobro, poručio

je dr. Baričević. Prometnica nije

rizična, suhoparna matematika

na razini teorije nije primjenji-

va, smatra dr. Baričević ističući

da se raspravom o ograničenju

na zaobilaznici želi uzburkati

javnost i ponuditi rješenje.

Nepregledni tuneli

Inspektor Ivan Vulić iz Inspek-

cije cestovnog prometa i cesta

pri Ministarstvu mora, turiz-

ma, prometa i razvitka upozo-

rio je da moramo poštivati re-

gulativu koju imamo te upozo-

rio da je projekt ograničenaj

brzine napravljen u skladu s

postojećom regulativom. Vulić

je upozorio na lošu pregledno-

st na dionici od Orehovice do

Škurinja. Posebice su opasni

tuneli, upozorio je Vulić.

– Ako vozilo stane u tunelu,

nema šanse da ne naletite na

njega. Ne vidite ga. Ako vozi-

mo 70 kilometara na sat u

desnoj traci, vozila u lijevoj

traci voze 90 kilometara na

sat. Tko će se od njih zausta-

viti ako naleti na vozilo u kva-

ru u tunelu, pita se Vulić.

U diskusiju se uključio ravna-

telj Hrvatskih cesta - isposta-

va Rijeka mr. Matija Glad.

– Što znači nalet? To se može

dogoditi na svakom mjestu u

gradu. Trebamo li onda zatvo-

riti cijeli grad za promet, pita

se mr. Glad.

Predsjednik Županijskog sav-

jeta i načelnik Odjela za si-

gurnost cestovnog prometa

Policijske uprave primorsko-

goranske Boris Skeledžić

upozorio je da kod rasprave o

mogućem naletu treba uzeti u

obzir nužnost poštivanja raz-

maka pri vožnji.

Kliše projekti

U raspravu se uključio i vodi-

telj Tehničke jedinice Rupa

Autoceste Rijeka – Zagreb

Rajko Morić čija tehnička jedi-

nica pokriva spornu dionicu od

Orehovice do Škurinja. Morić

je podsjetio da je nova signali-

zacija s novim ograničenjima

postavljena 1. srpnja.

– Nakon traženja inspekcije da

se preispita brzina nismo

bježali od zamjerki. Autocesta

Rijeka-Zagreb je naručila i pla-

tila projekt. I ispoštovala pro-

jekt. No, sad su se pojavili neki

drugi elementi, rekao je Morić.

Voditelj TJ Rupa smatra da bi

trebalo naručiti novi projekt,

ne više od ZG projekta koji je

napravio prvi projekt, već od

nekog drugog kako bi se do-

bio pogled iz drugog kuta.

Morić ističe da postoje 3D

analize koje mogu dati kvali-

tetna rješenja te poručio da

će prilagoditi ograničenja na

zaobilaznici ukoliko projekt

pokaže da brzine treba mi-

jenjati. Naravno, uz prethod-

nu suglasnost Ministarstva.

– Što projekt kaže, Autocesta

Rijeka – Zagreb će prihvatiti,

rekao je Morić dodajući da više

vjeruje dr. Baričeviću i mr. Ba-

rišiću koji su analizirali ogra-

ničenje nego ZG projektu.

– Projekti se rade po klišeu, ni-

su životni, upozorio je Morić.

Predsjednik Prekršajnog suda

u Rijeci Davor Grotić osvr-

nuo se na analizu prometnih

nesreća na zaobilaznici. Sta-

J
e li ograničenje brzine od

60 kilometara na sat na

dionici riječke zaobilazni-

ce od Orehovice do Škurinja

predrastično i opravdano čes-

ta je tema među vozačima, ali

i stručnim krugovima već

mjesecima. Otkad su na ri-

ječku zaobilaznicu postavljeni

prometni znakovi s ogra-

ničenjem od 60 kilometara na

sat. Postavljene znakove goto-

vo nitko ne poštuje. Vozi se

brzinom između 70 i 80 kilo-

metara na sat. Postavlja se pi-

tanje je li to adekvatno ogra-

ničenje za dionicu s četiri tra-

ke. Stoji i pitanje kako je mo-

guće da je ograničenje od 70

kilometara na sat vrijedilo

dok se promet odvijao u dvije

trake, a sad tih 70 kilometara

predstavlja opasnu brzinu.

Prije nekoliko dana »pokušali«

smo voziti 60 na sat dionicom

od Orehovice do Škurinja. Vo-

zeći u skladu s ograničenjima

dionicu smo prešli za četiri i

pol minute. Sva vozila koja su

prolazila zaobilaznicom su nas

prestigla. Pri prolasku u lijevoj
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Zaobilaznicom u
prosjeku dnevno
prođe 20 tisuća vozila

RIJEČKOJ ZAOBILAZNICI

Mr. Ivica Barišić mišljenja je da je upitna formula po kojoj je br-

zina računata.

– U startu imamo veliki upitnik u izračunu. Najlakše je smanjiti

brzinu i skinuti sa sebe odgovornost, upozorava mr. Barišić

upozoravajući da riječka zaobilaznica po tom pitanju nije

usamljen slučaj.

– Zaobilaznica Nerezina ima ograničenje od 80 kilometara na

sat. I na jednoj dionici odjednom vam se dozvoljava pretjeca-

nje, a brzina smanjuje na 60 kilometara na sat. Koga ćemo pre-

teći to mbrzinom? Traktore, bicikliste? Što se napravilo? Projek-

tant je valjda razmišljao: Ja sam sebe ogradio, smanjio brzinu,

a vozači neka budu krivi, istaknuo je mr. Barišić upozoravajući

da su kod nas u prevelikom postotku vozači krivi za nesreće.

– Zar mi imamo bolje ceste nego Europa gdje su ceste krive za

nesreću u 20 do 30 posto slučajeva, pita se mr. Barišić založivši

se da svi prometni projekti moraju proći stručnu recenziju.

Najlakše je ograditi se

tistika kaže da su se na 4,6 ki-

lometara dugoj dionici od

Orehovice do Škurinja u pos-

ljednje dvije godine dogodile

73 nesreće. Poginulih nije bi-

lo, tri osobe su teže ozli-

jeđene, a 28 lakše. Od 73 nes-

reće, 13 nesreća otpada na

nalet na vozila. Podsjetimo da

zaobilaznicom dnevno u pros-

jeku prolazi 20 tisuća vozila.

– Ako zaobilaznica nije sigur-

na, koja je onda cesta sigurna

zapitao se Grotić dodajući da

životni podaci sve govore o si-

gurnosti zaobilaznice.

Tuhobić je zamka

Mr. Barišić se založio za 3D

analize kontrole preglednosti

dodajući da ako nema u Hrvat-

skoj, da ima u Nizozemskoj sof-

tvera koji mogu pokazati gdje

nema preglednosti i efikasno

pomoći da se donese zaključak.

Ravnatelj Direkcije za pro-

metno redarstvo Grada Rije-

ke Robert Mišan i bivši načel-

nik prometne policije smatra

da se pri diskusiji o ogra-

ničenju brzine ne može nagla-

sak davati na mogućnost da

se neki automobil zaustavio u

tunelu. Postoje predvidive i

nepredvidive prepreke. Koli-

ko je zaustavljeni automobil u

tunelu predvidiva prepreka,

da li je netko naletio na zaus-

tavljeni automobil u tunelu,

pita se Mišan. Ako bi se rav-

nali prema nepredvidivim

preprekama, do Zagreba bi

putovali 15 sati jer iza svakog

zavoja može izletjeti automo-

bil, upozorava Mišan.

– Voda na kolniku sjeverno

od tunela Tuhobić je zamka, a

ne dionica Orehovica - Škuri-

nje, upozorava Mišan.

Ako je ograničenje na zaobi-

laznici 60 kilometara na sat,

kakvo bi ograničenje trebalo

vrijediti za Ulicu Janka Polić

Kamova gdje se dva traka ko-

riste za parkiranje, gdje ima-

mo drvored, pita se ravnatelj

prometnog redarstva Mišan.

Na kraju rasprave glasovalo

se o prijedlogu da se podrži

revizija projekta kojom je br-

zina smanjena na 60 kilome-

tara na sat. Svi su članovi sav-

jeta podržali reviziju osim in-

sprektora za ceste Ivana Vu-

lića koji je bio suzdržan. Uz

pojašnjenje da nije protiv

traženja revizije već da suz-

držanost znači da se nije

složio sa svim diskusijama na

sjednici Savjeta za sigurnost

prometa na cestama Primor-

sko-goranske županije.

Vozeći 60 na sat tom dionicom

zaobilaznice bio sam kočnica, mogu

reći da sam ugrožavao sigurnost

prometa, poručio je dr. Baričević

zalažući se za reviziju projekta koji je

ograničio brzinu

PROŠLA SU VREMENA BEZBRIŽNOG SKUPLJANJA PROMETNIH KAZNI

Iza brave 13 recidivista

U
prvih devet mjeseci 2011. go-

dine na prometnicama Pri-

morsko-goranske županije

život je izgubilo 26 osoba, što je pet

manje u odnosu na isti period pre-

thodne godine. U kolovozu i rujnu

smrtno je stradalo po šest osoba

dok u siječnju i svibnju nije bilo

smrtno stradalih. Ovogodišnji srpa-

nj bio je znatno sigurniji od prošlo-

godišnjeg. U srpnju 2010. godine

smrtno je stradalo devet sudionika

u prometu dok je ovogodišnji srpanj

uzeo tri života.

Ove godine smanjen je i broj teško

stradalih u prometu. U prvih devet

mjeseci prošle godine teže je ozli-

jeđena 201 osoba, ove godine se

broj teško ozlijeđenih smanjio za

20. Zanimljivo, za dvadesetak osoba

povećan je broj lakše ozlijeđenih,

804 prema 825.

U odnosu na prošlu godinu život

pješaka vrijedi više. U prvih devet

mjeseci 2010. poginulo je devetero

pješaka, ove godine zabilježena su

dva smrtna slučaja. Broj poginulih

mopedista i motociklista smanjen je

s 11 na osam. U posljednje četiri go-

dine pada i broj alkoholiziranih su-

dionika u prometu. Alkohol je 2008.

godine kumovao u 8,54 posto nes-

reća, godinu kasnije u 8,34, prošle

godine u 7,89, a ove godine u 7,2

prometnih nesreća.

Cilj je smanjenje broj smrtno stra-

dalih za pet posto, što je u skladu s

ciljevima Nacionalnog programa si-

gurnosti na cestama kojima je defi-

nirano da bi do 2020. godine trebalo

smanjiti broj poginulih za 50 posto.

PU primorsko-goranska ne samo da

je na tragu cilja Nacionalnog pro-

grama već je ove godine smanjila

broj poginulih za oko 16 posto. Tri

godine zaredom smanjuje se broj

poginulih na području koje nadzire

PU primorsko-goranska. Pritom ne

treba zanemariti podatak da na naj-

frekventnijim prometnicama pro-

met znatno raste. Primjerice, na ri-

ječkoj zaobilaznici zabilježeno je 17-

postotno povećanje prometa.

U policiji ne prisvajaju samo sebi

zasluge za ohrabrujuće prometne

statistike već navode da zasluge

imaju i modernije i sigurnije ceste.

P
rošla su vremena kad se mo-

glo skupljati prometne pre-

kršaje, ismijavati zakon i sve

one koji se drže zakona te poput

tempirane bombe automobilom di-

vljati po prometnicama. Duže vrije-

me se upozoravalo da se prema pro-

metnim recidivistima trebaju podu-

zeti strože mjere. I zaista, recidivisti

su postali prioritet. Statistika kaže

da je od kraja kolovoza 13 promet-

nih recidivista završilo u zatvoru. U

PU primorsko-goranskoj ističu kva-

litetnu suradnju s Prekršajnim su-

dom ze riječkim zatvorom koji je

uspio otvoriti dio kapaciteta za reci-

diviste. Rekorder je 23-godišnjak

koji je mogao 114 dana iza rešetaka

TRI GODINE ZAREDOM PADA BROJ SMRTNO STRADALIH U ŽU PA N I J I

razmišljati o svom ponašanju na

prometnicama. U zatvoru se 66 da-

na hladio 31-godišnjak. Ako ste po-

mislili da samo kombinacija mlado-

sti i ludosti vodi iza brave, demanti-

rat će vas 53-godišnjak koji je

odležao 63 dana. U zatvoru se sku-

pilo još nekoliko vozača koji su »ro-

bijali« 97 dana, 60 dana, 44 dana

poput »nestašnog« 26-godišnjaka.

Iza brave su ih odvele vožnja bez

položenog ispita, neregistrirani au-

tomobili, alkohol... Kazne su stizale

i očito završavale u njihovim koševi-

ma za smeće. Kako nisu u radnom

odnosu, kazne su se pretvarale u da-

ne zatvora. Jedan od prometnih re-

cidivista koji je dobio 97 dana

pušten je na odmor. »Zaboravio« se

vratiti u zatvor i trenutno je u bije-

gu.

– Računali su da im nitko ništa ne

može, no pravda ih je ipak stigla,

objašnjava načelnik prometne poli-

cije Boris Skeledžić dodajući da se

policija posebno bavi recidivistima

koji drže visoki udio u prometnim

nesrećama.

Ove godine 16 posto

manje poginulih

Ako ste pomislili da

samo kombinacija

mladosti i ludosti

vodi iza brave,

demantirat će vas

53-godišnjak koji je

odležao 63 dana

dana »hladio« se
23-godišnji
recidivist u zatvoru
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priče
državnim vozilima moglo
se voziti samo do 50
kilometara

Koliko god je 1948. godine broj preživjelih automobila i mo-

tora bio mali ipak su entuzijasti održavali utrke.

»Dana 14. marta riječki motoristi i automobilisti prvi put star-

taju u ovoj godini. Na stazi od 123 kilometra koja vodi kroz

prekrasne predjele Istre, Kastavštine i Hrvatskog primorja, po-

kazat će naši takmičari u kakvoj se formi nalaze pred važna

natjecanja. Start natjecatelja uslijedit će na trgu Dante, oda-

kle vozači nastavljaju preko Korza Crvene Armije, Narodnog

trga, ulice Carducci, Perini, Petrarca, Duiz prema Kantridi,

odnosno Opatiji... Točan plan takmičarske pruge izložen je u

zlatarskoj radnji Natić na Korzu Crvene Armije.« (14. ožu j ka )

Kao i uvijek kad je Rijeka u pitanju imena ulica mogu zbuniti

današnje stanovnike. No ubrzo poslije 28. lipnja 1948. godine

i Rezolucije Informbiroa te Titovog okretanja od Staljina k Ame-

rikancima, nestali su Korzo Crvene Armije i Staljinov trg na

Sušaku, a do 1955. godine preimenovane su gotovo sve ulice,

neke i više puta! Novo, herojsko doba tražilo je nove junake...

Korzo Crvene Armije i Staljinov trgNema sumnje da

je korištenje

motornih vozila u

privatne svrhe

štetno i da takve

pojave trebe

energično

suzbijati i

ka žnjavati, pisao

je »Novi list«

D
rugi svjetski rat u Rijeci

završio je oslo-

bođenjem grada 3.

svibnja, a već 5. svibnja prosla-

vljen je Prvi maj-praznik rada.

Potom je uslijedila diplomat-

ska borba za Rijeku, Istru i Tr-

st koja je, u prvoj fazi, trajala

do potpisa mirovnih ugovora u

Parizu 10. veljače 1947. godi-

ne. Priključenje onih dijelova

koji su po tom ugovoru vraćeni

Jugoslaviji obavljeno je 15. ruj-

na 1947. godine, evakuacijom

anglo-američkih trupa iz Pule.

Zatim su 30. studenog 1947.

birani predstavnici Rijeke –

Sušaka u narodna predstav-

ništva. U Sabor NR Hrvatske

izabrani su Franjo Kordić i

Giuseppe Arrigoni, a u Narod-

nu skupštinu FNRJ Petar

Klausberger. Tako su predstav-

nici Rijeke poslije osamdeset

godina ponovno zauzeli svoja

mjesta u hrvatskom Saboru.

Nekoliko razina ispod držav-

ne politike svakodnevni život

imao je nešto drugačiju logi-

ku. Tako iz niza članaka u

»Novom listu« iz 1948. godine

možemo pratiti težak porođaj

novog društva.

U svatove na trošak
države

»Kako neka poduzeća i ustano-

ve upotrebljavaju svoja vozila -

Nedavno provedena masovna

kontrola na našem području

pokazala je brojne nepravilno-

sti, koje svakako treba žigosati.

Tako je, na primjer, osobni au-

tomobil br. 38384, kojim se

služi direktor poduzeća »Tran-

sjug« u Rijeci, u nedjelju 25.

IV., u nekoliko navrata preva-

lio put iz Rijeke u Opatiju i na-

trag, vozeći ga od njegovog sta-

na u Opatiji u Rijeku i obrnu-

to, iako na toj relaciji postoji

dobra autobusna veza.

Osobni auto br. H-1 1206, koji

je vlasništvo gradskog NO-a

Zagreba, zatečen je isto tako

25. IV na cesti za Novi s jed-

nom muškom i dvije ženske

osobe. Istog dana zaustavljen je

taj automobil kod Lovrana te je

ustanovljeno da prevozi šefa fe-

rijalne komisije iz Zagreba.

Ovaj je prijestup tim veći jer je

zakonom zabranjeno upotre-

bljavati osobna vozila državne

svojine na većoj udaljenosti od

50 kilometara na onim relacija-

ma gdje postoje druga javna

saobraćajna sredstva.

Neka državna poduzeća sta-

vljaju svoja vozila na raspola-

ganje sasvim neslužbene nara-

vi. Tako je npr. Autopoduzeće

u Crikvenici svojim osobnim

automobilom H 0691 četiri

puta redom prevozilo svatove,

dok njegov šofer Cvjetko Tu-

rina čak nema ni saobraćajne

knjižice. I autobusno podu-

zeće u Rijeci stavljalo je sva-

tovima na raspoloženje svoja

vozila i to čak teretne kamio-

ne... Na kontroli su pro-

nađena mnoga motorna vozi-

la koja nisu imala ni putnog

naloga, a neki šoferi nisu ima-

li ni saobraćajne knjižice ni

vođene uredne evidencije o

motornom vozilu, a naišlo se i

na neka državna vozila koja

uopće nisu bila registrirana.

To sve svjedoči o tome da au-

tom ne upravljaju lica koja su

za to zadužena, već onaj tko

stigne i kome treba. Nema

sumnje da je korištenje mo-

tornih vozila u privatne svrhe

štetno (!) i da takve pojave

trebe energično suzbijati i

kažnjavati.« (30. travnja)

Kako je rat ostavio dubokih

tragova po cijelom gradu, od

posve uništene luke do brojnih

teško oštećenih zgrada, podu-

zimali su se različiti oblici ob-

nove. Može se, tako, registrira-

ti da su tijekom veljače i ožujka

išli završni radovi na vađenju

broda »Ramb« potopljenog u

samoj luci. Taj talijanski brod,

izvorno namijenjen prijevozu

banana, potom je otegljen u

Pulu i pregrađen u »Galeb«.

Možemo samo registrirati da

se povijest prilično ciklički po-

navlja, pa je jahta »Galeb«, ko-

jom je Josip Broz krstario

Piše Igor Žic
svjetskim morima danas prive-

zana uz lukobran remontnog

brodogradilišta u Martinščici i

u jednako lošem stanju kao i

»Ramb« 1948. godine.

Žilavi kolodvor

Ni s obnovom cesta nije sve

išlo jednostavno, no ipak se

ponešto uspijevalo napraviti

dobrovoljnim i manje dobro-

voljnim radom stanovništva.

»U Rijeci je jedan od najvažni-

jih zadataka izgradnja autos-

trade Kantrida – Beogradski

trg, na čijoj izgradnji ne učes-

tvuje samo omladina nego i ci-

jeli narod. Tako je 16.903 omla-

dinca i omladinki dalo nešto

preko 160 hiljada radnih sati, a

njihov rad, elan i požrtvovanje

služili su svim ostalim dobrovo-

ljnim radnicima kao primjer

kako se obnavlja i izgrađuje

naša domovina. (1. siječanj)

...Najvažniji objekt na autoces-

ti Kantrida – Beogradski trg i

ujedno jedan od najvećih

građevinskih objekata u našem

gradu, željeznički nadvožnjak

(kod »3. maja«, op. aut.), bit

će uskoro dovršen. Ovih dana

izvest će Gradsko građevinsko

poduzeće betonske radove.

Nakon završenog rada na be-

toniranju mosta i poslije 28

dana sušenja ostaje da se uklo-

ni nasip. Željeznički nad-

vožnjak bit će dug 67 metara i

širok 6,70 metara, a ispod nje-

ga će prolaziti autocesta široka

21 metar. Most ima šest stupo-

va i dva upornjaka. Projekt za

izgradnju izradio je ing. Šval-

ba, a radovima rukovodi ing.

Antun Draganić.« (9. ožujka)

Autostrada Narodne fronte

bila je za ondašnje prometne

prilike bezumno široka, no za

današnje je barem dva metra

preuska, što izaziva brojne

probleme vozačima. Posredna

žrtva 1.850 metara duge auto-

ceste bila je crkva Presvetog

Otkupitelja na Mlaci. Crkvu je

1941. projektirao Virgilio Val-

lot, autor impresivne željez-

ničke stanice u Veneciji. Kako

je projekt bio odviše ambicio-

zan za ratno doba, izgrađeni

su samo glavni brod i oltar, a

nije dovršen ni visoki zvonik

kroz koji se ulazilo u crkvu. Ta

jednostavna, modernistička

građevina dignuta je u zrak 4.

studenog 1949. godine, jer su

gradski političari zaključili da

je odviše vezana uz fašizam, a

službeno obrazloženje je bilo

da smeta upravo dovršenoj

Autostradi Narodne fronte.

U sklopu razriješenja jednog

od brojnih prometnih proble-

ma upravo 1948. godine

zaživio je posve neprimjeren,

no nevjerojatno otporan, au-

tobusni kolodvor na Žabici.

»Na Trgu Rada uspostavljena

je prije kratkog vremena au-

tobusna postaja Autobusnog

poduzeća za Istru i Hrvatsko

primorje. U vrijeme odlaska

pojedinih autobusa na Trgu

Rada je vrlo živo. Potrebno bi

bilo da se ovdje urede prosto-

rije za čekaonicu putnika, ka-

ko bi se svi u slučaju nepovo-

ljnog vremena mogli skloni-

ti.« (7. ožujka)

Promašeni urbanizam

Zdenko Kolacio, arhitekt i

urbanist koji je radio još na

generalnom urbanističkom

planu Sušaka 1937-1939. go-

dine, poslije rata obnavljao je

riječku luku. U sklopu obnove

iznosi i neke stavove prema

generalnom regulacionom

planu Rijeke:

»Direktivnom osnovom pred-

viđene su nove industrijske

zone na području Škurinja za

lokalnu industriju, te na po-

dručju istočno od Žurkova za

industriju koja po svojem ka-

rakteru mora biti u blizini lu-

ke, odnosno mora.

Pr o širenjem postojeće riječke

luke prema zapadu izgrad-

njom novih zakošenih gatova

i odvojenih lukobrana i nove

luke u Martinščici, kao i spa-

janjem istočnog dijela riječke

luke sa Barošem bit će najis-

pravnije riješen i ovaj pro-

blem... Prebacivanjem otvore-

nih skladišta drva sa Delte i

Brajdice u Martinščicu dobit

će centar grada nove, prijeko

potrebne površine za izgrad-

nju, a time će i urbanističko

povezivanje Sušaka i Rijeke

biti u potpunosti provedeno...

Umjesto dosadašnje zastarje-

le željezničke stanice u planu

je izgradnja nove čeone (za-

glavne) stanice na Trgu Rada

(Žabica), a povezane s paro-

brodarskom stanicom na Ga-

tu Otokara Keršovanija, te s

novom autobusnom stanicom

i poštanskom zgradom. Pred

novom željezničkom stanicom

projektiran je trg koji bi se

dobio rušenjem postojećeg

bloka zgrada od Trga Rada

do Zadarske ulice, tj. do pa-

lače »Adria« (»Jadrolinija«),

a imao bi potrebnu površinu

za lako odvijanje prometa

putnika.« (14. ožujka)

Od tog hrabrog plana izvede-

no je malo toga, a neke stvari

izvedene su upravo suprotno

od planiranog. I dan danas se

pokazuje da je najveća slabost

Rijeke urbanizam koji stalno

kaska za događajima umjesto

da ih usmjerava. Na žalost,

upravo je Kolacio utemeljio

riječki Urbanistički institut

1952. godine, pa tako i sam

snosi dio zapovjedne odgo-

vornosti za košmarnost grad-

skog prometa.

Riječki prometni problemi i

zlouporabe 1948. godine
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