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dilbbaiesU promet

AKCIJA SIGURNO U
PROMETU Koraci
koje djeca vole, a
stariji poticu,
podrzavaju i
organiziraju odrzava
se ve¢ 15 godina u
Domu mladih, a ove
godine je ukljucila
2.455 prvasic¢a koji su
znanje upijali u
ucionici i na poligonu

2

Promet bi morao
biti zastupljeniji

4 / 5 u nastavi

Prometni cepovi
udomacili se na
rubu Rijeke
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IZA KULISA USPJEHA CRIKVENICANA NA PROMETNOM EURU

Uspjeh Crikvenicana nije slucajan, plod je visegodiSnjeg sustavnog rada s u€enicima.

Ureden je poligon, uskoro ¢e osvanuti i prometni kabinet. U¢itelj tehnicke kulture
i mentor prometasa koji su osvojili sve sto se moze v Primorsko-goranskoj
zupaniji i Hrvatskoj Ivo Tkalec zalaze se za veéi fond sati prometnog odgoja

rvatska reprezentacija

osnovnoskolaca  na

Europskom natje-
canju iz prometne kulture u
Poljskoj, na koje je otisla u
organizaciji HAK-a, osvojila
je osmo mjesto. U cetvero-
¢lanoj hrvatskoj ekipi naslo
se mjesta za dvoje ucenika iz
Primorsko-goranske Zupani-
je, to¢nije iz crikvenicke OS
Zvonka Cara, Martu Vukeli¢ i
Karlo Jelenovic¢a. U delegaciji
HAK-a nasla su se jo$ dvojica
predstavnika Zupanije. Dje-
latnik AK Rijeka zaduZzen za
preventivu Hrvoje Sepi¢ i
profesor tehnicke kulture u
OS Zvonka Cara i mentor
crikvenickih prometasa Ivo
Tkalec.

Natjecanje u poljskoj Bo-
chniji, mjestu udaljenom 50
kilometara od Krakowa, odvi-
jalo se pod kapom FIA-e,
Svjetske automobilisticke or-
ganizacije. Hrvatsku vrstu
predstavljalo je jos dvoje uce-
nika iz Zagreba i Starog Pe-
trovog Sela. Titulu su odnijeli
Cesi. Osmo mjesto u konku-
renciji 20 reprezentacija naj-
bolji je rezultat hrvatske eki-
pe u posljednjih nekoliko go-
dina. Sljedece Europsko nat-
jecanje iz prometne kulture

A

odrzat ¢e se u Crnoj Gori.
Tezak poligon

U OS Zvonka Cara Zale §to
propozicije kazu da se Marta
viSe ne moZe natjecati na hr-
vatskom prvenstvu jer je dr-
zavna prvakinja. Karlo vise ne
moZe na natjecanje zbog go-
dina.

Marta i Karlo slazu se da je
prakti¢ni dio, voznja bicikla
na poligonu, bila teZi dio nat-
jecanja. Profesor Tkalec se
slaze.

- Poligon je bio dosta te-
7ak. Cak je jedna sprava, va-

lovita daska, bila preopasna
za ucenike. Odli¢no su vozili,
imali su zanemariv broj gre-
Saka, kaze Tkalec.

Uspjeh Crikveniana nije
sluCajan. Trostruki su Zupa-
nijski prvaci, a Marta i Karlo
su prosle godine osvojili i
naslove drZzavnih prvaka. Tro-
je crikvenickih ucenika cinilo
je cetveroclanu ekipu Pri-
morsko-goranske  Zupanije
koja je osvojila ekipni naslov
prvaka drzave na natjecanju
»Sigurno u prometu« u svib-
nju u Slavonskom Brodu u
organizaciji HAK-a. Tkalec je
istaknuo da OS Zvonka Cara
veliku paZnju posvecuje pro-
metnom odgoju i kulturi te
zahvalio ravnateljici 8kole
Desiree Pecaver na potpori.

— Suradnja je izvrsna, uce-
nicima i meni se izade u sve-
mu u susret, istice Tkalec.

Nova generacija

U OS Zvonka Cara uskoro
¢e se otvoriti prometni kabi-
net u sklopu kabineta za teh-
nicki odgoj. Pred Crikvenica-

.".r i

nima je stvaranje nove gene-
racije malih prometasa. I ne-
¢e im biti lako jer su uspjesi-
ma u posljednjih nekoliko go-
dina podigli letvicu izuzetno
visoko. Ipak, uvjeti rada u 0S
Zvonka Cara i posvecenost
prometnom odgoju jamce da
e biti djece koja znaju §to je
to promet. Opremljenost pro-
metnog kabineta jamci da ¢e
logistika biti na razini. Uceni-
cima je na raspolaganju pro-
metni poligon s pet bicikala i
deset prometnih znakova.

Ucitelj Tkalec smatra da je
prometni odgoj slabo zastu-
pljen u nastavi. Prisjeca se
vremena kad se u okviru nas-
tave vozilo moped i rastavlja-
lo ga na dijelove.

- Nekoliko sati prometa u
sklopu tehnickog odgoja je
premalo. To je mali fond sati
da bi se moglo nesto ozbiljnije
raditi i nauciti. Promet je zas-
tupljen samo u petom razredu,
a trebao bi biti u svim razredi-
ma osnovne $kole kao nekad. S

£0712. Pl

dva sata prometa, ja sam digao
promet na Cetiri sata i rezultati
se vide. Zivimo s prometom,
djeca sudjeluju u prometu sve
intenzivnije i trebalo bi svaka-
ko razmisliti o intenzivnijem
programu prometa u Skolama,
smatra mentor Tkalec.

Priznanja Tkalecu

Zaizvrsne rezultate u radu s ucenicima u Skolskoj godini 2011/12.
mentoru Ivi Tkalecu u Zagrebu je uruc¢en Oskar znanja Ministar-
stva znanosti, obrazovanja i Sporta. Odlukom Agencije za 0dgoj i
obrazovanje Ivo Tkalec je postao voditelj Zupanijskog strucnog vije-
¢a Primorsko-goranske zZupanije za ucitelje tehnicke kulture. Ucitelj
Ivo Tkalec primio je zupanijsku nagradu za odgojno-obrazovne dje-
latnike povodom proslave Svjetskog dana ucitelja 5. listopada.

Prvi skolski prometni poligon

Ispred OS Zvonka Cara u rujnu 2010. godine otvoren je prvi
Skolski prometni poligon u Primorsko-goranskoj zupaniji. Poli-
gon je izgraden u sklopu realizacije Akcijskog plana prometne
prevencije za osnovne $kole u Republici Hrvatskoj. Realizatori
projekta su Agencija za odgoj i obrazovanje, Zupanijski tim za
prometnu preventivu, HAK, MUP te Grad Crikvenica. Poligon
je napravljen bas u crikvenickoj Skoli jer su ucenici postizali za-
pazene rezultate na Zupanijskim i drzavnim natjecanjima iza ce-
ga stoji kontinuirani rad na prometnom odgoju u Skoli. Veliku
ulogu u citavoj prici odigrao je Zupanijski tim za preventivu koji
cine Ivo Tkalec, Ankica Tomac iz Autokluba Rijeka i policijski
sluzbenik PU Primorsko-goranske Jure Jurkovi¢. Tim za pre-
ventivu tada se odrekao svog honorara da bi se poboljsalo opre-
manje poligona odnosno kupila tri bicikla i kaciga za ucenike.
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godina odrzava se veé
akcija »Sigurno u prometu«

Ove godine je u akciju
ukljuc¢eno 2.455 prvasica
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NA]MLADI SUDIONICI UCE KAKO SE PONASATI I ZASTITI U PROMETU

Koraci koje diecu vole, o

00 oV @ d 4 @
stariji poticu I podrzavaju
Akcija Prvi koraci u prometu kontinuirano se provodi od 1998. godine. Svrha akcije
je obuka i upoznavanje djece prvih razreda svih osnovnih Skola na podrucju

Primorsko-goranske Zupanije s temeljnim prometnim pravilima i propisima uz
usvajanje pozitivnhog ponasanja na cestama - kaze Zdravko Lisac, tajnik Zupanijskog

savjeta za sigurnost promefa na cestama

Mateo Sucié¢

io je to posljednji sun-
Béan dan babljeg ljeta za

kojeg su, zbog najavlje-
nog zahladenja i dolaska
zimskih uvjeta na prometni-
ce, mnogi vozaci pohrlili u
gumiservise na montazu
zimskih guma. U to vrijeme,
oni puno mladi, koji se u au-
tomobilima jo§ uvijek mora-
ju voziti na straznjem sjeda-
lu, paZljivo su u kabinetu za
promet Doma mladih slusali
izlaganje o pravilima pona-
Sanja u prometu. Povod je
akcija »Prvi koraci u prome-
tug, ¢ija je svrha educirati sve
one koji postaju sve vazniji
faktor na prometnicama.

Dom u Domu mladih

Iako su djeca oduvijek bila
skupina kojoj se pridavalo
vaznost u prometu, moZzda
nikada kao u danasnje vrije-
me nisu bila ugrozena. Veliki
broj automobila na cestama,

sve veca brzina kojom krecu i
ubrzani nacin Zivota zbog ko-
jeg su mnogi konstantno u
nekoj zurbi ugrozavaju sve
sudionike u prometu pa tako
i one najmlade. I dok je svi-
jest starijih vozaca tesko pro-
mijeniti, onima koji ¢e to za
nekoliko godina tek postati
edukacijom se moze ukazati
na vaznost poStivanja pro-
metnih pravila u svrhu pove-
¢anja sigurnosti u prometu
njih samih, ali i svih ostalih
sudionika. Prvi korak u tome
su brojne edukacije po $kola-
ma ali i akcija »Prvi koraci« u
prometu koju vec 15. godinu
provodi Dom mladih u sura-
dnji s Prometnom policijom
PU Primorsko-goranske, Zu-
panijskim savjetom za sigur-
nost prometa na cestama,
Odjelom gradske uprave za
odgoj i s$kolstvo, Odjelom
gradske uprave za sport i teh-
nicku kulturu te Upravnim
odjelom za $kolstvo i drus-
tvene djelatnosti Primorsko-

goranske Zupanije.

Akcija »Prvi koraci u pro-
metu« kontinuirano se pro-
vodi od 1998. godine. Svrha
akcije je obuka i upoznavanje
djece prvih razreda svih os-
novnih $kola na podrugju Pri-
morsko-goranske Zupanije s
temeljnim prometnim pravi-
lima i propisima uz usvajanje
pozitivnhog ponasanja na ces-
tama, kaZze Zdravko Lisac, taj-
nik Zupanijskog savjeta za si-
gurnost prometa na cestama.

Program akcije »Prvi koraci
u prometu« osmisli su djelat-
nici Doma mladih koji zajed-
no s predstavnicima Promet-
ne policije ucenike s podrucja
Rijeke i okolice doc¢ekuju na
poligonu u Domu mladih gdje
se odvija prakti¢ni dio. Uceni-
ke skola van Rijeke voditelji
programa i policajci posjecu-
juunjihovim podru¢nim sko-
lama donosedi sa sobom po-
kretne semafore i svu ostalu
potrebnu opremu. U akciji
koja je pocela s prvim danom
listopada sudjelovat ¢e 2.455
prvasica osnovnih skola iz Ri-

jeke i Primorsko-goranske Zu-
panije, a tijekom naseg posje-
ta Domu mladih red je bio na
1 A razred osnovne skole Ivan
Zajc koji je pod budnim okom
uciteljice Ksenije Fak marljivo
upijao sve ono $to su im vodi-
telji prometne sekcije Doma
mladih Igor Crnkovi€ i Josip
Sarlija te prometni policajac
Boris Bari¢ pokazivali i ucili.

Podrska roditelja i nastavnika

— Da su ucinci akcije koja traje ve¢ desetljece i pol pozitivni,
potvrduju i podaci da od pocetka njenog provodenja puno
manje djece stradava u ulozi pjeSaka pa ne treba cuditi odlican
odjek »Prvih koraka u prometu«. U protekloj Skolskoj godini
akcija je provedena u 156 razrednih odjeljenja, u 58 osnovnih
Skola s ukupno 2.354 ucenika na podrucju nase Zupanije. Akci-
ja svake godine izaziva veliko zanimanje i nailazi na izrazito
odobravanje, posebno od strane roditelja i nastavnika, a osobito
joj se raduju ucenici udaljenijih $kola koji rijetko imaju priliku
za ovakve nacine obrazovanja, rekao je Zdravko Lisac, tajnik
Zupamjskog savjeta za sigurnost prometa na cestama.

Djeca upijaju

- Djeca vrlo brzo upijaju ono
$to im se govori i to im se po-
kuSava prezentirati. Zbog nj-
ihove dobi to treba raditi kroz
neku pri€u, animirati ih uz do-
zu 8Sale kako bi se zadrzala nj-
ihova paznja i kako bi u konac-
nici nesto naucili, rekao je Josip
Sarlija dok je na prometnom
poligonu ispred Doma mladih
budno motrio maliSane koji su
nakon odslu$anih predavanja o
prometnim pravilima i propisi-
ma te edukaciji o sudjelovanju
uprometu kao pj eSakili putnik,
odradlvall onaj njima puno za-
odnosi na voznju biciklom.

Uz ulogu biciklista, u prak-
ticnom dijelu nastave prvasi-
¢i se uzivljavaju u uloge pje-
$aka i na poligonu ispred Do-
ma mladih uz nadzor Vodi-
telja prometne sekcije i poli-
cijskih sluzbenika Postaje
prometne policije Rijeka uce

pravilno ponaSanje na pro-
metnicama. Cilj programa je
prenijeti znanje o ponasanju
u prometu ucenicima, kako
bi se oni sigurno kretali od
kuée do skole, pravilnom
prelazenju preko pjesackog
prijelaza, voznji biciklom i
drugim temama bitnim za
povecanje sigurnosti djece u
prometu.

Odjeci ove akcije pozitivni
su i kod onih k0]1ma je nami-
jenjena, prvasicima osnovnih
skola Grada i Zupanije.

— Meni je bilo odli¢no jer
smo i ovaj put nesto novo nau-
¢ili o tome kako se moramo po-
nasati u prometu. Na poligonu
sam imao osjecaj kao da sam
bio na pravoj cesti, a najvise mi
se svidjela voznja biciklom.
Ono $to smo danas naucili mo-
ramo raditi kada idemo u 8ko-
lu, postlvatl pravilai paziti kako
se ponaSamo ha cesti, rekao je
Noa, u¢enik 1A OS Ivana Zajca.
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1 5 tisuc¢a vozila dnevno
prode kruznim
tokom u Kastvu

KOLONE SU SE KONCENTRIRALE NA RASKRSCA S KOJIH SE STANOVNISTVO
NABUJALIH MJESTA U RIJECKOM SUSJEDSTVU SPUSTA PREMA GRADU

PROMETNI CEPC

Kako izaéi sa Srdoca?

Prije 20 godina na Viskovu je
zivjelo sedam tisuc¢a, a danas
zivi 15 tisuéa stanovnika na
istim cestama

kolona

S prometnim problemima muku muce i Srdoci na kojima Zivi go-
tovo Sest tisuca stanovnika. Cijelo naselje osudeno je na jedan ozbi-
ljniji prilaz mrezi prometnica. Na raskr§¢e na Martinkovcu. Kolone
znaju biti preduge. I kad se vozaci sa Srdoca ukljuce na galvni pra-
vac Kastav — Rijeka, muke ne prestaju jer se treba dogegati do ¢vora

g

ako se Rijeka Sirila se
K[r):ema okolnim mjesti-
akoja su izrasla u gra-
dove i opcine, tako se i sta-
novnidtvo disperziralo prema
novim urbanim centrima.
Broj stanovnika u Rijeci pada,
a u okolnim gradovima i op¢i-
nama raste. Viskovo, Kastav,
Matulji, Srdoc¢i i Drenova bu-
jali su stanovniStvom i voz-
nim parkom, no prometnice
su dobrim dijelom ostale na
razini od prije trideset i viSe
godina. Uobicajeno je da se u
centru Rijeke u vrijeme dolas-
ka i odlaska na posao stvaraju
prometni zastoji, no ¢epovi su
se preselili na rub grada gdje
se slijevaju kolone iz rijeckih
satelitskih naselja.

Prije 20 godina na Viskovu je
Zivjelo sedam tisuca stanovnika,
adanas Zivi gotovo 15 tisuca sta-
novnika. Pridodamo li tome i
brojku od 700 stotina poduzet-
nika i njihove radnike, jasno je

GuZve na Skurinjama, Dira¢ju i Rujevici odavno su

postale svakodnevica. Spomenuti koridori vode ka

gradu, ali i prikupljaju promet sa ¢vorista zaobilaznice
koja se pretvorila u brzu gradsku cestu. U graduv nema
adekvatnih prometnica koje bi prihvatile promet s brze

i protoéne zaobilaznice

Diracje. Spasonosno rjesenje zove se kruzni tok na Martinkovcu.

zaSto Viskovo vapi za boljim
prometnicama. Kako je mreza
glavnih prometnica izgledala
prije 20 godina, izgleda i danas.
Kolone automobila premoc¢no
dobivaju bitku nad proto¢noséu
glavne ceste kroz Viskovo. U $pi-
ci Cesto treba i petnaestak mi-
nuta da bi se proslo od krizanja
za Industrijsku zonu pa sve do
skretanja za Sroke. Centar je tes-
ko prohodan, a alternativnih
pravaca gotovo da i nema. Dio
vozaCa moze tek koristiti pro-
metnicu od Diracja preko Kas-
tvaiBrnasa. RjeSenje se nazire u
gradnji brze ceste za deponij na
Mariscini. Njena gradnja je vec
zapocela, od Rujevice se stiglo
do Hosta, a skoro bi cesta treba-
la izbiti do Marinica. Slijedi nas-
tavak izgradnje do Maris¢ine.
Gdje nakon Rujevice?
Sli¢ni problemi mucili su i
Kastav. Kastav je sa Sest tisuca
1991. godine dosegao devet ti-
suca stanovnika. No, kvalitetna,
brza spojna cesta od ReSetara do
Kastva bitno je priblizila Kastav
Rijeciipokazala da tek nove dio-
nice mogu rasteretiti promet.
KruZni tok je pogodeno rjeSenje
za raskrSce kojim dnevno prode
15 tisuca vozila. Ipak, Kastavci
jos$ uvijek tesko disu kad je u pi-
tanju putovanje u Rijeku. Pro-
blemi se stvaraju na ¢voru Di-
racje gdje se semafor jednostav-
no ne moze propustiti kolone
koje se slijevaju s Kastva, Rube-
$a, MartinkovcaiSrdoca. Kolone
se znaju protegnuti do Martin-
kovca. Po povratku s posla tesko
se stize Zametskom do ¢vora Di-
racje. Situacija se neSto popravi-
laizgradnjom ¢vora Rujevica.
Jos$ jedan faktor je utjecao na
nova zariSta prometnih zastoja.
Novi, pogodeni ¢vor Rujevica
izuzetno je rasteretio promet-
nice od Podmurvica do Zame-
ta, no gradske ceste ostale su
nepripremljene na rijeke vozila
§to se preko ¢vora Rujevica dizu
ili spustaju sa zabilaznice. Pro-
metni ¢epovi svakodnevica su
Ulice Antona Barca i Vukovar-
ske ulice. Semafori na raskrséu
dviju spomenutih ulica cesto
su tesko prolazna prepreka. Po-
sebno je problematicno lijevo
skretanje iz Ulice Antuna Barca

u Vukovarsku u koje stane tek
nekoliko automobila, a pritisak
prema Pehlinu i Viskovu je kon-
stantan. Kolone od ¢vora Ruje-
vica do krizanja Barceve i Vuko-
varske kojom dnevno prode 11
tisuca vozila su svakodnevica.
Zastoji se formiraju i pri silasku
s ¢vora Rujevica prema Turni-
¢u. Citav splet gradskih ulica
oko ¢vora Rujevica trebao bi se
rasteretiti izgradnjom brze ces-
te za Mari$c¢inu koja ¢e preuzeti
dobar dio prometa koji je danas
osuden na staru cestu za Visko-
vo preko Pehlina i Marinica.

Zakréeno Skurinje

Najproblematicnija  rijecka
prometna zona izvan centra
grada su Skurm]e I tamo sko-
rog rjeSenja nema. Na Skurinju
termin »rush hour« gotovo da
ne postoji. Kolone su svakodne-
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Posljednje zastoje u istocnom dijelu grada
rijeSila je cesta D-404 koja se nazalost
premalo koristi. Dnevno njome prode u
prosjeku 7 tisuc¢a vozila

Kroz jedan semafor i jedno
raskrs¢e na Skurinjama mora
proci 15 tisuca stanovnika
Skurinja i Drenove

vica. ProteZu se na zaobilaznicu
do koje se tesko silazi, a jos teze
silazi. Na uski koridor slijeva se
kolone sa Skurinja, Drenove i
Viskova. Gotovo osam tisuca
stanovnika Drenove te Sest i pol
tisu¢a stanovnika, ukupno go-
tovo 15 tisuca, mora proci kroz
jedno raskrizje da bi se spustilo
na glavnu cestu. I jo§ kupciiz tr-
govackih centara. Desetak mi-
nuta traje probijanje kroz Sku-
rinje. Nekad ¢ak i vise. Kruzni
tok tek je nesto ublazio guzve.
Ocito je politika koncentriranja
trgovackih centara na Skurinja-
ma bila donesena stihijski, bez
prometnog rjeSenja.

U isto¢nom dijelu Rijeke ne-
ma pretjeranih guzvi. Dva su
faktora. Novih naselja nema,
stanovnika je sve manje, a mre-
Za prometnica je kompletno iz-
gradena. Posljednje zastoje ri-
jesila je cesta D-404 koja se na-
zalost premalo koristi. Prosjec-
ni godi$nji dnevni promet
(PGDP) je oko sedam tisuca vo-
zila dok puno skromnijom Os-
jeckom prode i po 30 tisuca vo-
zila dnevno. Rijecka zaobilaz-
nica postala je brza gradska
prometnica. Za rjeSavanje ri-
jeckih prometnih problema
trebat ce rijesiti koridore koji
vode promet sa zaobilaznice.

NOVA WEB STRANICA
AUTOKLUBA RIJEKA

Po prometine
informacije i
zanimljivosti na
ak-rijeka.hr

utoklub Rijeka redizajnirao je svoje web stranice
Ana adresi www.ak-rijeka.hr ponudivsi ¢lanovima i

vozacima viSe korisnih i zanimljivih informacija.
U Autoklubu Rijeka su i na ovaj nacin poZeljeli intenzivi-
rati komunikaciju sa svim sudionicima u prometu obzi-
rom da brojni vozaci savjete i rjeSenja svojih problema
traZe u Autoklubu Rijeka.

- Cilj je bio zainteresirati i privuci clanstvo zanimljivim
vizualnim i kreativnim rjeSenjem koje smo nastojali uklo-
piti u funkcionalnost. Osim osobne iskaznice Autokluba,
cilj je predstaviti sve djelatnosti kojima se bavi Autoklub.
Od tehnickog pregleda, prometne preventive i clanstva
do autosporta. Pozivamo sve ¢lanove i volontere AK Rije-
ka te sve druge sudionike u prometu koji su zainteresirani
da sudjeluju u stvaranju web stranice Autokluba da se ja-
ve u uredni$tvo i aktivno sudjeluju u kreiranju i osmislja-
vanju buducih sadrzaja, istaknuo je tajnik Ak Rijeka mr.
Mile Peric.

Dizajn osvjeZene web stranice osmislio je Kreativni od-
jel d.o.o. koji ve¢ niz godina suraduje s Autoklubom i os-
misljava vizualni identitet Autokluba.

O sadrZzaju stranice ra¢una ¢e voditi djelatnici Autoklu-
ba koji su i ranije punili klupsku web stranicu. Na adresi
ak-rijeka.hr modi ¢e se na¢i mnostvo informacija o auto-
klubu, o uslugama koje nudi, o sportskom segmentu AK
Rijeka, o preventivnim akcijama. Posjetitelji stranice mo-
¢i ¢e doznati sve o stanicama tehnickog pregleda na Pre-
luku, na Paguiu Cabru, o radnom vremenu, pojedinosti-
ma tehnickog pregleda, obavezama vozaca. Na web stra-
nici se mogu naci informacije o servisu Autokluba na Pre-
luci, o sluzbi pomoci na cesti koja je aktivna 24 sata 365
dana u godini. Autoklub Rijeka prepoznat je kao instituci-
jakad se radi o preventivnom djelovanju. Web ce biti jed-
no od mjesta gdje Ce se prezentirati preventivne akcije.
Na stranici ¢e se naci informacije o svemu §to je vezano
uz promet. Od savjeta za pripremu automobila za zimu,
primjedbi na neadekvatnu prometnu signalizaciju, tu-
macenja zakonskih odredbi koje bi mogle izazvati nedou-
micu kod vozaca, opasnostima koje nosi neoprez na cesti
tijekom voZnje i niz zanimljivosti vezanih uz promet u
Hrvatskoj i svijetu. Na webu Autokluba ¢emo otkriti da
svako peto vozilo stize neispravno na tehnicki pregled, a
da su najcesce neispravna svjetla. Jedan od tekstova na
webu nas upozorava na izrazitu Stetnost pusenja u auto-
mobilu, a drugi nam porucuje da sa stakala automobila
treba ukloniti sve §to nam smanjuje preglednost pa i
djecja sjenila i igracke. Pravnici objasnjavaju tko moze
voziti automobil stranih registracija u Hrvatskoj i tumace
pojedinosti poreza na promet vozila. Sportasi Autokluba
Rijeka nas vode kroz svoje sportske uspjehe.

U Autoklubu Rijeka porucuju vozacima i svim sudioni-
cima u prometu da mogu putem weba iznijeti i probleme
s kojima se suocavaju u prometu.
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Ljetne gume prestaju biti
pouzdane na temperaturama
nizim od plus Sest

i

U autoservis Autokluba na Preluci
moze se provjeriti je li akumulator
dovoljno snazan da izdrzi hladna jutra

PRIPREMA AUTA ZA HLADNOCU: S
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Vozacima najviSe muke zada]u posustall akumulatori. Na]opasm]e su istroSene

gume koje su uz brzinu i nedrZzanje razmaka medu najces¢im krivcima za sudare.

Posebno treba prekontolirati tekuéine v automobilv jer, primjerice,
pomanjkanje antifriza moze dovesti do preskupog puknuéa bloka motora

pali prije dva tjedna vi-
kend, zima je zakucala na
vrata i poslala nam prvi smi-
jeg. U unutra$njosti su tem-
perature pale ispod nule, a
hladnode su zavladale i Pri-
morjem. Na sebe ¢emo na-
vudi jakne, a morat ¢emo na-
¢i vremena za pripremu au-
tomobila za zimu. Prazni
akumulatori, zaledene brave
i led na vjetrobranskim sta-
klima postat ¢e svakodnevi-
ca za dobar dio vozaca.
Zaledene brave i stakla tes-
ko se mogu »protjerati« bez
garaze, no dobar dio muka
moZe se izbjeci uz malo volje
i sitnog ulaganja. I jo$ jedan
detalj. Kvalitetne gume. Tko
zivi malo dalje od mora i kre-
¢e ujutro na posao po tempe-
raturama koje granice s nu-
lom, ne bi trebao razmisljati
da li moze progurati zimu
bez zimskih guma. Tko je bli-
7e moru, morao bi imati ba-
rem kvalitetne gume za doba
koje ¢e donijeti puno kise i

Iako su se oni hrabriji ku-

skliskih kolnika.
Pregled tekuéina

Uoci zime preporucljivo je
podvrgnuti vozilo zimskoj
kontroli koja ukljuCuje pre-
gled svih tekuc¢ina u automo-
bilu. Tu spada provjera anti-
friza, ulja u motoru i mjenja-
¢u, kocnicke tekucine, teku-
¢ine za pranje vjetrobrana.
Potrebno je pregledati koc¢ni-
ce odnosno istro§enost ploci-
ca, obloga, diskova i bubnje-
va. Preventivha kontrola ne
moZe proci bez kontrole aku-
mulatora. Kontrolu je najbo-
lje prepustiti nekom autoser-
visu, recimo servisu Autoklu-
ba Rijeka na Preluci. Autoser-
vis na Preluci adekvatnom
opremom moze provjeriti je
li akumulator dovoljno sna-
Zan da izdrzi hladna zimska
jutra, isticu u Autoklubu Rije-
ka dodajudi da isto tako u
svom servisu mogu provjeriti
je li koli¢ina antifriza u ra-
shladnom sustavu motora
dovoljno i adekvatna da bi se

Zimski uvjeti u Hrvatskoj i Sloveniji

U Hrvatskoj je zimska oprema potrebna onda kada se proglase
zimski uvjeti na cestama odnosno kad poledica, led ili snijeg za-
gospodare prometnicama. Nepostivanje zakona kad je rije¢ o
zimskoj opremi u Hrvatskoj stoji 700 kuna. Plus iskljucivanje iz
prometa. U Sloveniji, koju cesto pohode nasi vozaci, zimski uvjeti
vrijede od 15. studenog do 15. ozujka i u tom periodu su sva vo-
zila duZna imati zimsku opremu bez obzira na stanje na cesti. Da-
kle, ukoliko u Dezeli i sija sunce, Cetiri zimske gume ili lanci u
prtljazniku za pogonske kotace su obavezan dio opreme. Na prio-
balnom podrucju (podrucje Kozina-Kastelec-Podgorje) dopuste-
na je uporaba i ljetnih pneumatika s minimalnom dubinom pro-
fila od 1,6 mm. Kazna za neodgovarajucu zimsku opremu osob-
nih vozila u Sloveniji je 120 eura, a ako je zbog neadekvatne opre-
me promet ugrozen, po zakonu se vozac kaznjava sa 400 eura.

borila s niskim temperatura-
ma. Tekuéina u rashladnom
sustavu morala bi podnositi i
ekstremne temperature od
minus 20 do minus 40 stup-
njeva Celzijusa. Posebno se
ova preporuka odnosi na ski-
jaSe i ljude sklone posjetu
hladnijim destinacijama.
Cesto se dogodi da skijasi pri
opseznim priprema automo-
bila za skijanje, od posta-
vljanja krovnih kutija, »tra-
Zenja« lanaca po podrumu i
naguravanje prtljage u pr-
tljaznik i kabinu zaborave
najvaznije, antifriz.

Pucanje bloka motora

Netko spretniji moZe dio
zimske kontrole obaviti i
sam. Od jednostavnijih pre-
gleda koje vozaci mogu oba-
viti sami su provjera svjetala,
kontrola razine tekucine za
brisace. Bitno je pobrinuti se
da vjetrobranska stakla pere
tekucina koja ne zamrzava na
niskim temperaturama. Nuz-
no je provjeriti metlice brisa-
¢a koje mogu zadati muka na
duzem putu po mokrom i pr-

ljavom kolniku. Svatko tko je
krenuo prema Zagrebu po
mokroj cesti i zatekao se iza
kamiona s lo$im metlicama
brisaca, sigurno vise nece od-
mahivati rukom na sugestiju
da su metlice istroSene.
Najces¢i zimski problem su
istroSeni akumulatori, $to au-
tomatski povlaci tesko paljenje
automobila. Ne smije se zabo-
raviti niti na svjecice. Ako aku-
mulator ipak zataji, spasonos-
no rjeSenje, barem na kratke
staze, je paljenje na kablove.
Puno vecu Stetu moze izazvati
nedostatak antifriza u rashlad-
nom sustavu motora. MoZe
do¢i do puknuca bloka moto-
ra. Ukoliko se tako nesto dogo-
di, troskovi su prilicno veci.
Zato je bolje Stetu sprijeciti
svojim ili stru¢nim rukama ne-
go lijeciti svojim nov¢anikom i
minusom na teku¢em racunu.
IstroSene gume

Gume su jedna od najvaz-
nijih karika u prici o sigurnoj
voznji automobilom zimi.
Podsjetimo da ljetne gume
ve¢ kod temperature od plus

Skrivena sol

Zima tek pocinje, no tre-
ba upozoriti i na zadatke
koje treba odraditi tijekom i
nakon zime. Sol i pijesak
kojima se posipaju ceste ne-
prijatelji su vozila. Uoci zi-
me ocis¢enu karoseriju po-
trebno je detaljno pregledati
te sva mjesta na kojima su
prisutna ostecenja zastititi
od djelovanja zime. Pozelj-
no je redovito prati automo-
bil, posebno nakon voznje
po blatnim i snjeznim pro-
metnicama.

Podsjetimo da se ceste vi-
Se ne posipaju iskljucivo so-
lju, no agresivna sol se krije
u tekuéinama protiv zaledi-
vanja koje se stavljaju na
kolnik. Sol je agresivna i
Steti limu.

Sest pomalo gube mekocu i
viSe ne jamce sigurnu voznju.
U eri krize jasno je da je ula-
ganje u Cetiri zimske gume

opterecenje za kuéni prora-
¢un, no dovoljno je sjetiti se
koliko vrijedi automobil i ko-
liko bi Stete mogao donijeti
sudar iza kojeg se skrivaju
neadekvatne gume. Istrosene
gume su uz neprilagodenu
brzinu ili nedovoljan razmak
jedan od glavnih uzroka pro-
metnih nezgoda po zimskim
uvjetima na cesti. Tamo gdje
zima nije Zestoka i gdje nema
puno snijega moze se voziti i
na univerzalnim ili takozva-
nim ljetnim gumama uz do-
datak profila M+S. Ipak, du-
bina proreza i na takvim gu-
mama mora biti minimalno
Cetiri milimetara, dok su za
snijeg ili poledicu potrebni i
lanci na pogonskim kotaci-
ma. Zimske gume najsigurni-
ji su izbor za zimski period.

Uz sve spomenuto bitno je
naglasiti jednu rije¢: oprez.
Zima i uvjeti na cesti zahtje-
vaju povecani oprez. Zalede-
ni i mokri kolnici, zakedena
vjetrobranska stakla, smanje-
na preglednost, magle, snijeg
i kiSe ne oprastaju neoprez-
nim vozacima.
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kruznih raskrizja izgradeno je
na podru¢ju Primorsko-

goranske Zupanije

NASTAVLJA SE POZITIVNI TREND IZGRADNJE KRUZNIH RASKRIZJA

Rotor na Martinkoveu
rjesenje za guzve

RaskrizZje je u gradevinsko — prometnom smislu vrlo nepovoljno jer se odvajanje s
drzavne ceste D304 iz smjera Rijeke za SrdocCe i ukljucivanje iz SrdoCa za smjer
Rijeka odvija nesigurno uz vrlo ¢este prometne zastoje. Montazni kruzni tok nije

pozeljan jer bi odgodio izgradnju pravog kruznog tfoka

ruzna raskrizja su opti-
malno rjeSenje za po-
vecavanje protocnosti
i sigurnosti prometa te
smanjenja emisije ispudnih
plinova u uvjetima izrazito
velikog broja konfliktnih to-
¢aka. Dimenzije kruznog ras-
krizja se smatraju limitiraju-
¢im cCimbenikom jer im se
promjer povecava s velici-
nom prometne potraznje te
se na mnogim lokacijama ne
mogu izvesti zbog prostornih
ogranicenja. Glede ekonom-
ske opravdanosti, isplativija
su od semaforiziranih ras-
krizja jer ne zahtijevaju naba-
vu niti odrzavanje semafor-
skih uredaja. Primjerice, za
nabavu i eksploataciju sema-
forske opreme na podrucju
grada Rijeke troSe se relativno
velika financijska sredstva.
Ukupni godisnji izdaci odrza-
vanja 80 semaforiziranih ras-
kriZja iznose vise od Cetiri mi-
lijuna kuna, u ¢emu participi-
raju Grad s 31 posto, Hrvatske
ceste s 42 posto i Zupanijska
uprava za ceste s 27 posto.
Kako se uredenje novog ili
rekonstrukcija ~ postojeceg
raskriZja treba planirati i pro-
jektirati sukladno postojecim
dokumentima  prostornog
uredenja, izbor konacnog rje-
Senja je u nadleznosti lokalne
samouprave. Na primjerima
postojec¢ih kruznih raskrizja
u Osjeckoj i Radnickoj ulici
testiran je cijeloviti doprinos
kvaliteti proto¢nosti u mrezi
prometnica Grada Rijeke.
Provedenom analizom Sest
potencijalnih lokacija "roto-
ra“ doslo se do saznanja o hi-
potetskom doprinosu pro-
tocnosti i sigurnosti prometa
u Ulici Antuna Barca, na ras-
krizju Janka Poli¢ Kamova -
Setaliste XIII divizije (Plum-
bum) te na raskrizju ulica To-
me Strizica - Vjekoslava Du-
ki¢a (prilazu Susackoj bolni-
ci). Negativno su ocijenjeni
prijedlozi u slucaju Orehovi-
ce te raskrizje Zametska - Li-
burnijska - Zvonimirova ulica
(Krnjevo). Raskrizje Ivana Ci-
kovica Belog - BoZe Vidasa -
Brace Monjac (centar Zame-
ta) ostaje za daljnju analizu,
jer se radi o vrlo zahtjevhom
slucaju koji nije moguce rije-
§iti nekim od uobicajenih ti-
pova kruznog raskriZja. Ina-
¢e, GUP-om Grada Rijeke

predviden je nastavak trenda
izgradnje veceg broja kruznih
raskrizja koji ukljucuje i sko-
ra$nju realizaciju kruznog to-
ka na Martinkovcu. Osim na-
vedenog raskrizja, na po-
druc¢ju Primorsko-goranske
zZupanije u planu su: Nova
cesta — Primorska — Vladivoja
i Milivoja Lenca, Gornja cesta
iznad Opatije (prema Volos-
kom i Matuljima) i raskriZje
izmedu Lidla, Bauhausa i
Lesnine u Industrijskoj zoni
Kukuljanovo.

Zaguseni Srdogéi

Razmatrani objekt promet-
ne infrastrukture pozicioni-
ran je na sjeciStu prometnica
razlicitih nadleznosti: dionice
drzavne ceste D304 s ulicom
Martinkovac (D304) i ulicom
Miroslava Krleze (L58044).
Nalazi se u centralnom dijelu
rijeckog naselja Martinkovac,
kojeg na jugu obrubljuje dr-
Zavna cesta D3 (gradska obi-
laznica Rijeke zapadno od
¢vora Diracje) i na sjeveru
naselje Srdoci.

Postojece raskrizje na dr-
zavnoj cesti D304 s Ulicom
Martinkovac i Ulicom Miros-
lava KrleZe u Rijeci sada je u
gradevinsko - prometnom
smislu izvedeno kao klasicno
Cetverokrako raskriZje u geo-
metriji ortogonalne varijante.
Predmetni dio ceste D304
predviden za rekonstrukciju
prolazi naseljenim dijelom

Martinkovca i na njemu se
odvija promet vrlo visokog
inteziteta. Samo raskriZje je u
gradevinsko — prometnom
smislu vrlo nepovoljno jer se
odvajanje s drzavne ceste

Rotor na sedam tisué¢a kvadrata

Rekonstrukcija predmetnog cetverokrakog raskrizja izgrad-
njom kruznog rezima prometa omogucit ¢e kvalitetnije prihva-
canje dvosmjernog motornog prometa za naselja Martinkovac i
Srdoci odnosno smirivanje prometa lokalnih cesta pri zadovo-
ljavajucoj propusnosti. Takoder, ocekuje se povecanje stupnja
sigurnosti i propusne moc¢i lokalnog i tranzitnog prometa. U
svom opisnom dijelu spomenuti Projekt predvida povrSinu
zahvata od cca 6.900 m2 , te privoze slijedecih veli¢ina:

Kruzno raskrizje: rotor Martinkovac na spoju Cetiri privoza
(za smjer D 304 / Rijeka ili Kastav/, za smjer Martinkovac i
smjer Srdoci), ukupne duzine 119.38 m (mjereno po vanjskom
radijusu R=19 m). jeverni privoz: dionica glavne gradske ulice
GU V - D304 (dionica drzavne ceste D 304 smjera centar Rijeke
— Kastav) ukupne duzine 86.40 m, te dodatnu potrebnu duzinu
za uklapanje u postojece stanje. Istocni privoz: dionica sabirne
ulice oznake SU III (dionica lokalne ceste L58044 tj. Ulica Miro-
slava Krleze), ukupne duzine 116.98 m, te dodatnu potrebnu du-
zinu za uklapanje u postojece stanje. Zapadni privoz: cesta oz-
nake OU 15 (postojeca Ulica Martinkovac) ukupne duzine 37.71
m te dodatnu potrebnu duzinu za uklapanje u postojece stanje.

D304 iz smjera Rijeke za
Srdoce i ukljucivanje iz Srdo-
¢a za smjer Rijeka odvija ne-
sigurno uz vrlo ceste promet-
ne zastoje. Zbog lose pregled-
nosti na drzavnoj cesti nije
ucrtan pjesacki prijelaz. Vizu-
ra tog dijela Grada je pretez-
no stambena uz mnostvo
gradevina usluznih i trgovac-
kih djelatnosti. Stanje pratece
komunalne infrastrukture i
urbane opreme nije zadovo-
ljavajuce zbog loseg smjesta-
ja i izgleda autobusnih staja-
lista i nogostupa, neodgova-
rajue odvodnje oborinskih
voda, neuredene javne zelene
povrdine... Smatra se da bi
montazni kruzni tok povolj-
no utjecao na protocnost
prometa na predmetnom
raskriZju, ali bi takvo privre-
meno rjeSenja usporilo trajno
rjeSavanje problema. Investi-
tor izgradnje kruznog toka na
Martinkovcu je drzavna tvr-
tka Hrvatske ceste d.o.o., a za
istu je izraden Idejni projekt
od strane Rijekaprojekta (iz-
vor: Knjiga 1, Gradevina jav-
ne infrastrukture - Izgradnja

kruznog toka na drzavnoj
cesti D 304 planske oznake
GU VtespojsaSUIIIiOU 15,
prosinac 2010.g.).

Planirana je obostrana iz-
gradnja nogostupa uz glavnu,
sabirnu i druge prometnice
te sadnja niskog autohtonog
zelenila, koje ¢e oplemeniti
prostor prometnih povrSina
u estetskom smislu. Pri re-
konstrukciji predmetnog ras-
krizja uvazavale su se smjer-
nice za odredivanje tehnickih
elemenata prometnica koji
su odredeni u PPU Grada Ri-
jeke i GUP Grada Rijeke. Po-
vr$ine za javni prijevoz putni-
ka osigurane su unutar trasa
planiranih prometnica. Trasa
javnog prijevoza za linije jav-
nog gradskog i prigradskog
prometa s pripadaju¢im nat-
krivenim autobusnim staja-
listima postavljena je unutar
trase cesta. Temeljem dosa-
dasnjih potreba lokalnog sta-
novnistva i projektnog zadat-
ka investitora projektirana su
autobusna stajaliSta na sje-

vernom privozu za smjer
Kastav i juznom privozu za
smjer Rijeka, te jedno auto-
busno stajaliSte za naselje
Srdoci.

Dosad izgradenih 14 kruz-
nih raskrizja u Primorsko —
goranskoj Zupaniji pokazala
su da je to idealno rjeSenje
ukoliko postoje predispozici-
je za njegovu izgradnju u pro-
storu klasi¢nog raskrizja, jer
se u urbanim podrucjima
kruzni tokovi koriste kao
mjera za smirivanje prometa
te prihvatljivijeg estetskog iz-
gleda. Izgradnja kruZnog toka
na raskrizju ulice Martinko-
vac i ulice Miroslava KrleZe u
Rijeci dobar je primjer
smanjenja prometnih zasto-
ja, vece protocnosti vozila,
reduciranja konflitnih toca-
ka, smanjena emisije Stetnih
ispus$nih plinova itd. Njegova
realizacija bit ¢e doprinos
kontinuiranog trenda pove-
¢anja kvalitete ulicne mreZe
Grada Rijeke.

Prof.dr.Hrvoje BariCevic
Mag.ing. Jasna bogic
Mr.sc. Matija Glad
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IZ RIJECKE
PROMETNE POVIJESTI

Od najvece rafinerije v
Europi do ugasiog pogona

Pocetkom XX. stoljeca Rafinerija je dostigla proizvodnju od 30.000 tona nafte
godisnje i pokrivala 30 posto potreba Austro-Ugarske. Godine 1908. rijecka
rafinerija je bila najveéa v Evropi s preradom 80.000 tona nafte godisnje

Pise Igor Zic

vi mi volimo nase auto-

mobile, kao jedan od

simbola osobne slobo-
de, ali i prakti¢cno prijevozno
sredstvo. Bilo je razdoblja
kad su cijene benzina bile
gotovo nevazne, no danas
one tjeraju vozace da dobro
razmisle o tom trosku. No, na
vidiku su zanimljive novosti.
Ugledni »Time Magazineg,
od 29. listopada ove godine,
donio je pomalo zbunjujuci
tekst »Novi naftni i plinski
bume«. Pod tim naslovom Fa-
reed Zakaria opisuje neke
nove trendove u istrazivanju
nafte i zemnog plina. Naime,
SAD su u proteklom desetlje-
¢u znatno viSe novca potrosi-
le na komercijalno isplativo
dobivanje nafte i plina sa sve
vecih dubina, no na obnovlji-
ve izvore energije. To je rezul-
tiralo time da su ve¢ tijekom
2011. godine, prvi put od
1949. godine, postale izvoz-
nik naftnih derivata. A tek se
oCekuje dramatican rast
proizvodnje u SAD-u i to s
koli¢inima koje ¢e bitno pre-
masiti ruske i saudijske
proizvodne mogucnosti! Au-
tor ¢lanka logi¢no zakljucuje
da ce to bitno promijeniti si-
tuaciju u svijetu. Mozda i na
hrvatskim benzinskim posta-
jama? Istovremeno, dubina
vadenja nafte ukazuje na nje-
no anorgansko porijeklo te
na ne bas nevaznu ¢injenicu
da nafta i dalje nastaje. Da-
kle, ipak ne »izgaraju duse di-
nosaura u nasim automobili-
mag, kao $to je ustvrdio je-
dan pjesnik, ve¢ nesto puno

prozai¢nije. Malo kemijskih
procesa pod visokim tlakom i
evo nafte. No, da se vratimo
na sam pocetak ove uljaste i
prilicno mutne price.

Lobiranje u Budimpesti

Kao datum pocetka indus-
trijske uporabe nafte uzima se
27. kolovoza 1859. kad ju je E.
L. Drake u Tituswilleu (Pen-
nsylvania, SAD) poceo vaditi
iz bu$otine duboke 22 metra.
Ubrzo se krenulo i s ozbiljni-
jom industrijskom preradom,
s time $to je najvazniji derivate
bio petrolej. Veliki zagovornik
podizanja Rafinerije nafte u
Rijeci bio je domaci poduzet-
nik Luigi Ossoinack (Osojnak,
1849.-1904.), koji je lobirao u
Budimpesti oko tog zamasnog
projekta. Napokon je Rafineri-
ja utemeljena inicijativom po-
slovne kuce »Les Fils de A.
Deutsch de la Meurth«, pos-
redstvom Opce ugarske kre-
ditne banke, na opcoj skupsti-
ni osnivaca 7. listopada 1882.
u Budimpesti. Veliki dionicar
Opce ugarske kreditne banke
bila je razgranata obitelj Rot-
schild, no oni su bili prisutni u
vlasni§tvu i direktno, preko
tvrtke S. M. Rotschild iz Beca.

U Rijeci je drustvo u prav-
nim poslovima zastupao od-
vjetnik Stanislao dall'Asta,
nacrte rafinerije izradio je in-
Zenjer Mate Glavan, a tehnic-
ki direktor bio je Milutin Ba-
rac, koji je u Rijeku doSao 20.
svibnja 1883. godine. Milutin
Bara¢, kemicar i zoolog
(1849.- 1938.) bio je sin Franje
Baraca, tajnika Banskog stola
u Zagrebu i Matilde rodene
Domjani¢. Gimnaziju je zavr-

Rotschildi i Ossoinacki

Dramatican uspon rijecke Rafinerije nafte direktno je vezan
uz obitelj Rotschild. Naime, oni su sa svojih naftnih polja, pre-
ko svoje Zeljeznice koja je povezala Baku i Batumi, dovozili
naftu u svoju rafineriju u Rijeci. Uspon obitelji Rotschild na
tom prostoru pratio je i RijeCanin Antonio Ossoinack (1861.-
1921.). On je bio najmladi sin Gennara Ossoinacka i Franke Si-
moni¢ te brat Luigija Ossoinacka, a zahvaljujuc¢i ekonomskoj
snazi obitelji postao je vlasnik rafinerije nafte u Bakuu. Prvi i
jedini austro-ugarski tanker, pod imenom »Etelka«, plovio je
na liniji Rijeka — Batumi. Pod kapetanom Franjom Sodiéem iz
Kostrene prvi put je uplovio u rijecku petrolejsku luku 12. pro-
sinca 1892. godine. U jednoj turi je u svojih 12 tankova mogao
dopremiti do 3.620 tona, $to je bilo dovoljno za mjesec dana ra-
da rafinerije. Prijevoz u tankovima bio je veliki korak naprijed
u pomorskom transportu u odnosu na prijevoz u bacvama.

¥
¢

§io u Zagrebu 1867. godine, a
potom je studirao na Kemij-
sko-tehnickoj skoli u Grazu i
na Visokoj tehnickoj skoli u
Becu, gdje je i diplomirao
1872. god. Do 1882. godine
radio je u kemijskoj tvornici
»Wagenmann« u Becu i u
Ceskoj tvornici petroleja.

Nafta iz Bakua

Rafineriju nafte u Rijeci Ba-
ra¢ je vodio, kao direktor i
glavni struc¢njak, gotovo Cetiri
desetljeca. Kao veliki hrvatski
domoljub sudjelovao jeiura-
du Narodne c¢itaonice riecke.
Kako je stekao respektabilan
ugled u struci ne iznenaduje
da je bio savjetnik u gradnji
rafinerija u Oderbergu (Ces-
ka) i BraSovu (Rmunjska).

U prvim godinama rada u
rijeckoj rafineriji preradivala
se pensilvanijska nafta, no
ve¢ ve¢ od 1890. dominira
kaspijsko-crnomorska nafta
iz Bakua. Zahvaljujuc¢i ban-
karskoj obitelji Rotschild, Ba-
tumi postaje jedna od naj-
znacajnijih naftnih luka na
svijetu, a klju¢no je bilo Zelje-
znic¢ko povezivanje Bakua na
Kaspijskom jezeru i Batumija
na Crnom moru. Od 1874. do
1884. podignut je izvoz s tog
podrucja s 600.000 barrela
(bacvi) na gotovo 11 milijuna.

Pocetkom XX. stoljec¢a Rafi-

'f..}i

Najmo¢niji
Rije¢anin iz sjene

Covijek od talijanskog pov-
jerenja Salvatore Bellasich
(1890.-1946.) rodio se u obi-
telji Antonija Blazica i Mari-
je rodene Katalini¢. Diplo-
mirao je pravo u Budimpesti.
Bio je clan rijecke masonske
loze »Sirius« i potom veliki
mestar loze »Nova Italija«.
Presudno je posredovao kod
madarske vlade da ustupi
Italiji dionice rijecke Rafine-
rije nafte te je zasluzan za ta-
lijanizaciju kapitala. Talijan-
ska vlada u viSe navrata pov-
jerila mu je delikatne duzno-
sti vezane uz Budimpestu.
Vjerojatno je bio najmocéniji
rijecki politicar iz sjene, koji
je kontrolirao gradsku eko-
nomiju desetlje¢ima.

nerija je dostigla proizvodnju
od 30.000 tona nafte godiSnje
i opskrbljivala je Austro-
Ugarsku s 30 posto potrebnih
naftnih preradevina. Godine
1908. rafinerija je bila najveca
u Europi s preradom 80.000
tona nafte godiSnje. No, za
vozace moZe biti zanimljivo
da je benzin bio gotovo uz-
gredni produkt i da se koris-

tio u prvom redu kao sred-
stvo za CiS¢enje. Tek s velikim
porastom broja automobile
bitno raste i udio benzina u
preradi nafte. Godine 1918.
najveci dio dionica rijecka
Rafinerije pripadao je S. M.
Rotschildu, jednom od naj-
bogatijih Europljanina
(14.437), Madarskoj opcoj
kreditnoj banci (14.033), te
Austrijskom nezavisnom kre-
dithom zavodu (15.703). U
talijanizaciji kapitala nakon
1918. godine, uz posredo-
vanje nizozemskog konzorci-
ja »Photogeng, presudnu ulo-
gu odigrao je Salvatore Bella-
sich, kao operativac u razgo-
vorima s madarskom vla-
dom.

Urinj niée 1965.

Dionicko drudtvo »Raffine-
ria di olii minerali S.A.«
(ROMSA) bilo je osnovano 28.
travnja 1922. godine, a na sje-
dnici upravnog vijeca u Rimu
9. prosinca 1926. godine svi
predstavnici »Photogena« su
odstupili i AGIP je preuzeo
nadzor ROMSE. Izmedu dva
svjetska rata, s oko 700 do 800
zaposlenih i preradom od
114.212 tona nafte, to je bilo
najuspjesnije gradsko podu-
zece. Pod Italijom je Rafineri-
ja spadala medu cetiri najve-
¢e u Ttaliji, uz SIAP Trieste,

Petrolifera Italiana di Forno-
vo Taro i Petroli di Italia di
Fiorenznola d’Arda. Bila je i
jedini proizvoda¢ maziva u
Italiji. Za potrebe prijevoza
nafte imala je dva tankera
pod rije¢ckom firmom »Socie-
ta petrolifera Esercizi Maritti-
mi«.

Poslije Drugog svjetskog
rata ve¢ 1948. godine je Rafi-
nerija dostigla predratnu ko-
licinu prerade nafte. Sa
191.538 tona prerade 1951.
godine Rafinerija je pokrivala
38 posto prerade u drzavi. O
prodirenju pogona na lokaciji
Urinj Soi¢i donesena je odlu-
ka 1952. godine. Integracijom
rafinerija u Rijeci i Sisku s
Naftaplinom 1. sijecnja 1964.
postavljeni su temelji INA-e,
koja je pod tim imenom usta-
novljena 1. sijecnja 1965. go-
dine. Nova rafinerija u Urinju
pustena je u pogon 29. stude-
nog 1965. godine. Tijekom
1970. god. preradeno je vise
od 2,5 milijuna tona nafte u
Rijeci. Vrhunac proizvodnje
bila je 1979. godina s 5,5 mili-
juna tona, dok je posljednjih
godina prosjek prerade bio
2,6-3 milijuna tona godisSnje.
Rafinerija nafte na Mlaci
prestala je s radom, tako da
se pridruzila nizu industrij-
skih firmi koje su se u Rijeci
tiho otklizile u povijest
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