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Uspješni vozači AK

Rijeka o navikama

»običnih« vozača i

lošim prometnim

rješenjima. Asove za

volanom smetaju nagla

prestrojavanja bez

najave, nepodešena

svjetla, maglenke...
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Motociklisti u crnoj

statistici drže 40 posto
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PGŽ

Gospodarska kriza
grize sve segmente

prometa
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rikverc tisuća automobila
prodano 2008., prošle
godine 33 tisuće
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PAD STANDARDA ODRAŽAVA SE NA PROMETNU SVAKODNEVICU

K
riza svakodnevno sve
više nagriza Hrvat-
sku. Drastičan pad

standarda, povećanje neza-
poslenosti i gubitak radnih
mjesta reflektira se na sve
segmente života pa tako i
na promet. Sve se rijeđe po-
sjećuju benzinske pumpe,
sve se češće zaobilaze ceste
s naplatom, »zaboravljaju«
servisi automobila. Kriza je
gotovo prepolovila broj vo-
začkih ispita. Prodaja auto-
mobila je na koljenima.

Od početka krize broj po-
laznika autoškola pao je s
gotovo 70 tisuća kandidata
godišnje na oko 41 tisuću. U
posljednje dvije godine de-
set posto autoškola stavilo
je ključ u bravu. Zatvoreno
je čak 35 od 372 autošk o l e.
Ni šta čudno. Vozačka doz-
vola danas stoji oko tisuću
eura. Niti otplata na rate ne
može zaustaviti daljnji pad
broja vozačkih ispita.

Goriva 17 posto manje

Ogledalo krize je i potroš-
nja goriva u Hrvatskoj. Podaci
za 2013. godinu još nisu ažu-
rirani obzirom da smo tek za-
koračili u godinu, no na kraju

p ro šle godine moglo se za-
ključiti da već tri godine pada
prodaja goriva na domaćim
benzinskim crpkama. U prvih
šest mjeseci prošle godine u
državnu blagajnu se od troša-
rina na derivate slilo oko 2,5
milijarde kuna, što je za oko
200 milijuna kuna manje ne-

go u prvoj polovici 2011. go-
dine. Ili za sedam posto
manje no što je država plani-
rala. Prošle godine je potroš-
nja naftnih derivata pala is-
pod tri milijuna tona. Prije tri
godine Hrvati su potrošili 3,6
milijuna tona. Dakle, radi se o
padu od 17 posto. Manja po-

t ro šnja nije samo posljedica
rasta cijene goriva već i zami-
ranja gospodarskih aktivnosti
i pada životnog standarda.
Benzin i putovanja danas po-
malo postaju luksuz. Recimo,
od Rijeke do Zagreba i natrag
p o t ro ši se benzina za 250 ku-
na. Ukoliko ne računamo ces-
tarinu na kojim se također vi-
di koliko je kriza uzela maha.

Krah tržišta auta

Tr žište automobila je na ko-
ljenima. Prošle godine je pre-
ma podacima agencije Promo-
cija plus u Hrvatskoj prodano
tek 31.360 novih automobila,
što je gotovo 25 posto manje
nego 2011. godine kada je pad
prodaja automobila građani-
ma iznosio pet posto. Situacija
je zapravo joz današnje per-
spektive nevjerojatno zvuči
podatak da je uoči krize, 2008.
godine, prodano 88.265 novih
automobila. Već sljedeće godi-
ne tržište je palo na 45 tisuća
prodanih vozila. Ovogodišnji

siječanj u minusu je u odnosu
na prošlogodišnji za 50 posto.

Naravno, krah tržišta auto-
mobila u vremenima krize
nije hrvatski specifikum. Slič-
na je priča i u Europskoj uniji
gdje je prodaja automobila
pala za gotovo sedam posto.
»Krivci« za pad su drža ve
suočene s krizom. Najviše su
pogođeni Italija, Grčka i Por-
tugal. Rekorder je zemlja u
kojoj su automobili više od
prijevoznog sredstva. Italija je
zabilježila pad od 20 posto.

Izbjegavanje servisa

Padom broja prodanih au-
tomobila raste i prosječna
starost voznog parka. Prije
pet godina prosječna starost
hrvatskog automobila bila je
deset godina. Kriza je posta-
rala vozni park i prosječna
starost klizi prema 11 godina.
Na području Primorsko-go-
ranske županije u godinu da-
na broj registriranih automo-
bila pao je sa 161 na 153 tisu-

će. Nema sumnje da će se
sve stariji vozni park dugo-
ročno odraziti na sigurnost
prometa. Kao što se na sigur-
nost prometa odražava sve
rjeđe redovno servisiranje
automobila i štednja na odr-
žavanju. Vlasnik autokuće u
Rijeci objašnjava da kupci
automobila sve češće izbje-
gavaju redovne servise. Čak i
vlasnici automobila pod ga-
rancijom zaobiđu servis.

– Kad naše kupce zovemo i
upozoravamo da su obavezni
obaviti servis u roku jer u su-
protnom gube garanciju
uglavnom obećavaju da će
doći drugi tjedan ili drugi
mjesec. Neki dođu, a neki se
ne pojave. Očito nemaju za
servis, što i nije čudno obzi-
rom na situaciju u kojoj se
nalazimo. Kad istekne garan-
cija, mnogi jednostavno nes-
tanu. Dođu tek kad se pojavi
ozbiljniji problem, objašnja -
va nam vlasnik riječke auto-
k u ć e.

U pet godina prepolovljen je broj prodanih automobila i vozačkih
ispita. U tri godine prodaja goriva smanjena je za 17 posto. Na

autocestama je promet pao za tri do sedam posto

Manje vozila na autocestama

P rošle godine s autocesta u Hrvatsko je nestalo gotovo 1,8

milijuna vozila. Zabilježen pad prometa u rasponu od tri do

sedam posto. Od pet prometnih pravaca pod ingerencijom

HAC-a najveći pad prometa imaju autoceste Zagreb – Gori-

čan i Beli Manastir – Osijek – Svilaj (sedam posto), nakon če-

ga slijedi prvac Zagreb – Split – Vrgorac s padom prometa od

gotovo pet posto. Dalmatinom je 2012. godine prošlo 540 tisu-

ća vozila manje nego 2011. godine. Autocesta Rijeka – Zagreb

bilježi pad od tri posto u odnosu na prošlu godinu. Krčki mo-

st koji je u sustavu ARZ također se vrti oko minusa od tri po-

sto. U priči o odražavanju krize na promet, autoceste se još

najbolje drže. Očito zasluge za to ima turizam i stranci koji se

voze hrvatskim autocestama.

KRIZA

GRIZE

KRIZA

GRIZE

i prometi promet

Na Dalmatini pola
milijuna vozila manje
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PRVA OVOGODIŠNJA SJEDNICA ŽUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST

PROMETNA 2012.
godina u sedam slika

P
rva sjednica Županij-
skog savjeta za sigur-
nost prometa na cesta-

ma Primorsko-goranske žu-
panije tradicionalno je pos-
većena rekapitulaciji aktiv-
nosti članova savjeta u proš-
loj godini. Izvješće o radu u
2012. sačinio je i sam Savjet
koji će u srpnju ove godine
obilježiti 15. rođendan proš-
le je godine održao tri sjedni-
ce i 22 radna sastanka. U sat i
pol iz svih kuteva praktično
je dana ocjena prometnoj
2012. godini.

Pro šle godine Savjet je
izradio stručni elaborat »Oc-
jena uspješnosti integracije
nove ceste D404 u promet-
nu sliku grada«. Drugi pro-
jekt je analiza kružnih ras-
kr ižja s osvrtom na njihovu
protočnost i prednosti po
pitanju sigurnosti prometa
u odnosu na klasična ras-
kr ižja. Savjet se prošle godi-

ne, kao i u ranijem periodu
djelovanja, pozabavio nado-
gradnjom programa koji uz
pomoć GIS tehnologije eg-
zaktno locira mjesto pro-
metnih nesreća. Prošle godi-
ne izrađena je stručna re-
cenzija odnosno revizija
projekta »Usklađivanje ogra-
ničenja brzine s aspekta teh-
ničkih elemenata prometni-
ce na obilaznici Rijeke, dio-
nica: Orehovica – Škur inje«.
Članovi Savjeta analizirali su
sigurnost u prometu na os-
novu izvješća koja su pod-
nosili članovi Savjeta.

Savjet za djecu

U 15 godina postojanja
Savjet je postao prepoznatljiv
po preventivno-edukativnim
akcijama. Svakako je najpoz-
natija akcija »Motociklom u
život« koja ima tradiciju dugu
osam godina. Druga akcija
koju potpisuje Savjet je »Prvi

koraci u prometu«. Akcija se
provodi u suradnji s Domom
mladih i PU primorsko-go-
ranskom, a cilj joj je prometna
edukacija školske djece. Sav-
jet se angažira i na osnivanju i
školovanju školskih promet-
nih jedinica. Već 12 godina.
Akcija je obišla 31 školu u Pri-
morsko-goranskoj županiji, a
p ro šle godine se obišlo pet
škola i obučilo 64 pripadnika
prometne jedinice. Ove godi-
ne će se obilježiti devet godi-
na kako Savjet za sigurnost
prometa u suradnji s AK Rije-
ka izdaje časopis Žm i g a va c.
Pro šle godine su članovi Sav-
jeta sudjelovali na više struč-
nih skupova.Savjet je podu-
pro akciju AK Rijeka »Sigurno
u prometu«, obilježio Svjetski
dan sjećanja na žrtve prome-
ta. Izvješće je pripremio tajnik
Savjeta Zdravko Lisac.

Svoje izvješće za 2012. godi-
nu dao je i Odjel za sigurnost

prometa PU primorsko-go-
ranske. Materijal je pripremio
načelnik Odjela koji obnaša i
dužnost predsjednika Savjeta
Boris Skeledžić. U izvješću
stoji da je prošle godine na
prometnicama Primorsko-
goranske županije smrtno
stradalo 25 sudionika u pro-
metu. Iz čega se može zaklju-
čiti da je prošle godine ži vo t
izgubilo devet osoba manje u
odnosu na 2011. godinu. Broj
teško ozlijeđenih ostao je na
lanjskoj razini. Pod utjecajem
alkohola su u prometnim nes-
rećama sudjelovala 434 voza-
ča ili 7,5 posto svih vozača koji
su sudjelovali u nesrećama.
Postotak alkohola u promet-
nim nesrećama minimalno je
smanjen. Kad se podvuče crta
dolazimo do podataka da je
broj nesreća smanjen za 8,5
posto. Broj poginulih je pao
za 26,5 posto. Nesreća s teško
ozlijeđenima je manje za 1,2

posto, a nesreća s lakše ozlije-
đenima je manje za gotovo 17
posto. Već četiri godine opada
broj smrtno stradalih i nije
nedohvatljivo da se zadani cilj
od 17 poginulih godišnje doh-
vati već 2020. godine.

Krivim smjerom

Svoje izvješće dala je i in-
spekcija cestovnog prometa.
Inspektor za ceste obavio 190
nadzora, sačinio isti broj za-
pisnika, donio 66 rješenja za
otklanjanje nedostataka i ne-
pravilnosti. Podneseno je 25
optužnih prijedloga. Tri in-
spektora za cestovni promet
obavila su gotovo 1.300 na-
dzora. Sačinili 412 zapisnika,
donijeli 166 prekršajnih nalo-
ga i obaveznih prkršajnih na-
loga. Naplatili su pola miliju-
na kazni, podnijeli 88 optuž-
nih prijedloga i 107 rješenja o
otklanjanju nedostataka i is-
ključenju vozila. Materijal je
pripremio Ivan Vulić.

Četvrto izvješće je rekapi-
tulacija stanja sigurnosti
prometa na cesti A7, granič-
ni prijelaz Rupa – č vo r
Orehovica. Gotovo je nevje-
rojatno da je prošle i pret-
p ro šle godine broj promet-
nih nesreća identičan. U 64
nesreće prošle je godine lak-
še ozlijeđeno osmero sudio-
nika u prometu. Preklani je
lakše ozlijeđeno 13 osoba.
Pro šle godine nije bilo teže
ozlijeđenih dok je pretprošle
godine na potezu od Rupe
do Orehovice teže ozlijeđe-
no šestero sudionika u pro-
metu. U 2012. godini evi-
dentirano je 16 slučajeva
vo žnji u krivom smjeru. Bez
ozlijeđenih. Godinu prije
upisane su četiri vožnje
manje u krivom smjeru s je-
dnom teže ozlijeđnom oso-
bom. Zbog kvara mjernih
petlji u srpnju i kolovozu ne-
ma podataka o prošlogodiš-

njim prometnim rekordima
na zaobilaznici. Podsjetimo
da je u srpnju 2011. godine
zabilježeno 1,3 milijuna vo-
zila odnosno prosječni mje-
sečni dnevni promet od 42
tisuće vozila. Od prošle go-
dine ostali su podaci za tra-
vanj tijekom kojeg je zaobi-
laznicom prošlo 926 tisuća
vozila, što daje PMDP od 31
tisuće vozila. U izvješću se
podsjeća da je prošle godine
rekonstruiran most Rječina
što je 75 dana prebacilo pro-
met na sjeverni kolnik. Na
dijelu Riječke zaobilaznice
su za potrebe MUP-a pos-
tvljeni nosači s priključcima
za kamere za snimanje pre-
koračenja brzine. U ovoj go-
dini se očekuje preuzimanje
na održavanje dionice
Orehovica – Draga – Sv. Ku-
zam dužine 6,4 kilometra. U
2013. godini se očekuje za-
vršetak i puštanje u promet
dionice Sv. Kuzam – Kr ižišće
u dužini 8,4 kilometra. Izvje-
šće je potpisao Rajko Morić.

Članovi Savjeta mogli su
čuti i izvješće o stanju župa -
nijskih i lokalnih cesta na po-
dručju Primorsko-goranske
županije. U izvješću Darka
Mi l o ša stoji podatak da je re-
dovno u održavanje županij -
skih i lokalnih cesta utrošeno
43 milijuna kuna. Izvanredno
održavanje odnijelo je još tri -
desetak milijuna kuna. Zani-
mljiv je podatak da je prošle
godine na županijskim i lo-
kalnim prometnicama posta-
vljeno ili zamijenjeno više od
deset kilometara zaštitnih
odbojnih ograda. Zamijenje-
no je 580 prometnih znakova,
a postavljeno 120 novih.

Iz v j e šće o stanju autoceste
od tunela Učka do Matulja,
koje potpisuje David Stankić,
podsjeća na otvaranje čvora
Anđeli i zatvaranje nelegal-
nog ulaza na autocestu.

Opasni bolesni vozači

U izvješću o radu djelatnosti medicine rada u dijelu pregle-

da kandidata za vozače i profesionalne vozače Suzana Janko-

vić iz Nastavnog Zavoda za javno zdravstvo Primorsko- go-

ranske županije je istaknula da broj pregleda profesionalnih

vozača na području Županije pada od 2009. godine. U brojka-

ma, sa 749 na 687 u 2012. godini. U 57 slučajeva vozači nisu

dobili zeleno svjetlo na pregledu. S druge strane, broj pregle-

da vozača amatera raste. Prošle godine pregledano je 5.800

vozača. Dijagnoza nesposoban izrečena je u 50 slučajeva. Čla-

novi Savjeta primijetili su da su kriteriji pri pregledu vozača

prilično neujednačeni apostrofiravši Gorski kotar u kojem su

svi vozači prošli pregled. Na sjednici je istaknuto da su liječ-

nici obiteljske medicine dužni prijaviti zdravstvene probleme

svojih pacijenata koji ih čine nepouzdanima u prometu. Ne-

koliko slučajeva s tragičnim epilogom ukazuje da se zeleno

svjetlo za vožnju dobili neki vozači koji zbog zdravstvenih

problema be bi smjeli na cestu.

Iz v j e šće o radu podnijeli su policija, cestari, zdravstveni
djelatnici te naravno Savjet koji će u srpnju obilježiti 15.
rođendan. U sat i pol, kroz sedam izvješća, iz svih kuteva
praktično je dana ocjena prometnoj 2012. godini

broj poginulih u županiji pao za
26,5 posto

vožnji u krivom smjeru
na riječkoj zaobilaznici16



primjedbe
Vozači kamiona po
autocestama voze kao da
su sami - Dejan Kopajtić
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USPJEŠNI VOZAČI AK RIJEKA O NAVIKAMA »OBIČNIH« VOZAČA I LOŠIM PR

ŽMIGAVACA

ČESTO NEMA,

no nervoze ne

nedostaje

Asove za volanom smetaju nagla prestrojavanja bez najave, nepodešena svjetla, neugašene
maglenke, ignoriranje vozača koji se pokušava uključiti u promet. Najlošijim

prometnim rješenjem smatraju raskrižje kod »Lesnine« na Kukuljanovu
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N
edavno ispitivanje jed-
nog automobilističkog
portala otkrilo je da

čak 70 posto hrvatskih vozača
smeta oduzimanje prednosti
te skretanje i prestrojavanje
bez žmigavaca. Tako se popu-
larna fraza iz jednog vica »što
onog iza mene briga gdje ja
idem« čini prilično čestom
pojavom na cestama. Je li to
odraz užurbane svakodnevice
u kojoj živimo, nervoze zbog
čestih gužvi i radova na cesta-
ma ili samo odraz prometne
nekulture pokušali su približi-
ti uspješni vozači Autokluba
Rijeka koji su otkrili što ih

smeta kod »običnih« vozača.
Hrvoje Šepić, viceprvak u

autoslalomu u pojedinačnoj i
ekipnoj konkurenciji ističe ne-
kor ištenje žmigavaca kao jed-
nu od glavnih stvari koje ga
smetaju u prometu.

– Bez imalo dvojbi ono što
me najviše smeta u prometu je
nedavanje žmigavaca kod
skretanja, prestrojavanja, vož-
nja s upaljenom stražnjom
maglenkom iako nema ma-
gle… U tu kategoriju mogu se
svrstati i vozači koji ne kontro-
liraju visinu svjetala. Uglav-
nom, sve su to stvari koje mo-
žemo svrstati pod prometnu
nekulturu odnosno pod sve
ono na što se ne obraća dovo-

ljno pažnje, a što može pove-
ćati sigurnost svih sudionika u
prometu. Kako tome stati na
kraj? Teško se to može promi-
jeniti, ponajviše zbog našeg
mentaliteta, ali i bahatosti i
nekulture koje su valjda karak-
teristične za vrijeme u kojem
živimo. U autoškolama se sve
to ući, ali se na cestama malo
toga primjenjuje, posebno kod
starije populacije, ističe Šepić
koji mnoge probleme vidi i u
nepoznavanju ili nepošt i va n j u
nekih osnovnih prometnih
postulata.

Opasni kamioni

Nepoznavanje vožnje u
kr užnim tokovima kojih u Ri-

jeci i okolici ima sve više sva-
kako je jedan od problema,
baš kao i vožnja zaobilazni-
com u lijevoj traci i uspora-
vanje prometa odnosno opće-
nito nepoznavanje vožnje na
brzim i modernim cestama.

»Kralj autoslaloma« Dejan
Kopajtić najvećim problemom
smatra neodgovornu vožnju i
žurbu.

– Nitko nije savršen pa tako i
na prometnicama susrećemo i
dobre i loše vozače. Ono što bih
možda posebno istaknuo su
vozači kamiona koji po auto-
cestama voze kao da su sami u
prometu i izbacuju se iz kolona
bez imalo obzira prema drugim
vozačima. Oni su najveći na

cestama, imaju koju tonu i mis-
lim da neodgovornom vož-
njom i žurbom dovode u pi-
tanje sigurnost svih ostalih su-
dionika u prometu. Druge stva-
ri poput nervoze vozača i nepo-
trebnog trubljenja dio su sva-
kodnevice i na njih gotovo da
više ni ne obraćam pažnju, isti-
če Kopajtić koji dodaje da je i
prometna signalizacija česti
uzrok nervoze među vozačima.

Prometnu nekulturu kao
glavni problem ističe i Ivan Pa-
vlović, još jedan istaknuti član
Autokluba Rijeka koji dao veli-
ki doprinos značajnim uspjesi-
ma u autoslalomu koje je riječ-
ki klub ostvario u 2012. godini.

– Nervoza ostalih sudionika

u prometu, signalizacija, pres-
t ro j a va n j e … Sve ono što je na
neki način dio prometne kul-
ture koje se vozači često ne
pr idržavaju. Najgore od svega
je što se takve stvari primjeću-
ju i kod iskusnih vozača, ljudi
koji voze već tridesetak godi-
na. Danas je puno sudionika u
prometu, kod većine je prisut-
na neka nervoza ili žurba i teš-
ko je očekivati da će se te stvari
iskorijeniti unatoč tome što
smanjuju sigurnost prometa
na cestama, razmišljanje je Pa-
vlovića dok Danijel Bezjak do-
daje da zbog puno vremena
provedenog u prometu više ni
ne zapaža sve nepravilnosti
koje susreće.
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Smeta me kada se netko želi
ubaciti u kolonu, a drugi vozač
ga ne pušta- Danijel Bezjak



d jeca
Kod većine vozača je prisutna
neka nervoza ili žurba - Ivan
Pavlović

Vozi se s upaljenom
stražnjom maglenkom
iako nema magle -
Hrvoje Šepić
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ROMETNIM RJEŠENJIMA

Petrić: Bolja koordinacija radova

Dugogodišnji vozač relija Marin Petrić kao veliki problem na

prometnicama ističe činjenicu da mnogi vozači osim što ne poštuju

ograničenja i znakove, zanemaruju druge sudionike u prometu.

– Kada je riječ o prometnim propisima i prometnoj kulturi veliki je

broj vozača koji se ne pridržavaju pravila, ali osim što ne drže do propi-

sa i ograničenja više brine što ne poštuju ostale sudionike u prometu.

Možda su u tom dijelu najveći problem skuteri i motori na koje vozači

ne obraćaju pozornost, a svakim danom ih je sve više na prometnicama.

Posljedica toga su nesreće, ali i veća nervoza kod vozača koja se, s obzi-

rom na vrijeme u kojem živimo, još toliko i ne osjeti, kaže Petrić.

Jesu li česti radovi na cestama i česti zastoji razlog nervoze kod

vozača?

– Činjenica je da su radovi dobrodošli kada je riječ o moderniza-

ciji prometnica i popratnih stvari koje idu uz to, ali isto tako pret-

postavljam da se mogu drugačije odrađivati i samim time smanjiti

gužve. Često se događa da su na potezu od pet kilometara tri sema-

fora koja blokiraju promet, pa s toga ne čudi što vozači prolaze na

crveno i ne poštuju propise što, dakako, ne odobravam.

AK RIJEKA - RAD S NAJMLAĐIMA

Puna godina

preventivnih akcija

I
ako formalno udruga, Autoklub Rijeka
prepoznat je kao institucija kad je u pi-
tanju prometna preventiva. Za 2013. go-

dinu plan je, kao i svake godine, ambicio-
zan. Dio zadataka već je odrađen.

U veljači je nastavljen projekt »Sekunda
koja mijenja život« u Prometnoj školi u Rijeci.
Tijekom ožujka Autoklub će sa »Sekundom
koja mijenja život« posjetiti Ugostiteljsku
školu.

– Projekt će se sustavno provoditi do kraja
školske godine, a na jesen nastavljamo s no-
vom generacijom učenika, najavljuje Tomis-
lav Šepić koji je u Autoklubu Rijeka zadužen
za prometnu preventivu.

U ožujku je AK Rijeka u sklopu akcije HAK-
a radio anketu o prijevozu djece u dječjim
stolicama. Rezultati akcije su pokazali da ro-
ditelji ne poklanjaju dovoljno pažnje pri pri-
jevozu djece.

Ovaj mjesec se tradicionalno organizi-
raju »Hakove prometne pustolovine«, ka-
zališna predstava za djecu. . Rukovodeći
se tezom da znanje i pozitivne navike ko-
je usvojimo u najranijem djetinjstvu
primjenjujemo cijeli život, Autoklub Rije-
ka ulaže znatan trud i sredstva u progra-
me i projekte iz prometne edukacije i raz-
vijanja prometne kulture kod najmlađih.
Jedan od takvih projekata je i glazbena
kazališna predstava »Hakove prometne
pustolovine« koja je nastala u suradnji
Autokluba Rijeka i udruge »Loptica«.
Predstava je prvi put izvedena 2000. godi-
ne. Režirao ju Serđo Dlačić, autor priče je
Mladen Kušec, glazbe Olja Dešić, sceno-
grafije Vojo Radoičić. U predstavi glume
tete iz riječkih dječjih vrtića, okupljene u
udrugu »Loptica« koje su odlično su oživ -

jele maštovite likove: malog izgubljenog
dinosaurusa HAK-a, dječaka i djevojčicu
koji mu pomažu da preživi u prometu,
opasnog vozača i sveprisutnog policajca
kojem je zadatak paziti da svi poštuju
prometna pravila i znakove. Do sada je
predstavu pogledalo više od 15 tisuća pr-
va šića. Kroz glazbu i igru, na zabavan na-
čin, likovi u predstavi upozoravaju djecu
na opasnosti koje ih vrebaju u prometu,
ali i na pravilno i poželjno ponašanje u
p ro m e t u .

– Djeca kroz zabavne sadržaje lakše usva-
jaju znanja, a nadamo se da će roditelji i uči-
telji iskoristiti ovu predstavu kao povod da s
djecom ponove osnovna pravila sigurnog po-
našanja u prometu i svojim pozitivnim prim-
jerom pokažu kakvo ponašanje od djece oče-
kuju, objašnjava Šepić.

U travnju Autoklub Rijeka Rijeka zajedno
PU Primorsko-goranskom i Oldtimer klubom
Rijeka zajednički organizira akciju povodom
ponovnog pojavljivanja povećanog broja
motociklista na našim cestama. Akcija će se
održati u drugom tjednu travnja. U svibnju
se tradicionalno održava akcija namijenjena
učenicima petih i šestih razreda osnovnih
škola »Sigurno u prometu«. To je gradsko i
županijsko natjecanje u poznavanju promet-
nih propisa i vještine vožnje bicikle. Najus-
pješniji odlaze na državno natjecanje koje se
krajem svibnja održava u Zadru. U rujnu, po-
četkom školske godine provodi se akcija »Si-
gurno i vješto u prometu«. Akcija je nami-
jenjena najmlađima, djeci od treće do osme
godine. U 2013. godini se planiraju provesti
prometne radionice namijenjene učenicima
završnih razreda osnovnih škola te nastaviti s
projektom »Urban Jungle«.

Nesigurni na
kružnim tokovima

Dejan Kopajtić upozorava

na raskrižja na kojima semafo-

ri ponekad čine više štete nego

ko r i s t i .

– Regulacija semaforima je

upitna na pojedinim mjestima

budući da zeleno svjetlo na po-

jedinim punktovima traje vrlo

kratko pa se događa da mnogi

prolaze na crveno. Čak mi se

čini da na nekim manje pro-

metnim lokacijama promet pu-

no bolje cirkulira kada je se-

mafor ugašen, a promet teče

poštivanjem prednosti na ras-

križjima. Jedno od rješenja su

sasvim sigurno kružni tokovi

koji smanjuju brzinu vozača,

ali i omogućavaju lakši ulazak

u raskrižje. Kod njih je jedini

problem što ih na ovom po-

dručju do posljednjih nekoliko

godina nije bilo mnogo pa sada

nisu rijetki slučajevi da vozači

ne znaju voziti njima, zaključio

je Kopajtić.

– I ne zapažaš sve što drugi
rade, a što ne bi trebali. Možda
najviše primijetim kada se
netko želi ubaciti u kolonu a
drugi vozač ga ne pušta što je
totalno besmisleno, kaže Bez-
jak, državni prvak u autokro-
su.

Rotor za Kukuljanovo

Us p j e šni vozači riječkog au-
tokluba uz veće ili manje de-
talje koje ih smetaju kod osta-
lih sudionika u prometu po-
sebno ističu i određene kritič-
ne točke u Rijeci i okolici od
kojih je, bez premca, raskrižje
na Kukuljanovu kod »Lesni-
ne«, nezaobilazan dio svake
ra s p ra ve.

– Raskr ižje kod »Lesnine« je
jedan od većih problema na ri-
ječkom području što najbolje
potvrđuje i veliki broj nesreća
koji se tamo dogodio. Zbog ve-
like ravnice auti nailaze prilič-
no velikom brzinom i u situaci-
jama kada im netko oduzme
prednost zna biti nezgodno. To
je svakako mjesto na koje bi
trebalo obratiti pažnju kako bi
se izbjegle neželjene situacije,
smatra Igor Vičević koji kao
dobro rješenje za taj problem
smatra uvođenje kružnog toka.

Riječi Hrvoja Šepića potvr-
đuju da je taj problem već uo-
čen i da se prema njegovim
saznanjima može očekivati
realizacija kružnog toga na
spomenutoj točki.

– Navodno Grad Bakar ide u
realizaciju kružnog toka kod
»Lesnine«, što je i razuman po-
tez. Donedavno je ta dionica
bila i neosvijetljena pa je situa-
cija bila još gora. No, tek će
kr užni tok donekle povećati si-
gurnost za sudionike u prome-
tu. Kada je riječ o takvim pro-
metnim rješenjima dobar
primjer može biti kružni tok
na Matuljima koji je, za sada,
improviziran, ali koji bi jednog
dana trebao imati svoju pravu
svrhu, istaknuo je Tomislav
Šepić dok Danijel Bezjak sma-
tra da bi adekvatnije promet-
no rješenje trebalo pronaći na
Turniću, na križanju ulica An-
tona Barca i Giuseppe Carabi-
na.

– Kada se nađu dva vozila
koja ne znaju čija je prednost
nastane »luda kuća«, kaže Da-
nijel Bezjak.

Sekunda koja mijenja život, Hakove
prometne pustolovine, Sigurno u prometu,
prepoznati su projekti Autokluba Rijeka
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parking
prvih 175 »parking metra«
postavljeno je u 14 četvrti u
Oklahoma Cityju
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PRIJE 78 GODINA U PROMET JE PUŠTEN PRVI AUTOMAT ZA NAPLATU PARKIRANJA

OD ČUDA U OKLAHOMI

do plaćanja mobitelom
U ranim jutarnjim satima, »parking metar« je bio predmet interesa mnoštva ljudi i
voz a č a . Toga dana, u jutarnjim satima nije bilo mnogo koristi od parkirnih

mjesta koja su se plaćala putem »parkirnih metara« jer mnogi vozači nisu

znali što se dešava i zbog čega se gomila okupila

Parking metar tjeskoba

Tradicionalno plaćanje uličnog parkiranja putem »parking

metra« zahtijeva od vozača da znaju točno vrijeme koje žele

provesti na parkiralištu, pri čemu moraju odlučiti unaprijed

koliko dugo žele biti parkirani. Parkiranjem na uličnom par-

kiralištu stvara se briga o potrebi vraćanja prije nego što is-

tekne plaćeno vrijeme parkiranja, što može stvoriti, tzv. »par-

king metar tjeskobu«, odnosno može stvoriti određenu nela-

godu u trenutku kada se zna da će se prekoračiti vrijeme par-

kiranja. Mnogi vozači završavaju svoje obveze prije predviđe-

nog vremena parkiranja ili plaćaju više nego što stvarno ko-

riste parkiralište ili ne plate dovoljno, pa riskiraju kažnja-

vanje. Nova tehnologija (primjerice, plaćanje SMS poruka-

ma), međutim, omogućava vozačima da plate onoliko koliko

će se zadržati, pri čemu ne trebaju nositi ili imati kod sebe si-

tan novac, odnosno kovanice za plaćanje.
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G
ospodarenje parkir-
nim prostorom, bez
obzira na veličinu gra-

da, postalo je imperativ u
rješavanju gradskog prome-
ta, pri čemu parkirni auto-
mat omogućava korisniku
da prividno odredi vrijeme
parkiranja uz kontrolu mak-
simalno dopuštenog vreme-
na parkiranja. Ovisno o vrsti
korisnika (stanar, poduzeće,
p ov l a šteni pretplatnik), ovis-
no o dnevnom rasporedu
(dan, noć, poslije podne,
blagdan) tjednom rasporedu
(radni dani, nedjelja) ili se-
zonskom rasporedu (zimsko
ili turistička sezona).

Parkirni automat mikrora-
čunarski je uređaj namijenjen
kontroli i automatskoj naplati
usluga parkiranja na otvore-
nom (uličnom) prostoru.
Svojim modernim tehničko-
tehnološkim rješenjem i
o p re m l j e n o šću mikroraču-
narskim komponentama ga-
rantira povećanu pouzdano-
st, smanjenje troškova koriš-
tenja i unapređenje funkcio-
nalnosti. Parkirni automati za
kontrolu parkiranja instru-
ment su operativnog provo-
đenja mjera politike parki-
ranja, a služe uglavnom za
kontrolu dopuštenog vreme-
na kada se vozilo može parki-
rati (sati u danu, dani u tjed-
nu i slično, zatim za kontrolu
vremenske dužine parkiranja,
kontrolu tipa automobila koji
može parkirati i slično) te
kontrolu cjenika parkiranja.

Razvoj »parking metra«,
»parking satova« i »parkoma-
ta« odnosno parkirnih auto-
mata, kako se danas u Hrvat-
skoj nazivaju, započeo je u
SAD-u sredinom 19. stoljeća.
Izumitelj prvog parkirnog au-
tomata bio je pravnik Carl C.
Magee 1932. godine.

Trostruka korist

U Oklahoma Cityju 1913.
godine bilo je oko tri tisuće
automobila, a 1930. godine
broj automobila povećao se
na pet tisuća. Osnovna tadaš-
nja problematika parkiranja
odnosila se na činjenicu da su
ljudi koji su radili u središtu
grada Oklahoma City svakod-
nevno okupirali sva parkirna
mjesta po cijeli dan, prisilja-
vajući ono malo kupaca da
svoje automobile parkiraju
znatno dalje od trgovine. Par-
kiranje se nije naplaćivalo, ali

je bilo vremenski ograničeno.
Nadzor i kontrola vremena
parkiranja provodili su se uz
pomoć policije koja je dijelila
parkirne karte na kojima je
bilo obilježeno vrijeme do ka-
da se može parkirati. No, tak-
vo rješenje nije se pokazalo
najprikladnijim te je stoga
1932. godine problematika
parkiranja došla pod nadzor
predsjednika prometnog od-
bora pri gospodarskoj komori
grada Oklahoma City, Carla
C. Magee, koji je preuzeo za-
datak rješavanja problema.

Carl C. Magee odlučio je da
situacija zahtijeva pronalazak
malih, jeftinih, mehaničkih na-
prava koje bi se trebalo koristiti
pri parkiranju automobila. Go-
dine 1932. dizajnirao je i izra-
dio grubi koncept i model te
patentirao pronalazak. Udru-
žio je snage s Oklahoma State
University biroom te 1935. go-
dine postavio 175 »parking
metra« u 14 četvrti u Oklahoma
Cityju. Kada se sustav pokazao
uspješnim, postavljeni su po
cijelom središtu grada.

Ta d a šnji (usudili bi se reći i
današnji) utjecaj parkirnih
automata bio je trostruki. Pr-

vo, riješeni su parkirni pro-
blemi. Drugo, postava parkir-
nih automata donijela je

prihod gradu izražen kroz
novac i parkine kazne (kazna
za neplaćanje ili prekorača-
vanje vremena parkiranja u
ono vrijeme iznosila je 20 do-
lara). I danas mnogi gradovi
ostvaruju značajan izvor
prihoda od uličnog parki-
ranja i parkirnih automata.
Treće, sve poslovne i stambe-
ne nekretnine u gradskim
s re d i štima imali su nekad, ali
imaju i danas, znatno veću
vrijednost u vrijednosnom i
p o t ra žnom smislu ukoliko
imaju riješen parkirni pros-
tor. Carl C. Magee je započeo
taj trend, omogućivši rezervi-
rana parkirna mjesta za do-
micilno stanovništvo i mno-
gobrojne kompanije u središ-
njim poslovnim područjima.

Automat euforija

»Parkirni metar« postigao
je velik uspjeh. Povjesničar
grada Oklahoma City, LeRoy
Fischer tada je zabilježio:
»Vrućeg srpanjskog dana
1935. godine, prvi svjetski
»parking metar« otišao je u
uporabu. U ranim jutarnjim
satima, »parking metar« je
bio predmet interesa mnoš-
tva ljudi i vozača. Toga dana,
u jutarnjim satima nije bilo
mnogo koristi od parkirnih
mjesta koja su se plaćala pu-
tem »parkirnih metara« jer
mnogi vozači nisu znali što se
dešava i zbog čega se gomila
okupila. Vozači su se ponašali

kao da se to njih ne tiče, kao
da je sve po starom i kao da
nisu svjedoci povijesnog us-
pjeha njihovog sugrađana.«

Vrlo brzo je korištenje
»parking metra« ušlo u sva-
kodnevnu upotrebu. Carl C.
Magee je opravdanost ideje o
plaćanju parkiranja kovani-
cama u početku morao doka-
zivati jer su mnogi bili skep-
tični i smatrali su da vozači
neće htjeti plaćati kovanica-
ma. U roku od nekoliko dana
od dana postavljanja i ostali
gradovi u SAD-u tražili su po-
stavljanje »parking metara«
na njihove ulice.

Da n a šnji parkirni automati
u SAD-u ostali su identični iz-
vornom modelu iz 1935. go-
dine, osobito kada je riječ o
konceptu korištenja: dakle,
potrebno je neposredno na-
kon parkiranja na parkirno
mjesto staviti određenu vrije-
dnost kovanica u parkirni au-
tomat, pri čemu se »kupuje«
određenu količinu vremena
za parkiranje. Prekoračenjem
vremena parkiranja i neo-
dlaskom s parkirnog mjesta
dobiva se kazna. Glavna
promjena u posljednjih ne-
koliko godina jest mogućnost
plaćanja, umjesto kovanica-
ma, papirnatim novcem, s
mogućnošću vraćanja kova-
nica, kreditnim karticama i
mobitelom. Također, parkirni
automati postali su izvana,
po dizajnu, znatno ljepši, vi-

zualno savršeniji.

Nestaju kovanice

Iako je »parking metar«
izumljen u SAD-u, naknadni
znatni tehnološki napredak
postignut je u Europi, gdje je
nedostatak parkirnih mjesta
zahtijevao veći angažman u
p o t ra žnji za efikasnijom i
praktičnijom primjenom, pa
se danas, osim kovanicama i
mobitelom, plaćanje obavlja
i raznim karticama, »bar cod«
čitačima i »smart« karticama.

Već sredinom pedesetih u
Europi je Hectronic Kienzle
započeo s proizvodnjom i
prodajom parkirnih satova,
koji su bili vrlo uspješni i do-
bro prihvaćeni. Razvijeno je i
proizvedeno šest generacija,
uz velik broj varijantnih rje-
šenja i standarda tih svjetski
priznatih parkirnih satova. U
osamdesetima, parkirni sat je
prepustio mjesto parkomati-
ma. Sve veći zahtjevi za flek-
sibilnošću i širim rasponom
mogućnosti, stvorili su pre-
duvjete za dolazak inteligen-
tnih automata. Parkomat je
relativno nova riječ. Da li je
baš hrvatska? Riječ parkirati
francuskog je porijekla, ali se
upotrebljava u cijelom svije-
tu, a riječ automat grčkog je
porijekla s istom raspros-
t ra n j e n o šću kao i riječ parki-
rati. Parkomat je, dakle, zgod-
na složenica dviju udomaće-
nih posuđenica.

riječ PARKIRATI francuskog je
porijekla, a riječ AUTOMAT
grčkog je porijekla



oprez
teško ozlijeđena motociklista
i mopedista u županiji92

lani u Hrvatskoj
poginulo 78
motociklista i
mopedista

W:129.669dd   H:54dd
Foto : Prilozi : zmigPASICA*

kultura i sigurnost u prometu

7

S PROLJEĆEM SE VRAĆAJU LJUBITELJI VOŽNJE NA DVA KOTAČA

MOTOCIKLISTI

S
proljećem se na ceste

punim gasom vraćaju
motociklisti i mopedisti,

n a j u g ro ženiji sudionici u pro-
metu. Svake godine sve se više
apela upućuje ljubteljima vož-
nje na dva kotača, ali i njiho-
vim kolegama koji imaju pri-
vilegiju da im sigurnost jamče
četiri kotača. Apeli, akcije i po-
dizanje svijesti daju rezultata,
no kad se podvuče crta uvijek
se čini da se moglo više. Da se
s malo više opreza mogao sa-
čuvati koji život više.

Pro šle godine je na hrvat-
skim prometnicama život iz-
gubilo 393 ljudi. Među njima je
i 78 motociklista i mopedista.
Svaki peti poginuli je život iz-
gubio na dva kotača. U 2012.
godini na prometnicama Pri-
morsko-goranske županije po-
ginulo desetero motociklista i
mopedista. Točnije, osmero
motociklista i dvoje mopedis-
ta. Inače, 2012. godina se može
označiti kao godina u kojoj je
znatno povećana sigurnost
prometa u našoj Županiji. Na
cestama je smrtno stradalo 25
sudionika u prometu, devet
manje nego pretprošle godine.
Radi se o značajnom 26-pos-
totnom smanjenju broja smr-
tno stradalih.

Bez pomaka

Na žalost, takav pozitivan

trend nije ostvaren u segmen-
tu stradavanja vozača na dva
kotača. Prije dvije godine je
poginulo devetero vozača
motocikla i mopeda. Preciz-
no, osmero motociklista i je-
dan vozač mopeda. Teško je
ozlijeđeno 59 motociklista i 33
mopedista. Njima treba doda-
ti i 95 lakše ozlijeđenih moto-
ciklista i 83 mopedista. Ukup-
no je zabilježeno 348 nesreća
u kojima su sudjelovali vozači
na dva kotača. Statistika Pri-
morsko-goranske županije
slična je statistici Splitsko-
dalmatinske županije gdje je

od 25 poginulih, osmero mo-
tociklista i mopedista.

Svaki je život zlata vrijedan. I
neće se stati s preventivnim ak-
cijama posvećenim motoci-
klistima i mopedistima. Akcija
»Motociklom u život« već je
klasika. Počela se održa va t i
2005. godine, nakon što je
2004. godine zazvonio alarm za
uzbunu zbog učestalih strada-
vanja motociklista. Te je godi-
ne na prometnicama Županije
život izgubilo 48 ljudi, a čak 15
su bili motociklisti i mopedisti.
U osam godina u akciji je sud-
jelovalo više od 250 motociklis-

ta iz Primorsko-goranske žu-
panije i svi su izrazili veliko za-
dovoljstvo organizacijom i ra-
zinom prezentacije cjelokup-
nog programa. Od 2009. godi-
ne akcija se provodi i za vozače
mopeda pod nazivom »Mope-
dom do cilja«. Na tu dopunu
odlučilo se zbog činjenice da M
i A1 kategoriju mogu polagati i
osobe s navršenih 16 godina.

Motociklom u život

Na jednodnevnom besplat-
nom seminaru polaznici se
kroz zanimljiv i dinamičan pro-
gram upoznaju s prijetnjama,
posljedicama nesreća i vješti -

nama koje im mogu pomoći da
se izvuku iz kritičnih situacija.
Teoretsko predavanje odnosi se
na pojašnjenja o važnosti na-
bavke odgovarajuće opreme za
motocikl i vozača. Medicinski
stručnjaci prezentiraju teške
posljedice stradavanja u pro-
metu, pripadnici policije upo-
zoravaju na najčešće i najopas-
nije prekršaje, a od HAK-ovih
ispitivača kroz prigodne testo-
ve polaznici doznaju što su sve
zaboravili od prometnih propi-
sa i sigurnosnih pravila.

U praktičnom dijelu najus-
pješniji hrvatski motociklist
Loris Valjan na pisti demon-

strira simulirane iznenadne
opasne situacije koje motoci-
klisti susreću na cesti te daje
upute kako u danoj situaciji
reagirati. Svi učesnici prikaza-
ne radnje samostalno provode
i uvježbavaju. Akciju organizi-
ra Županijski savjet za sigur-
nost prometa na cestama, a
potporu daju Autoklub Rijeka,
PU Primorsko-goranska, Mo-
to klub "Rijeka" te Automoto-
drom "Grobnik". Akcija će se
održati i ove godine krajem
svibnja. U travnju će Autoklub
Rijeka i MUP organizirati još
jednu akciju posvećenu mo-
tociklistima i mopedistima.

u crnoj statistici drže 40 posto

Pro šle godine je u Županiji poginulo desetero motociklista i mopedista. Točnije, osmero
motociklista i dvoje mopedista. Od desetoro poginulih, dvoje nije nosilo kacigu

I dalje bez kaciga

I kad spominjemo da se moglo sačuvati više života, ne progo-

vara samo dojam već i statistika koja otkriva da 27 poginulih ili

34 posto nije nosilo kacigu. Najporazniju statistiku, što se tiče

smrtnih posljedica zbog neno-

šenja kacige, ima PU zagrebač-

ka. Od desetero poginulo čak

osmero nije nosilo kacigu. Si-

tuacija nije za pohvalu niti u

Karlovačkoj županiji gdje je za

dvoje od petero poginulih mo-

tociklista možda bilo kobno ne-

nošenje kacige. U Splitsko-dal-

matinskoj županiji od osmero

poginulih dvoje nije nosilo kacigu. Na području koje pokriva

PU primorsko-goranska očito je osviještenost motociklista na

višoj razini. Od desetoro poginulih, dvoje nije nosilo kacigu.
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PROMETNI PROBLEMI

davne 1962. godine
Prije 51 godinu razmišljalo se može li se voziti s 1,5 promila. Zabranjen je uvoz stranih
automobila kako bi se pogurao Fićo. I planirala gradnja autobusnog kolodvora na Žabici

Rane šezdesete godine vrijeme su fas-

cinacije napretkom. Između ostalog za

naš mići Šangaj, planirala se gradnja oz-

biljne zračne luke.

»Ove godine počet će pripremni ra-

dovi za izgradnju riječkog aerodroma,

za koji je odobrena lokacija između Ja-

dranova i Crikvenice (gdje?!). Aero-

drom čija će izgradnja stajati preko 2

milijarde dinara (čega?!), trebao bi biti

dovršen 1965. godine (!). Područje na

kome će se graditi aerodrom nalazi se

neposredno uz Jadransku magistralu.

Od Rijeke je udaljeno 30, a od Crikve-

nice 6 kilometara.« (»Novi list«, 26. si-

ječnja, 1962.)

Aerodrom u Jadranovu

kandidata za
vozačke ispite
u godini

4.500

��š� ���� Ž��

U
vrijeme moje najranije mla-

dosti, preciznije oko prvog
rođendana, u ono herojsko

doba dok sam još uvijek imao ozbi-
ljnih dvojbi da li puzati ili hodati,
Rijeka je bila prosperitetan grad.
Znam, znam, da to ne možete vje-
rovati, ali tada je za naš voljeni bi-
ser Kvarnera još bilo nade. Broj sta-
novnika možda je bio tek nešto
manji nego danas, ali to je zvučalo
puno bolje nego danas. »Novi list«
upravo se te godine preselio iz sta-
re tiskare talijanskog dnevnika »La
Vedetta d'Italia« (Talijanska straža,
u prostoru ispod današnjeg srbi-
janskog konzulata) u novosagrađe-
ni prostor na Bulevaru Marxa i En-
gelsa (danas Zvonimirova).

Te godine »Novi list« se tiskao na
šest stranica pa je još uvijek postoj-
ao racionalni pristup trošenju no-
vinskog prostora. Dakle, otiskivale
su se, relativno važne vijesti, relativ-
no logičnim redoslijedom.

Početkom ožujka te godine tri do-
tadašnje riječke općine Sušak-Star i
grad-Zamet vizionarski su se, pod
mudrim vodstvom tadašnjih politi-
čara, ujedinili u jednu veličanstvenu
Rijeku. Taj megalopolis pratio je
svjetske trendove – satelit Telstar
(The Tornados su ga ne baš o p j e va l i ,
već više odsvirali) te je 1962. omogu-
ćio prve direktne prijenose TV pro-
grama iz Europe u Americi i obrnuto
(znam da me mlađi čitatelji uopće
ne razumiju, no u mojim godinama
više se ni Ramzes II., ni Amenhotep
IV. više ne čine kao zaista davna pro-
šlost). U gradu je egzistiralo oko dvi-
je tisuće televizijskih prijemnika u
snježnoj crno-bijeloj tehnici. Kako
su se postavljale antene epskih di-
menzija ne iznenađuje da se pojavi-
lo i pedesetak kilometara bijelih te-
levizijskih kabela kao dekoracija ko-
ja se ležerno spuštala s krovova, pre-
ko fasada, do stanova sretnika.

Štedljivi automobili

Te godine, barem prema »Novom
listu«, pijanci su bili koncentrirani u
Bačvarskoj ulici, gdje se pilo sve u
šesn'est! Dok se na Kvarneru pije da
se zaboravi, u Njemačkoj su odlučili
svemu dati znanstveni pristup i is-
t ra žiti kad pijanac za volanom pos-
taje što relativno, što smrtonosno
opasan po bližn j e.

»Gdje počinje nesposobnost čov-
jeka za volanom za daljnje upra-
vljanje kolima zbog konzumiranog
alkohola? Kao odgovor na ovo važno
pitanje predvidio je zapadnonjemač-
ki (tko?!) Savezni sud u praksi granicu
od 1,5 promila (»Yes«, viču Groničani:
»San ti rekal! Zna Švabo«). I mada do
sada još ne postoje (molim?!) zakon-
ske odredbe po kojima bi se određe-
na količina alkohola u krvi smatrala

kao krivični prijestup, već se razvila
ogorčena rasprava, ne bi li bilo bolje
da se ova granica snizi na 0,8 promi-
la.« (»Novi list«, 11. siječnja 1962.)

Uvijek postoje partybreakeri! Mali
dosadni činovnici koji se bave samo
time kako život u ovoj dolini suza
učiniti čim dosadnijim. Znam, dok
sam teturao hodajući (nisu bili u pi-
tanju promili, već godine života) da
sam se saplitao o nešto što se zvalo
stabilizator. Taj stabilizator trebao je
spriječiti da promjena strujnog na-
pona (što?!), tada prilično česta poja-
va, sprži dostojanstveni komad nam-
ještaja koji je u sebi skrivao televizor,
prepun čudesnih lampi (čega?!).

Kako su Riječani oduvijek pratili
trendove, podmukli kapitalizam
odlučio je potkopati Marxa, Engel-
sa, Lenjina i druge drugove, nudeći
šarene laže.

»Prije desetak godina u Rijeci je
bilo svega nekoliko osobnih auto-
mobila, a danas ih ima oko četiri ti-
suće. Riječani se, uglavnom, opred-
jeljuju za kupnju malih i srednji au-
tomobila koji troše malo goriva
(ekološka svijest ili siromaštvo? – tih
godina su američki automobili na
nizbrdici trošili galon-dva na milju!)
i ne opterećuju suviše porodični
budžet. To su malolitražna kola. U
prvo vrijeme u Rijeci je bilo najviše
automobila marke Ford, pa Citroen,
Opel, Mercedes i Fiat, ali otkako se
kod nas proizvodi popularni Fićo
(za mladež –  r užni Fiat 500!) broj
ovih ekonomičnih vozila se pove-
ćao i sada ta kola zauzimaju jedno
od vodećih mjesta.« (»Novi list«, 5.
siječnja 1962.)

Prepune autoškole

Naravno, kako bi vozači stekla
određena znanja bilo je nužno
uvesti i vozačke ispite.

»Samo u 1961. godini polagalo je
vozački ispit više od 4.500 kandida-
ta. Računajući da je potrebna ba-
rem jednomjesečna obuka (koli-

ko?!) za ovoliki broj kandidata, škole
bi trebale stalno raditi sa skoro 400
kandidata. Ako se zadrži dosadaš-
nja praksa da se u praktičnoj vožnji
kandidat obučava najmanje 15 sati,
(koliko?!) a to je doista minimum,
za 400 kandidata potrebno je mje-
sečno najmanje 6.000 sati...« (»Novi
list«, 25. siječnja 1962.)

I tada, kad se sve činilo na dohvat
ruke, ispriječile su se pred ponosne
vlasnike automobila dvije stvari: ne-
odgovorni pojedinici koji su se aktiv-
no borili protiv privatnog vlasništ va
(ne poštujući pri tome ni obrazovni
sustav!) te država koja je shvatila da
se događa nešto što se otelo kontroli.

»Učestale krađe automobila – Vo -
ziti se tuđim automobilom (bez vo-
začke dozvole) kao da je postala no-
va igra maloljetnika i to im je dokaz
nekakvog viteštva (čega?!)... Vlasnik
plavog Volkswagena nije pošteno ni
upoznao kola, prešao je svega 500
km, a jednog jutra je, sa zaprepaš-
tenjem konstatirao da na parkirališ-
tu pred kućom nema njegovog au-
tomobila. O sudbini Volkswagena
saznao je tek drugog dana. U milici-
ji (gdje?) su mu rekli: »Pronašli smo
kola kod Grobnika.«

Dok je vlasnik kao bez duše jurio
da ga pronađe, plavi Volkswagen je
stajao nagnut kraj ceste. Kradljivac
je razlupao staklo na prednjim vra-
tima, ušao u kola, spojio kabele da
može pokrenuti auto i onda se vozi-
kao... Prosječno svaki drugi dan do-

godi se krađa automobila. Kradljivci
se često zadovoljavaju time da ski-
nu antenu, kape s točkova, da isječu
gume, odnesu vrijedne stvari koje
nađu u kolima ili skinu amblem
m a rk e. «

Pruređenje Žabice

Ukratko, školski primjer joyridea!
Naravno da je nasuprot ovih anar-
hoidnih pojedinaca stajao stup
dr uštva – ponosni partijac (ne brka-
ti s partijaner) spreman uložiti u
osobnu partijanersku (ne brkati s
partijskom!) pokretljivost. Država je
(instiktivno!) osjetila da situacija iz-
miče kontroli i uslijedila je zabrana
uvoza automobila za devize, ironič-
no na datum 1. svibnja, tako da su
se emocije zainteresiranih malo po-
miješale. Kako proslaviti Praznik ra-
da bez novog automobila?!

»Među većim dijelimo onih koji
su neposredno pred 1. maj iz ino-
zemstva uvozili motorna vozila (da-
kle u posljednji čas pred stupanje
na snagu zabrane takvog uvoza)
nastalo je komešanje. Devizni in-
spektori našli su se pobuđenima (u
erekciji?!) da ispitaju porijeklo devi-
za za koja su ta vozila nabavljena,
jer su samo na riječku carinarnicu
stigla 73 automobila i 52 motorko-
tača, pa je došlo do opravdane sum-
nje da li su sva ta vozila nabavljena
na sasvim pošten način (na carin-
ske pogranične ispostave u Jugosla-
viji, pred 1. maj stiglo je, kao što je

poznato, preko dvije tisuće motor-
nih vozila). Bilo je već unaprijed vi-
še nego očito da sve to nisu čisti po-
slovi« (»Novi list«, 18. svibnja 1962.)

Sh va t i v ši da je uhvaćen u varanju
države, pošteni riječki vozač mogao
je samo oteturati do Žabice i popit u
popularnom ćumezu dvije-tri... šlji -
vovice dok je promatrao kako auto-
busi dolaze i odlaze (za mladež: nije
trainspotting, nego busspotting!).

»O regulaciji Žabice kao jednog
od najprometnijih čvorišta u centru
Rijeke govori se već godinama. Me-
đu ostalim trebalo je načelno odlu-
čiti da li je korisno ostaviti autobus-
nu stanicu na tom trgu ili tražiti
drugo mjesto... Preuređenje Žabice
u modernu saobraćajnicu i auto-
busnu stanicu za međugradski sao-
braćaj traži i prilagođavanje sadaš-
nje poslovne prostorije i čekaonice.
Uz ostalo bit će potrebno likvidirati
sadašnju lučku krčmu, a umjesto
nje u tim prostorijama urediti mo-
deran buffet.« (»Novi list«, 19. lipnja
1962.)

I tu je naš ponosni graditelj sa-
moupravnog privatnog vlasništ va
posve izgubio živce, nespreman di-
jeliti automobil s privatnim i držav -
nim tatovima (s kim?) i izašao je na
(i danas!) nepostojeći autobusni ko-
lodvor ne bi li uhvatio autobus za ri-
ječku zračnu luku u Jadranovu. Nije
stigao daleko jer ga je milicajac
(tko?) priveo zbog pijanstva (onako
od oka, bez promila).
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