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/MIGAVACA CESTO
NEMA, NO NERVOZE
NE NEDOSTAJE
Uspjesni vozaci AK
Rijeka o navikama
»obi¢nih« vozaca i
loSim prometnim
rjeSenjima. Asove za
volanom smetaju nagla
prestrojavanja bez
najave, nepodesena
svjetla, maglenke...
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tisu¢a automobila
prodano 2008., prosle
godine 33 tisuce

PAD STANDARDA ODRAZAVA SE NA PROMETNU SVAKODNEVICU
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riza svakodnevno sve

viSe nagriza Hrvat-

sku. Drastican pad
standarda, povecanje neza-
poslenosti i gubitak radnih
mjesta reflektira se na sve
segmente zivota pa tako i
na promet. Sve se rijede po-
sjecuju benzinske pumpe,
sve se CeSce zaobilaze ceste
s naplatom, »zaboravljaju«
servisi automobila. Kriza je
gotovo prepolovila broj vo-
zackih ispita. Prodaja auto-
mobila je na koljenima.

Od pocetka krize broj po-
laznika autoskola pao je s
gotovo 70 tisu¢a kandidata
godis$nje na oko 41 tisucu. U
posljednje dvije godine de-
set posto autoskola stavilo
je klju¢ u bravu. Zatvoreno
je ¢ak 35 od 372 autoskole.
Nista ¢udno. Vozacka doz-
vola danas stoji oko tisucu
eura. Niti otplata na rate ne
moze zaustaviti daljnji pad
broja vozackih ispita.

Goriva 17 posto manje

Ogledalo krize je i potros-
nja goriva u Hrvatskoj. Podaci
za 2013. godinu jo$ nisu azu-
rirani obzirom da smo tek za-
koracili u godinu, no na kraju

U pet godina prepolovljen je broj prodanih automobila i vozackih
ispita. U tri godine prodaja goriva smanjena je za 17 posto. Na
avfocesfama je prometf pao za tri do sedam posto

prosle godine moglo se za-
Kljuciti da ve¢ tri godine pada
prodaja goriva na domacim
benzinskim crpkama. U prvih
Sest mjeseci prosle godine u
drzavnu blagajnu se od trosa-
rina na derivate slilo oko 2,5
milijarde kuna, $to je za oko
200 milijuna kuna manje ne-

go u prvoj polovici 2011. go-
dine. Ili za sedam posto
manje no §to je drzava plani-
rala. Prosle godine je potros-
nja naftnih derivata pala is-
pod tri milijuna tona. Prije tri
godine Hrvati su potrosili 3,6
milijuna tona. Dakle, radi se o
padu od 17 posto. Manja po-

Manje vozila na autocestama

Prosle godine s autocesta u Hrvatsko je nestalo gotovo 1,8
milijuna vozila. Zabiljezen pad prometa u rasponu od tri do
sedam posto. Od pet prometnih pravaca pod ingerencijom
HAC-a najveci pad prometa imaju autoceste Zagreb — Gori-
¢an i Beli Manastir — Osijek — Svilaj (sedam posto), nakon cCe-
ga slijedi prvac Zagreb — Split — Vrgorac s padom prometa od
gotovo pet posto. Dalmatinom je 2012. godine proslo 540 tisu-
¢a vozila manje nego 2011. godine. Autocesta Rijeka — Zagreb
biljezi pad od tri posto u odnosu na proslu godinu. Krcki mo-
st koji je u sustavu ARZ takoder se vrti oko minusa od tri po-
sto. U prici o odrazavanju Kkrize na promet, autoceste se jos
najbolje drze. Ocito zasluge za to ima turizam i stranci koji se

voze hrvatskim autocestama.

tro$nja nije samo posljedica
rasta cijene goriva vec i zami-
ranja gospodarskih aktivnosti
i pada Zivotnog standarda.
Benzin i putovanja danas po-
malo postaju luksuz. Recimo,
od Rijeke do Zagreba i natrag
potrosi se benzina za 250 ku-
na. Ukoliko ne ra¢unamo ces-
tarinu na kojim se takoder vi-
di koliko je kriza uzela maha.

vew

TrziSte automobila je na ko-
ljenima. Prosle godine je pre-
ma podacima agencije Promo-
cija plus u Hrvatskoj prodano
tek 31.360 novih automobila,
§to je gotovo 25 posto manje
nego 2011. godine kada je pad
prodaja automobila gradani-
ma iznosio pet posto. Situacija
je zapravo joz dana$nje per-
spektive nevjerojatno zvuci
podatak da je uoci krize, 2008.
godine, prodano 88.265 novih
automobila. Ve¢ sljedece godi-
ne trziSte je palo na 45 tisuca
prodanih vozila. Ovogodi$nji

sijeCanj u minusu je u odnosu
na proslogodi$nji za 50 posto.
Naravno, krah trZiSta auto-
mobila u vremenima krize
nije hrvatski specifikum. Sli¢-
na je prica i u Europskoj uniji
gdje je prodaja automobila
pala za gotovo sedam posto.
»Krivci« za pad su drzave
suocene s krizom. NajviSe su
pogodeni Italija, Grcka i Por-
tugal. Rekorder je zemlja u
kojoj su automobili vise od
prijevoznog sredstva. Italija je
zabiljezila pad od 20 posto.

Izbjegavanje servisa

Padom broja prodanih au-
tomobila raste i prosjecna
starost voznog parka. Prije
pet godina prosjecna starost
hrvatskog automobila bila je
deset godina. Kriza je posta-
rala vozni park i prosjecna
starost klizi prema 11 godina.
Na podrucju Primorsko-go-
ranske Zupanije u godinu da-
na broj registriranih automo-
bila pao je sa 161 na 153 tisu-

¢e. Nema sumnje da ce se
sve stariji vozni park dugo-
rocno odraziti na sigurnost
prometa. Kao Sto se na sigur-
nost prometa odrazava sve
rjede redovno servisiranje
automobila i Stednja na odr-
zavanju. Vlasnik autokuce u
Rijeci objasnjava da kupci
automobila sve cesce izbje-
gavaju redovne servise. Cak i
vlasnici automobila pod ga-
rancijom zaobidu servis.

— Kad nase kupce zovemo i
upozoravamo da su obavezni
obaviti servis u roku jer u su-
protnom gube garanciju
uglavnom obecavaju da ce
do¢i drugi tjedan ili drugi
mjesec. Neki dodu, a neki se
ne pojave. Oc¢ito nemaju za
servis, §to i nije cudno obzi-
rom na situaciju u kojoj se
nalazimo. Kad istekne garan-
cija, mnogi jednostavno nes-
tanu. Dodu tek kad se pojavi
ozbiljniji problem, objasnja-
va nam vlasnik rijecke auto-
kuce.
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voznji u krivom smjeru
na rijec¢koj zaobilaznici

PRVA OVOGODISNJA SJEDNICA ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST

PROMETNA 201 2.

godina v sedam slike

IzvjeSée o radu podnijeli su policija, cestari, zdravstveni
djelatnici te naravno Savjet koji ¢e u srpnju obiljeziti 15.
rodendan. U sat i pol, kroz sedam izvjesS¢a, iz svih kuteva
prakticno je dana ocjena prometnoj 2012. godini

rva sjednica Zupanij-

skog savjeta za sigur-

nost prometa na cesta-
ma Primorsko-goranske Zu-
panije tradicionalno je pos-
vecena rekapitulaciji aktiv-
nosti ¢lanova savjeta u pros-
loj godini. IzvjeSc¢e o radu u
2012. sacinio je i sam Savjet
koji ¢e u srpnju ove godine
obiljeziti 15. rodendan pros-
le je godine odrZzao tri sjedni-
cei22radnasastanka. Usati
pol iz svih kuteva prakti¢no
je dana ocjena prometnoj
2012. godini.

Prosle godine Savjet je
izradio struc¢ni elaborat »Oc-
jena uspjeSnosti integracije
nove ceste D404 u promet-
nu sliku grada«. Drugi pro-
jekt je analiza kruznih ras-
krizja s osvrtom na njihovu
protoc¢nost i prednosti po
pitanju sigurnosti prometa
u odnosu na klasi¢na ras-
krizja. Savjet se prosle godi-

ne, kao i u ranijem periodu
djelovanja, pozabavio nado-
gradnjom programa koji uz
pomo¢ GIS tehnologije eg-
zaktno locira mjesto pro-
metnih nesreca. Prosle godi-
ne izradena je strucna re-
cenzija odnosno revizija
projekta »Uskladivanje ogra-
nicenja brzine s aspekta teh-
nickih elemenata prometni-
ce na obilaznici Rijeke, dio-
nica: Orehovica — Skurinje«.
Clanovi Savjeta analizirali su
sigurnost u prometu na os-
novu izvjeséa koja su pod-
nosili ¢lanovi Savjeta.

Savjet za djecu

U 15 godina postojanja
Savjet je postao prepoznatljiv
po preventivno-edukativnim
akcijama. Svakako je najpoz-
natija akcija »Motociklom u
zivot« koja ima tradiciju dugu
osam godina. Druga akcija
koju potpisuje Savjet je »Prvi

koraci u prometu«. Akcija se
provodi u suradnji s Domom
mladih i PU primorsko-go-
ranskom, a cilj joj je prometna
edukacija Skolske djece. Sav-
jet se angazira i na osnivanju i
Skolovanju Skolskih promet-
nih jedinica. Ve¢ 12 godina.
Akcija je obisla 31 skolu u Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji, a
prosle godine se obislo pet
skola i obucilo 64 pripadnika
prometne jedinice. Ove godi-
ne Ce se obiljeziti devet godi-
na kako Savjet za sigurnost
prometa u suradnji s AK Rije-
ka izdaje Casopis Zmigavac.
Prosle godine su c¢lanovi Sav-
jeta sudjelovali na vise struc-
nih skupova.Savjet je podu-
pro akciju AK Rijeka »Sigurno
u prometus, obiljezio Svjetski
dan sjecanja na Zrtve prome-
ta. IzvjeSce je pripremio tajnik
Savjeta Zdravko Lisac.

Svoje izvjeSce za 2012. godi-
nu dao je i Odjel za sigurnost

prometa PU primorsko-go-
ranske. Materijal je pripremio
nacelnik Odjela koji obnasa i
duznost predsjednika Savjeta
Boris Skeledzi¢. U izvjescéu
stoji da je prosle godine na
prometnicama  Primorsko-
goranske Zupanije smrtno
stradalo 25 sudionika u pro-
metu. Iz Cega se moze zaklju-
¢iti da je prosle godine Zivot
izgubilo devet osoba manje u
odnosu na 2011. godinu. Broj
tesko ozlijedenih ostao je na
lanjskoj razini. Pod utjecajem
alkohola su u prometnim nes-
re¢ama sudjelovala 434 voza-
¢aili 7,5 posto svih vozaca koji
su sudjelovali u nesrecama.
Postotak alkohola u promet-
nim nesre¢ama minimalno je
smanjen. Kad se podvuce crta
dolazimo do podataka da je
broj nesreca smanjen za 8,5
posto. Broj poginulih je pao
za 26,5 posto. Nesreca s tesko
ozlijedenima je manje za 1,2

Opasni bolesni vozaci

U izvjescu o radu djelatnosti medicine rada u dijelu pregle-
da kandidata za vozace i profesionalne vozace Suzana Janko-
vi¢ iz Nastavnog Zavoda za javno zdravstvo Primorsko- go-
ranske Zupanije je istaknula da broj pregleda profesionalnih
vozaca na podrucju Zupanije pada od 2009. godine. U brojka-
ma, sa 749 na 687 u 2012. godini. U 57 slucajeva vozaci nisu
dobili zeleno svjetlo na pregledu. S druge strane, broj pregle-
da vozaca amatera raste. Prosle godine pregledano je 5.800
vozaca. Dijagnoza nesposoban izrecena je u 50 slucajeva. Cla-
novi Savjeta primijetili su da su Kriteriji pri pregledu vozaca
prilicno neujednaceni apostrofiravsi Gorski kotar u kojem su
svi vozaci prosli pregled. Na sjednici je istaknuto da su lijec-
nici obiteljske medicine duzni prijaviti zdravstvene probleme
svojih pacijenata koji ih ¢ine nepouzdanima u prometu. Ne-
koliko slucajeva s tragicnim epilogom ukazuje da se zeleno
svjetlo za voznju dobili neki vozaci koji zbog zdravstvenih

problema be bi smjeli na cestu.

posto, a nesreca s lakse ozlije-
denima je manje za gotovo 17
posto. Vec Cetiri godine opada
broj smrtno stradalih i nije
nedohvatljivo da se zadani cilj
od 17 poginulih godis$nje doh-
vati ve¢ 2020. godine.

Krivim smjerom

Svoje izvjesce dala je i in-
spekcija cestovnog prometa.
Inspektor za ceste obavio 190
nadzora, sacinio isti broj za-
pisnika, donio 66 rjeSenja za
otklanjanje nedostataka i ne-
pravilnosti. Podneseno je 25
optuznih prijedloga. Tri in-
spektora za cestovni promet
obavila su gotovo 1.300 na-
dzora. Sacinili 412 zapisnika,
donijeli 166 prekrsajnih nalo-
ga i obaveznih prkrsajnih na-
loga. Naplatili su pola miliju-
na kazni, podnijeli 88 optuz-
nih prijedloga i 107 rjeSenja o
otklanjanju nedostataka i is-
klju€enju vozila. Materijal je
pripremio Ivan Vulic.

Cetvrto izvjeSce je rekapi-
tulacija stanja sigurnosti
prometa na cesti A7, granic-
ni prijelaz Rupa - c¢vor
Orehovica. Gotovo je nevje-
rojatno da je prosle i pret-
prosle godine broj promet-
nih nesreca identican. U 64
nesrece prosle je godine lak-
Se ozlijedeno osmero sudio-
nika u prometu. Preklani je
lakSe ozlijedeno 13 osoba.
Prosle godine nije bilo teze
ozlijedenih dok je pretprosle
godine na potezu od Rupe
do Orehovice teZze ozlijede-
no Sestero sudionika u pro-
metu. U 2012. godini evi-
dentirano je 16 slucajeva
voznji u krivom smjeru. Bez
ozlijedenih. Godinu prije
upisane su Cetiri voZnje
manje u krivom smjeru s je-
dnom teze ozlijednom oso-
bom. Zbog kvara mjernih
petlji u srpnju i kolovozu ne-
ma podataka o proslogodis-

njim prometnim rekordima
na zaobilaznici. Podsjetimo
da je u srpnju 2011. godine
zabiljeZeno 1,3 milijuna vo-
zila odnosno prosjecni mje-
secni dnevni promet od 42
tisuce vozila. Od prosle go-
dine ostali su podaci za tra-
vanj tijekom kojeg je zaobi-
laznicom proslo 926 tisuca
vozila, §to daje PMDP od 31
tisuce vozila. U izvjeSéu se
podsjeca da je prosle godine
rekonstruiran most Rjecina
§to je 75 dana prebacilo pro-
met na sjeverni kolnik. Na
dijelu Rijecke zaobilaznice
su za potrebe MUP-a pos-
tvljeni nosaci s priklju¢cima
za kamere za snimanje pre-
koracenja brzine. U ovoj go-
dini se ocekuje preuzimanje
na odrzavanje dionice
Orehovica — Draga — Sv. Ku-
zam duzine 6,4 kilometra. U
2013. godini se ocekuje za-
vr$etak i puStanje u promet
u duzini 8,4 kilometra. Izvje-
$Ce je potpisao Rajko Moric.

Clanovi Savjeta mogli su
cuti i izvjeS¢e o stanju Zupa-
nijskih i lokalnih cesta na po-
druc¢ju Primorsko-goranske
zZupanije. U izvjeS¢u Darka
MiloSa stoji podatak da je re-
dovno u odrzavanje Zupanij-
skih i lokalnih cesta utro§eno
43 milijuna kuna. Izvanredno
odrZavanje odnijelo je jos tri-
desetak milijuna kuna. Zani-
mljiv je podatak da je prosle
godine na Zupanijskim i lo-
kalnim prometnicama posta-
vljeno ili zamijenjeno vise od
deset kilometara zaStitnih
odbojnih ograda. Zamijenje-
no je 580 prometnih znakova,
a postavljeno 120 novih.

IzvjeSce o stanju autoceste
od tunela Ucka do Matulja,
koje potpisuje David Stankic,
podsjeca na otvaranje ¢vora
Andeli i zatvaranje nelegal-
nog ulaza na autocestu.
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USPJESNI VOZACI AK RIJEKA O NAVIKAMA »OBICNIH« VOZACA I LOSIM PI

ZMIGAVACA

CESTO NEMA,
no Nervozeé ne
nedostaje

Asove za volanom smetaju nagla prestrojavanja bez najave, nepodeSena svjetla, neugasene

vooe

maglenke, ignoriranje vozaca koji se pokusava ukljuciti u promet. Najlosijim
promefnim rjesenjem smatraju raskrizje kod »Lesnine« na Kukvljanovu

Mateo SUCIC

edavno ispitivanje jed-

nog automobilistickog

portala otkrilo je da
¢ak 70 posto hrvatskih vozaca
smeta oduzimanje prednosti
te skretanje i prestrojavanje
bez zmigavaca. Tako se popu-
larna fraza iz jednog vica »$to
onog iza mene briga gdje ja
idem« ¢ini prilicno cestom
pojavom na cestama. Je li to
odraz uzurbane svakodnevice
u kojoj zZivimo, nervoze zbog
Cestih guzvi i radova na cesta-
ma ili samo odraz prometne
nekulture pokusali su priblizi-
ti uspjedni vozaci Autokluba
Rijeka koji su otkrili $to ih

Martin Petri¢ na tronu

smeta kod »obi¢nih« vozaca.

Hrvoje Sepié¢, viceprvak u
autoslalomu u pojedinacnoj i
ekipnoj konkurenciji istice ne-
koristenje zZmigavaca kao jed-
nu od glavnih stvari koje ga
smetaju u prometu.

— Bez imalo dvojbi ono 3to
me najviSe smeta u prometu je
nedavanje Zmigavaca kod
skretanja, prestrojavanja, voz-
nja s upaljenom straZznjom
maglenkom iako nema ma-
gle... U tu kategoriju mogu se
svrstati i vozaci koji ne kontro-
liraju visinu svjetala. Uglav-
nom, sve su to stvari koje mo-
Zemo svrstati pod prometnu
nekulturu odnosno pod sve
ono na $to se ne obraca dovo-

ljno paznje, a $to moZe pove-
cati sigurnost svih sudionika u
prometu. Kako tome stati na
kraj? Tesko se to moZe promi-
jeniti, ponajvise zbog naSeg
mentaliteta, ali i bahatosti i
nekulture koje su valjda karak-
teristicne za vrijeme u kojem
zivimo. U auto$kolama se sve
to udi, ali se na cestama malo
toga primjenjuje, posebno kod
starije populacije, istice Sepi¢
koji mnoge probleme vidi i u
nepoznavanju ili nepostivanju
nekih osnovnih prometnih
postulata.

Opasni kamioni

Nepoznavanje voznje u
kruznim tokovima kojih u Ri-

Dejan Kopajti¢

jeci i okolici ima sve viSe sva-
kako je jedan od problema,
bas kao i voZnja zaobilazni-
com u lijevoj traci i uspora-
vanje prometa odnosno opce-
nito nepoznavanje voznje na
brzim i modernim cestama.

»Kralj autoslaloma« Dejan
Kopajti¢ najve¢im problemom
smatra neodgovornu voznju i
Zurbu.

— Nitko nije savrSen pa tako i
na prometnicama susrecemo i
dobre iloSe vozace. Ono $to bih
mozda posebno istaknuo su
vozaci kamiona koji po auto-
cestama voze kao da su sami u
prometu i izbacuju se iz kolona
bez imalo obzira prema drugim
vozacima. Oni su najve¢i na

cestama, imaju koju tonu i mis-
lim da neodgovornom voz-
njom i zurbom dovode u pi-
tanje sigurnost svih ostalih su-
dionika u prometu. Druge stva-
ri poput nervoze vozaca i nepo-
trebnog trubljenja dio su sva-
kodnevice i na njih gotovo da
viSe ni ne obra¢am paznju, isti-
¢e Kopajti¢ koji dodaje da je i
prometna signalizacija Cesti
uzrok nervoze medu vozacima.

Prometnu nekulturu kao
glavni problem isti¢e i Ivan Pa-
vlovi¢, jo$ jedan istaknuti ¢lan
Autokluba Rijeka koji dao veli-
ki doprinos znac¢ajnim uspjesi-
ma u autoslalomu koje je rijec-
ki klub ostvario u 2012. godini.

— Nervoza ostalih sudionika

lgor Vicevic

u prometu, signalizacija, pres-
trojavanje... Sve ono §to je na
neki nacin dio prometne kul-
ture koje se vozaci Cesto ne
pridrzavaju. Najgore od svega
je sto se takve stvari primjecu-
ju i kod iskusnih vozaca, ljudi
koji voze ve¢ tridesetak godi-
na. Danas je puno sudionika u
prometu, kod vecine je prisut-
na neka nervoza ili Zurba i tes-
ko je ocekivati da Ce se te stvari
iskorijeniti unato¢ tome S$to
smanjuju sigurnost prometa
na cestama, razmisljanje je Pa-
vlovi¢a dok Danijel Bezjak do-
daje da zbog puno vremena
provedenog u prometu vise ni
ne zapaza sve nepravilnosti
koje susrece.
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XOMETNIM RJESENJIMA

Petri¢: Bolja koordinacija radova

Dugogodisnji vozac relija Marin Petri¢ kao veliki problem na
prometnicama istice ¢injenicu da mnogi vozaci osim Sto ne postuju
ogranicenja i znakove, zanemaruju druge sudionike u prometu.

- Kada je rije¢ o prometnim propisima i prometnoj kulturi veliki je
broj vozaca koji se ne pridrzavaju pravila, ali osim $to ne drze do propi-
sa i ograniCenja vise brine $to ne postuju ostale sudionike u prometu.
Mozda su u tom dijelu najveci problem skuteri i motori na koje vozaci
ne obracaju pozornost, a svakim danom ih je sve viSe na prometnicama.
Posljedica toga su nesrece, ali i veca nervoza kod vozaca koja se, s obzi-
rom na vrijeme u kojem Zivimo, jo$ toliko i ne osjeti, kaze Petric.

Jesu li Cesti radovi na cestama i Cesti zastoji razlog nervoze kod
vozaca?

— Cinjenica je da su radovi dobrodosli kada je rije¢ o moderniza-
ciji prometnica i popratnih stvari koje idu uz to, ali isto tako pret-
postavljam da se mogu drugacije odradivati i samim time smanjiti
guzve. Cesto se dogada da su na potezu od pet kilometara tri sema-
fora koja blokiraju promet, pa s toga ne cudi $to vozaci prolaze na
crveno i ne postuju propise $to, dakako, ne odobravam.

Nesigurni na
kruznim tokovima

Dejan Kopajtic upozorava
na raskrizja na kojima semafo-
ri ponekad Cine viSe Stete nego
Kkoristi.

— Regulacija semaforima je
upitna na pojedinim mjestima
bududi da zeleno svjetlo na po-
jedinim punktovima traje vrlo
kratko pa se dogada da mnogi
prolaze na crveno. Cak mi se
¢ini da na nekim manje pro-
metnim lokacijama promet pu-
no bolje cirkulira kada je se-
mafor ugaSen, a promet tece
postivanjem prednosti na ras-
krizjima. Jedno od rjeSenja su
sasvim sigurno kruzni tokovi
koji smanjuju brzinu vozaca,
ali i omogucavaju laksi ulazak
u raskrizje. Kod njih je jedini
problem Sto ih na ovom po-
drucju do posljednjih nekoliko
godina nije bilo mnogo pa sada
nisu rijetki slucajevi da vozaci
ne znaju voziti njima, zakljucio
je Kopaijtic.

— I ne zapazas sve §to drugi
rade, a Sto ne bi trebali. Mozda
najviSe primijetim kada se
netko Zeli ubaciti u kolonu a
drugi vozac ga ne pusta §to je
totalno besmisleno, kaze Bez-
jak, drzavni prvak u autokro-
Su.

Rotor za Kukuljanovo

Uspjesni vozaci rijeckog au-
tokluba uz vece ili manje de-
talje koje ih smetaju kod osta-
lih sudionika u prometu po-
sebno isticu i odredene kriti¢-
ne tocke u Rijeci i okolici od
kojih je, bez premca, raskrizje
na Kukuljanovu kod »Lesni-
ne«, nezaobilazan dio svake
rasprave.

— Raskrizje kod »Lesnine« je
jedan od vecih problema na ri-
jeckom podrucju §to najbolje
potvrduje i veliki broj nesreca
koji se tamo dogodio. Zbog ve-
like ravnice auti nailaze prilic-
no velikom brzinom i u situaci-
jama kada im netko oduzme
prednost zna biti nezgodno. To
je svakako mjesto na koje bi
trebalo obratiti paznju kako bi
se izbjegle neZeljene situacije,
smatra Igor ViCevi¢ koji kao
dobro rjeSenje za taj problem
smatra uvodenje kruznog toka.

Rijeci Hrvoja Sepica potvr-
duju da je taj problem ve¢ uo-
Cen i da se prema njegovim
saznanjima moZe ocekivati
realizacija kruznog toga na
spomenutoj tocki.

— Navodno Grad Bakar ide u
realizaciju kruZznog toka kod
»Lesniney, §to je i razuman po-
tez. Donedavno je ta dionica
bila i neosvijetljena pa je situa-
cija bila jo§ gora. No, tek ce
kruZzni tok donekle povecati si-
gurnost za sudionike u prome-
tu. Kada je rije¢ o takvim pro-
metnim rjeSenjima  dobar
primjer moze biti kruzni tok
na Matuljima koji je, za sada,
improviziran, ali koji bi jednog
dana trebao imati svoju pravu
svrhu, istaknuo je Tomislav
Sepi¢ dok Danijel Bezjak sma-
tra da bi adekvatnije promet-
no rjeSenje trebalo pronaci na
Turnicu, na krizanju ulica An-
tona Barca i Giuseppe Carabi-
na.

— Kada se nadu dva vozila
koja ne znaju cija je prednost
nastane »luda kucag, kaze Da-
nijel Bezjak.

AK RIJEKA - RAD S NAJMLADIMA

Puna godina
preventivnih akcijo

Sekunda koja mijenja Zivot, Hakove
prometne pustolovine, Sigurno u prometu,
prepoznati su projekti Autokluba Rijeka

ako formalno udruga, Autoklub Rijeka

prepoznat je kao institucija kad je u pi-

tanju prometna preventiva. Za 2013. go-
dinu plan je, kao i svake godine, ambicio-
zan. Dio zadataka ve¢ je odraden.

U veljaci je nastavljen projekt »Sekunda
koja mijenja Zivot« u Prometnoj skoli u Rijeci.
Tijekom oZujka Autoklub ce sa »Sekundom
koja mijenja Zivot« posjetiti Ugostiteljsku
Skolu.

— Projekt ce se sustavno provoditi do kraja
Skolske godine, a na jesen nastavljamo s no-
vom generacijom ucenika, najavljuje Tomis-
lav Sepic koji je u Autoklubu Rijeka zaduzen
za prometnu preventivu.

U ozujku je AK Rijeka u sklopu akcije HAK-
a radio anketu o prijevozu djece u dje¢jim
stolicama. Rezultati akcije su pokazali da ro-
ditelji ne poklanjaju dovoljno paznje pri pri-
jevozu djece.

Ovaj mjesec se tradicionalno organizi-
raju »Hakove prometne pustolovine, ka-
zaliSna predstava za djecu. . Rukovodeci
se tezom da znanje i pozitivne navike ko-
je usvojimo u najranijem djetinjstvu
primjenjujemo cijeli zivot, Autoklub Rije-
ka ulaze znatan trud i sredstva u progra-
me i projekte iz prometne edukacije i raz-
vijanja prometne kulture kod najmladih.
Jedan od takvih projekata je i glazbena
kazaliSna predstava »Hakove prometne
pustolovine« koja je nastala u suradnji
Autokluba Rijeka i udruge »Loptica«.
Predstava je prvi put izvedena 2000. godi-
ne. Rezirao ju Serdo Dlaci¢, autor price je
Mladen Kusec, glazbe Olja Desi¢, sceno-
grafije Vojo Radoici¢. U predstavi glume
tete iz rijeckih djecjih vrtic¢a, okupljene u
udrugu »Loptica« koje su odli¢no su oziv-

jele mastovite likove: malog izgubljenog
dinosaurusa HAK-a, djecaka i djevojcicu
koji mu pomazu da prezivi u prometu,
opasnog vozaca i sveprisutnog policajca
kojem je zadatak paziti da svi poStuju
prometna pravila i znakove. Do sada je
predstavu pogledalo viSe od 15 tisuca pr-
vasSica. Kroz glazbu i igru, na zabavan na-
¢in, likovi u predstavi upozoravaju djecu
na opasnosti koje ih vrebaju u prometu,
ali i na pravilno i pozeljno ponasanje u
prometu.

— Djeca kroz zabavne sadrZaje lakSe usva-
jaju znanja, a nadamo se da ce roditelji i uci-
telji iskoristiti ovu predstavu kao povod da s
djecom ponove osnovna pravila sigurnog po-
nasanja u prometu i svojim pozitivnim prim-
jerom pokazu kakvo pona$anje od djece oce-
kuju, objagnjava Sepic.

U travnju Autoklub Rijeka Rijeka zajedno
PU Primorsko-goranskom i Oldtimer klubom
Rijeka zajednicki organizira akciju povodom
ponovnog pojavljivanja povecanog broja
motociklista na nasim cestama. Akcija ce se
odrzati u drugom tjednu travnja. U svibnju
se tradicionalno odrzava akcija namijenjena
ucCenicima petih i Sestih razreda osnovnih
Skola »Sigurno u prometu«. To je gradsko i
Zupanijsko natjecanje u poznavanju promet-
nih propisa i vjestine voznje bicikle. Najus-
pjesniji odlaze na drzavno natjecanje koje se
krajem svibnja odrzava u Zadru. U rujnu, po-
cetkom skolske godine provodi se akcija »Si-
gurno i vjesto u prometu«. Akcija je nami-
jenjena najmladima, djeci od trece do osme
godine. U 2013. godini se planiraju provesti
prometne radionice namijenjene ucenicima
zavr$nih razreda osnovnih $kola te nastaviti s
projektom »Urban Jungle«.
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PRIJE 78 GODINA U PROMET JE PUSTEN PRVI AUTOMAT ZA NAPLATU PARKIRANJA

OD CUDA U OKLAHOMI
do placanja mobitelom

U ranim jutarnjim satima, »parking metar« je bio predmet interesa mnostva ljudi i
vozacCa. Toga dana, v jutarnjim satima nije bilo mnogo koristi od parkirnih
mjesta koja su se plaéala putem »parkirnih metara« jer mnogi vozaéi nisu
znali sto se desava i zhog cega se gomila okupila

Pripremio _ 3
Robert MARSANIC

ospodarenje  parkir-

nim prostorom, bez

obzira na veli¢inu gra-
da, postalo je imperativ u
rjeSavanju gradskog prome-
ta, pri ¢emu parkirni auto-
mat omogucava korisniku
da prividno odredi vrijeme
parkiranja uz kontrolu mak-
simalno dopusStenog vreme-
na parkiranja. Ovisno o vrsti
korisnika (stanar, poduzece,
povlasteni pretplatnik), ovis-
no o dnevnom rasporedu
(dan, noé¢, poslije podne,
blagdan) tjednom rasporedu
(radni dani, nedjelja) ili se-
zonskom rasporedu (zimsko
ili turisticka sezona).

Parkirni automat mikrora-
Cunarski je uredaj namijenjen
kontroli i automatskoj naplati
usluga parkiranja na otvore-
nom (ulicnom) prostoru.
Svojim modernim tehnicko-
tehnoloskim  rjeSenjem i
opremljeno$¢u  mikroracu-
narskim komponentama ga-
rantira povecanu pouzdano-
st, smanjenje troSkova koris-
tenja i unapredenje funkcio-
nalnosti. Parkirni automati za
kontrolu parkiranja instru-
ment su operativnog provo-
denja mjera politike parki-
ranja, a sluze uglavhom za
kontrolu dopustenog vreme-
na kada se vozilo moze parki-
rati (sati u danu, dani u tjed-
nu i sliéno, zatim za kontrolu
vremenske duzine parkiranja,
kontrolu tipa automobila koji
moze parkirati i slicno) te
kontrolu cjenika parkiranja.

Razvoj »parking metrag,
»parking satova« i »parkoma-
ta« odnosno parkirnih auto-
mata, kako se danas u Hrvat-
skoj nazivaju, zapoceo je u
SAD-u sredinom 19. stoljeca.
Izumitelj prvog parkirnog au-
tomata bio je pravnik Carl C.
Magee 1932. godine.

Trostruka korist

U Oklahoma Cityju 1913.
godine bilo je oko tri tisuce
automobila, a 1930. godine
broj automobila povecao se
na pet tisué¢a. Osnovna tadas-
nja problematika parkiranja
odnosila se na ¢injenicu da su
ljudi koji su radili u sredistu
grada Oklahoma City svakod-
nevno okupirali sva parkirna
mjesta po cijeli dan, prisilja-
vajuéi ono malo kupaca da
svoje automobile parkiraju
znatno dalje od trgovine. Par-
kiranje se nije naplacivalo, ali

je bilo vremenski ograniceno.
Nadzor i kontrola vremena
parkiranja provodili su se uz
pomoc policije koja je dijelila
parkirne karte na kojima je
bilo obiljeZeno vrijeme do ka-
da se moze parkirati. No, tak-
vo rjeSenje nije se pokazalo
najprikladnijim te je stoga
1932. godine problematika
parkiranja dosla pod nadzor
predsjednika prometnog od-
bora pri gospodarskoj komori
grada Oklahoma City, Carla
C. Magee, koji je preuzeo za-
datak rjeSavanja problema.
Carl C. Magee odlucio je da
situacija zahtijeva pronalazak
malih, jeftinih, mehanickih na-
prava koje bi se trebalo koristiti
pri parkiranju automobila. Go-
dine 1932. dizajnirao je i izra-
dio grubi koncept i model te
patentirao pronalazak. Udru-
Zio je snage s Oklahoma State
University biroom te 1935. go-
dine postavio 175 »parking
metra«u 14 cetvrtiu Oklahoma
Cityju. Kada se sustav pokazao
uspjesnim, postavljeni su po
cijelom srediStu grada.
Tadasnji (usudili bi se reci i
danasnji) utjecaj parkirnih
automata bio je trostruki. Pr-

vo, rijeSeni su parkirni pro-
blemi. Drugo, postava parkir-

prihod gradu izrazen kroz
novac i parkine kazne (kazna

nih automata donijela je =za neplacanje ili prekoraca-

Parking metar tjeskoba

Tradicionalno placanje ulicnog parkiranja putem »parking
metra« zahtijeva od vozaca da znaju tocno vrijeme koje zZele
provesti na parkiraliStu, pri cemu moraju odluciti unaprijed
koliko dugo Zele biti parkirani. Parkiranjem na ulicnom par-
kiralistu stvara se briga o potrebi vracanja prije nego Sto is-
tekne placeno vrijeme parkiranja, Sto moze stvoriti, tzv. »par-
king metar tjeskobu«, odnosno moze stvoriti odredenu nela-
godu u trenutku kada se zna da e se prekoraciti vrijeme par-
kiranja. Mnogi vozaci zavrsavaju svoje obveze prije predvide-
nog vremena parkiranja ili placaju viSe nego Sto stvarno ko-
riste parkiraliste ili ne plate dovoljno, pa riskiraju kaznja-
vanje. Nova tehnologija (primjerice, placanje SMS poruka-
ma), medutim, omogucava vozacima da plate onoliko koliko

tan novac, odnosno kovanice za placanje.

vanje vremena parkiranja u
ono vrijeme iznosila je 20 do-
lara). I danas mnogi gradovi
ostvaruju znacajan  izvor
prihoda od ulicnog parki-
ranja i parkirnih automata.
Trece, sve poslovne i stambe-
ne nekretnine u gradskim
srediStima imali su nekad, ali
imaju i danas, znatno vecu
vrijednost u vrijednosnom i
potraznom smislu ukoliko
imaju rijeSen parkirni pros-
tor. Carl C. Magee je zapoceo
taj trend, omogucivsi rezervi-
rana parkirna mjesta za do-
micilno stanovni$tvo i mno-
gobrojne kompanije u sredis-
njim poslovnim podrucjima.

Avtomat euforija

»Parkirni metar« postigao
je velik uspjeh. Povjesnicar
grada Oklahoma City, LeRoy
Fischer tada je zabiljeZio:
»Vrueg srpanjskog dana
1935. godine, prvi svjetski
»parking metar« otiSao je u
uporabu. U ranim jutarnjim
satima, »parking metar« je
bio predmet interesa mnos-
tva ljudi i vozaca. Toga dana,
u jutarnjim satima nije bilo
mnogo koristi od parkirnih
mjesta koja su se placala pu-
tem »parkirnih metara« jer
mnogi vozaci nisu znali §to se
desava i zbog Cega se gomila
okupila. Vozaci su se ponasali

kao da se to njih ne tice, kao
da je sve po starom i kao da
nisu svjedoci povijesnog us-
pjeha njihovog sugradana.«

Vrlo brzo je koriStenje
»parking metra« uSlo u sva-
kodnevnu upotrebu. Carl C.
Magee je opravdanost ideje o
plac¢anju parkiranja kovani-
cama u pocetku morao doka-
zivati jer su mnogi bili skep-
ti¢ni i smatrali su da vozaci
nece htjeti placati kovanica-
ma. U roku od nekoliko dana
od dana postavljanja i ostali
gradovi u SAD-u trazili su po-
stavljanje »parking metara«
na njihove ulice.

Danasnji parkirni automati
u SAD-u ostali su identi¢ni iz-
vornom modelu iz 1935. go-
dine, osobito kada je rije¢ o
konceptu koriStenja: dakle,
potrebno je neposredno na-
kon parkiranja na parkirno
mjesto staviti odredenu vrije-
dnost kovanica u parkirni au-
tomat, pri cemu se »kupuje«
odredenu koli¢inu vremena
za parkiranje. Prekoracenjem
vremena parkiranja i neo-
dlaskom s parkirnog mjesta
dobiva se kazna. Glavna
promjena u posljednjih ne-
koliko godina jest mogucnost
placanja, umjesto kovanica-
ma, papirnatim novcem, s
mogucéno$cu vracanja kova-
nica, kreditnim karticama i
mobitelom. Takoder, parkirni
automati postali su izvana,
po dizajnu, znatno ljepsi, vi-

zualno savrSeniji.
Nestaju kovanice

Iako je »parking metar«
izumljen u SAD-u, naknadni
znatni tehnoloski napredak
postignut je u Europi, gdje je
nedostatak parkirnih mjesta
zahtijevao ve¢i angaZman u
potraznji za efikasnijom i
prakticnijom primjenom, pa
se danas, osim kovanicama i
mobitelom, placanje obavlja
iraznim karticama, »bar cod«
¢itacima i »smart« karticama.

Vec¢ sredinom pedesetih u
Europi je Hectronic Kienzle
zapocCeo s proizvodnjom i
prodajom parkirnih satova,
koji su bili vrlo uspjesni i do-
bro prihvaceni. Razvijeno je i
proizvedeno Sest generacija,
uz velik broj varijantnih rje-
Senja i standarda tih svjetski
priznatih parkirnih satova. U
osamdesetima, parkirni sat je
prepustio mjesto parkomati-
ma. Sve veci zahtjevi za flek-
sibilno$¢u i Sirim rasponom
mogucnosti, stvorili su pre-
duvjete za dolazak inteligen-
tnih automata. Parkomat je
relativno nova rijec. Da li je
bas hrvatska? Rije¢ parkirati
francuskog je porijekla, ali se
upotrebljava u cijelom svije-
tu, a rije¢ automat grckog je
porijekla s istom raspros-
tranjeno$cu kao i rije¢ parki-
rati. Parkomat je, dakle, zgod-
na sloZenica dviju udomace-
nih posudenica.
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tesko ozlijedena motociklista
i mopedista u zupaniji

S PROLJECEM SE VRACAJU LJUBITELJI VOZNJE NA DVA KOTACA

MONOE

<

u crnoj statistici drze 40 posto

Prosle godine je u Zupaniji poginulo desetero motociklista i mopedista. To¢nije, osmero
motociklista i dvoje mopedista. Od deseforo poginulih, dvoje nije nosilo kacigu

proljeCem se na ceste
punim gasom vracaju
motociklisti i mopedisti,
najugroZeniji sudionici u pro-
metu. Svake godine sve se vise
apela upucuje ljubteljima voz-
nje na dva kotaca, ali i njiho-
vim kolegama koji imaju pri-
vilegiju da im sigurnost jamce
Cetiri kotaca. Apeli, akcije i po-
dizanje svijesti daju rezultata,
no kad se podvuce crta uvijek
se Cini da se moglo viSe. Da se
s malo viSe opreza mogao sa-
Cuvati koji Zivot vie.

Prodle godine je na hrvat-
skim prometnicama Zivot iz-
gubilo 393 ljudi. Medu njima je
i 78 motociklista i mopedista.
Svaki peti poginuli je Zivot iz-
gubio na dva kotaca. U 2012.
godini na prometnicama Pri-
morsko-goranske Zupanije po-
ginulo desetero motociklista i
mopedista. Tocnije, osmero
motociklista i dvoje mopedis-
ta. Inace, 2012. godina se moze
oznaciti kao godina u kojoj je
znatno povecana sigurnost
prometa u nasoj Zupaniji. Na
cestama je smrtno stradalo 25
sudionika u prometu, devet
manje nego pretprosle godine.
Radi se o znacajnom 26-pos-
totnom smanjenju broja smr-
tno stradalih.

Bez pomaka
Nazalost, takav pozitivan

trend nije ostvaren u segmen-
tu stradavanja vozaca na dva
kotaca. Prije dvije godine je
poginulo devetero vozaca
motocikla i mopeda. Preciz-
no, osmero motociklista i je-
dan voza¢ mopeda. Tesko je
ozlijedeno 59 motociklista i 33
mopedista. Njima treba doda-
ti i 95 lakse ozlijedenih moto-
ciklista i 83 mopedista. Ukup-
no je zabiljeZeno 348 nesreca
u kojima su sudjelovali vozaci
na dva kotaca. Statistika Pri-
morsko-goranske  Zupanije
slicna je statistici Splitsko-
dalmatinske Zupanije gdje je

od 25 poginulih, osmero mo-
tociklista i mopedista.

Svaki je Zivot zlata vrijedan. I
nece se stati s preventivnim ak-
cijama posvecenim motoci-
Kistima i mopedistima. Akcija
»Motociklom u Zivot« vec je
Kasika. Pocela se odrzavati
2005. godine, nakon Sto je
2004. godine zazvonio alarm za
uzbunu zbog ucestalih strada-
vanja motociklista. Te je godi-
ne na prometnicama Zupanije
Zivot izgubilo 48 ljudi, a ¢ak 15
su bili motociklisti i mopedisti.
U osam godina u akciji je sud-
jelovalo viSe od 250 motociklis-

I dalje bez kaciga

I kad spominjemo da se moglo sacuvati vise zZivota, ne progo-
vara samo dojam vec i statistika koja otkriva da 27 poginulih ili
34 posto nije nosilo kacigu. Najporazniju statistiku, Sto se tice

smrtnih posljedica zbog neno-
Senja kacige, ima PU zagrebac-
ka. Od desetero poginulo cak
osmero nije nosilo kacigu. Si-
tuacija nije za pohvalu niti u
Karlovackoj Zupaniji gdje je za
dvoje od petero poginulih mo-
tociklista mozda bilo kobno ne-
noSenje kacige. U Splitsko-dal-
matinskoj Zupaniji od osmero

poginulih dvoje nije nosilo kacigu. Na podrucju koje pokriva
PU primorsko-goranska ocito je osvijeStenost motociklista na
vis$oj razini. Od desetoro poginulih, dvoje nije nosilo kacigu.

ta iz Primorsko-goranske Zzu-
panije i svi su izrazili veliko za-
dovoljstvo organizacijom i ra-
zinom prezentacije cjelokup-
nog programa. Od 2009. godi-
ne akcija se provodi i za vozace
mopeda pod nazivom »Mope-
dom do cilja«. Na tu dopunu
odlucilo se zbog ¢injenice daM
i Al kategoriju mogu polagati i
osobe s navrsenih 16 godina.

Motociklom v zivot

Na jednodnevnom besplat-
nom seminaru polaznici se
kroz zanimljividinamican pro-
gram upoznaju s prijetnjama,
posljedicama nesreca i vjesti-

nama koje im mogu pomoci da
se izvuku iz kriticnih situacija.
Teoretsko predavanje odnosi se
na pojasnjenja o vaznosti na-
bavke odgovarajuce opreme za
motocikl i vozaca. Medicinski
struCnjaci prezentiraju teske
posljedice stradavanja u pro-
metu, pripadnici policije upo-
zoravaju na najcesce i najopas-
nije prekrsaje, a od HAK-ovih
ispitivaca kroz prigodne testo-
ve polaznici doznaju §to su sve
zaboravili od prometnih propi-
saisigurnosnih pravila.

U prakticnom dijelu najus-
pjesniji hrvatski motociklist
Loris Valjan na pisti demon-

strira simulirane iznenadne
opasne situacije koje motoci-
klisti susrecu na cesti te daje
upute kako u danoj situaciji
reagirati. Svi u€esnici prikaza-
ne radnje samostalno provode
i uvjezbavaju. Akciju organizi-
ra Zupanijski savjet za sigur-
nost prometa na cestama, a
potporu daju Autoklub Rijeka,
PU Primorsko-goranska, Mo-
to klub "Rijeka" te Automoto-
drom "Grobnik". Akcija ¢e se
odrzati i ove godine krajem
svibnja. U travnju ¢e Autoklub
Rijeka i MUP organizirati jos
jednu akciju posve¢enu mo-
tociklistima i mopedistima.
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IZ RIJECKE
PROMETNE POVIJESTI

4.50

kandidata za
vozacke ispite
u godini

PROMETNI PROBLEMI
davne 1962. godine

Prije 51 godinu razmisljalo se moze li se voziti s 1,5 promila. Zabranjen je uvoz stranih
automobila kako bi se pogurao Fico. I planirala gnnln,a autobusnog kolodvora na Zabici

Pise Igor Zic

vrijeme moje najranije mla-

dosti, preciznije oko prvog

rodendana, u ono herojsko
doba dok sam jo$ uvijek imao ozbi-
ljnih dvojbi da li puzati ili hodati,
Rijeka je bila prosperitetan grad.
Znam, znam, da to ne mozZete vje-
rovati, ali tada je za na$ voljeni bi-
ser Kvarnera jo$ bilo nade. Broj sta-
novnika mozda je bio tek nesto
manji nego danas, ali to je zvucalo
puno bolje nego danas. »Novi list«
upravo se te godine preselio iz sta-
re tiskare talijanskog dnevnika »La
Vedetta d'Italia« (Talijanska straZa,
u prostoru ispod dana$njeg srbi-
janskog konzulata) u novosagrade-
ni prostor na Bulevaru Marxa i En-
gelsa (danas Zvonimirova).

Te godine »Novi list« se tiskao na
Sest stranica pa je jo§ uvijek postoj-
ao racionalni pristup tro$enju no-
vinskog prostora. Dakle, otiskivale
su se, relativno vazne vijesti, relativ-
no logi¢nim redoslijedom.

Pocetkom oZujka te godine tri do-
tadasnje rijecke opcine SuSak-Stari
grad-Zamet vizionarski su se, pod
mudrim vodstvom tadasnjih politi-
Cara, ujedinili u jednu velicanstvenu
Rijeku. Taj megalopolis pratio je
svjetske trendove - satelit Telstar
(The Tornados su ga ne bas opjevali,
vec viSe odsvirali) te je 1962. omogu-
¢io prve direktne prijenose TV pro-
grama iz Europe u Americi i obrnuto
(znam da me mladi Ccitatelji uopce
ne razumiju, no u mojim godinama
viSe se ni Ramzes II., ni Amenhotep
IV. viSe ne Cine kao zaista davna pro-
Slost). U gradu je egzistiralo oko dvi-
je tisuce televizijskih prijemnika u
snjeznoj crno-bijeloj tehnici. Kako
su se postavljale antene epskih di-
menzija ne iznenaduje da se pojavi-
lo i pedesetak kilometara bijelih te-
levizijskih kabela kao dekoracija ko-
ja se leZerno spustala s krovova, pre-
ko fasada, do stanova sretnika.

Stedljivi automobili

Te godine, barem prema »Novom
listu, pijanci su bili koncentrirani u
Bacvarskoj ulici, gdje se pilo sve u
Sesn'est! Dok se na Kvarneru pije da
se zaboravi, u Njemackoj su odlucili
svemu dati znanstveni pristup i is-
traziti kad pijanac za volanom pos-
taje Sto relativno, §to smrtonosno
opasan po bliZnje.

»Gdje pocinje nesposobnost cov-
jeka za volanom za daljnje upra-
vljanje kolima zbog konzumiranog
alkohola? Kao odgovor na ovo vazno
pitanje predvidio je zapadnonjemac-
ki (tko?!) Savezni sud u praksi granicu
od 1,5 promila (»Yes, vicu Gronicani:
»San ti rekal! Zna Svabo«). I mada do
sada jo$ ne postoje (molim?!) zakon-
ske odredbe po kojima bi se odrede-
na koli¢ina alkohola u krvi smatrala

kao krivicni prijestup, vec¢ se razvila
ogorcena rasprava, ne bi li bilo bolje
da se ova granica snizi na 0,8 promi-
la.« (»Novi list«, 11. sije¢nja 1962.)

Uvijek postoje partybreakeri! Mali
dosadni ¢inovnici koji se bave samo
time kako zivot u ovoj dolini suza
u€initi ¢im dosadnijim. Znam, dok
sam teturao hodajuci (nisu bili u pi-
tanju promili, ve¢ godine Zivota) da
sam se saplitao o nesto $to se zvalo
stabilizator. Taj stabilizator trebao je
sprijeciti da promjena strujnog na-
pona ($to?!), tada prilicno Cesta poja-
va, sprzi dostojanstveni komad nam-
jestaja koji je u sebi skrivao televizor,
prepun ¢udesnih lampi (Cega?).

Kako su Rijecani oduvijek pratili
trendove, podmukli kapitalizam
odlucio je potkopati Marxa, Engel-
sa, Lenjina i druge drugove, nudeci
Sarene laZe.

»Prije desetak godina u Rijeci je
bilo svega nekoliko osobnih auto-
mobila, a danas ih ima oko cetiri ti-
suce. Rijecani se, uglavnom, opred-
jeljuju za kupnju malih i srednji au-
tomobila koji troSe malo goriva
(ekoloska svijest ili siromastvo? — tih
godina su americki automobili na
nizbrdici trosili galon-dva na milju!)
i ne opterecuju suvise porodicni
budZet. To su malolitrazna kola. U
prvo vrijeme u Rijeci je bilo najvise
automobila marke Ford, pa Citroen,
Opel, Mercedes i Fiat, ali otkako se
kod nas proizvodi popularni Fico
(za mladez — ruzni Fiat 500!) broj
ovih ekonomicnih vozila se pove-
¢ao i sada ta kola zauzimaju jedno
od vodecih mjesta.« (»Novi lists, 5
sijeCnja 1962.)

Prepune autoskole

Naravno, kako bi vozaci stekla
odredena znanja bilo je nuzno
uvesti i vozacke ispite.

»Samo u 1961. godini polagalo je
vozacki ispit viSe od 4.500 kandida-
ta. Racunajuci da je potrebna ba-
rem jednomjesecna obuka (koli-

Aerodrom u Jadranovu

Rane $ezdesete godine vrijeme su fas-
cinacije napretkom. Izmedu ostalog za
na$ miéi Sangaj, planirala se gradnja oz-
biljne zracne luke.

»Ove godine pocet ¢e pripremni ra-
dovi za izgradnju rijeCckog aerodroma,
za koji je odobrena lokacija izmedu Ja-
dranova i Crikvenice (gdje?!). Aero-
drom cija Ce izgradnja stajati preko 2
milijarde dinara (Cega?!), trebao bi biti
dovrsen 1965. godine (!). Podrucje na
kome Ce se graditi aerodrom nalazi se
neposredno uz Jadransku magistralu.
Od Rijeke je udaljeno 30, a od Crikve-
nice 6 kilometara.« (»Novi list«, 26. si-
jecnja, 1962.)

ko?!) za ovoliki broj kandidata, skole
bi trebale stalno raditi sa skoro 400
kandidata. Ako se zadrZi dosadas-
nja praksa da se u prakti¢noj voznji
kandidat obucava najmanje 15 sati,
(koliko?!) a to je doista minimum,
za 400 kandidata potrebno je mje-
secno najmanje 6.000 sati...« (»"Novi
list«, 25. sijeCnja 1962.)

I tada, kad se sve €inilo na dohvat
ruke, isprijecile su se pred ponosne
vlasnike automobila dvije stvari: ne-
odgovorni pojedinici koji su se aktiv-
no borili protiv privatnog vlasnistva
(ne postujudi pri tome ni obrazovni
sustavl) te drzava koja je shvatila da
se dogada nesto Sto se otelo kontroli.

»Ucestale krade automobila - Vo-
ziti se tudim automobilom (bez vo-
zacke dozvole) kao da je postala no-
va igra maloljetnika i to im je dokaz
nekakvog vitestva (Cega?!)... Vlasnik
plavog Volkswagena nije poSteno ni
upoznao kola, preSao je svega 500
km, a jednog jutra je, sa zaprepas-
tenjem konstatirao da na parkiralis-
tu pred ku¢om nema njegovog au-
tomobila. O sudbini Volkswagena
saznao je tek drugog dana. U milici-
ji (gdje?) su mu rekli: »Pronasli smo
kola kod Grobnika.«

Dok je vlasnik kao bez duse jurio
da ga pronade, plavi Volkswagen je
stajao nagnut kraj ceste. Kradljivac
je razlupao staklo na prednjim vra-
tima, u$ao u kola, spojio kabele da
moZe pokrenuti auto i onda se vozi-
kao... Prosjecno svaki drugi dan do-

godi se krada automobila. Kradljivci
se Cesto zadovoljavaju time da ski-
nu antenu, kape s tockova, da isjecu
gume, odnesu vrijedne stvari koje
nadu u kolima ili skinu amblem
marke.«

Pruredenje Zabice

Ukratko, skolski primjer joyridea!
Naravno da je nasuprot ovih anar-
hoidnih pojedinaca stajao stup
drustva — ponosni partijac (ne brka-
ti s partijaner) spreman uloZiti u
osobnu partijanersku (ne brkati s
partijskom!) pokretljivost. Drzava je
(instiktivno!) osjetila da situacija iz-
mice kontroli i uslijedila je zabrana
uvoza automobila za devize, ironic-
no na datum 1. svibnja, tako da su
se emocije zainteresiranih malo po-
mijeSale. Kako proslaviti Praznik ra-
da bez novog automobila?!

»Medu vec¢im dijelimo onih koji
su neposredno pred 1. maj iz ino-
zemstva uvozili motorna vozila (da-
kle u posljednji ¢as pred stupanje
na snagu zabrane takvog uvoza)
nastalo je komesanje. Devizni in-
spektori nasli su se pobudenima (u
erekciji?!) da ispitaju porijeklo devi-
za za koja su ta vozila nabavljena,
jer su samo na rijecku carinarnicu
stigla 73 automobila i 52 motorko-
taca, paje doslo do opravdane sum-
nje da li su sva ta vozila nabavljena
na sasvim poS$ten nacin (na carin-
ske pogranicne ispostave u Jugosla-
viji, pred 1. maj stiglo je, kao $to je

poznato, preko dvije tisu¢e motor-
nih vozila). Bilo je ve¢ unaprijed vi-
Se nego ocito da sve to nisu Cisti po-
slovi« (»Novi list«, 18. svibnja 1962.)

Shvativsi da je uhvacen u varanju
drZave, poSteni rijecki voza¢ mogao
je samo oteturati do Zabice i popit u
popularnom ¢umezu dvije-tri... 8lji-
vovice dok je promatrao kako auto-
busi dolaze i odlaze (za mladezZ: nije
trainspotting, nego busspotting!).

»O regulaciji Zabice kao jednog
od najprometnijih ¢vori$ta u centru
Rijeke govori se ve¢ godinama. Me-
du ostalim trebalo je nacelno odlu-
¢iti da li je korisno ostaviti autobus-
nu stanicu na tom trgu ili traZiti
drugo mjesto... Preuredenje Zabice
u modernu saobracajnicu i auto-
busnu stanicu za medugradski sao-
bracaj trazi i prilagodavanje sadas-
nje poslovne prostorije i cekaonice.
Uz ostalo bit ¢e potrebno likvidirati
sadasnju lucku krému, a umjesto
nje u tim prostorijama urediti mo-
deran buffet.« (»Novi list«, 19. lipnja
1962.)

I tu je nas$ ponosni graditelj sa-
moupravnog privatnog vlasnistva
posve izgubio Zivce, nespreman di-
jeliti automobil s privatnim i drzav-
nim tatovima (s kim?) i izasao je na
(i danas!) nepostojeci autobusni ko-
lodvor ne bi li uhvatio autobus za ri-
jecku zra¢nu luku u Jadranovu. Nije
stigao daleko jer ga je milicajac
(tko?) priveo zbog pijanstva (onako
od oka, bez promila).

Primorsko-goranske zupanije
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