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ODRZANO 16. IZDANJE
PREVENTIVNE AKCIJE
AUTOKLUBA RIJEKA
»>SIGURNO U SKOLU S
HAK-OomM« Akcija je
ulaganje u buduénost,
jer je i znanstveno
potvrdeno da su djeca
koja se od najranije dobi
educiraju o pravilnom
ponasanju u prometu, u
odrasloj dobi manje
sklona krSenju
prometnih propisa

4 Kratki prikaz
stanja parkiranja u
gradu Opatiji

Stop slusalicama
na biciklima,
opasne su poput
alkohola
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kilometara na sat je
ograni¢enje brzine

pred skolama

kcija Autokluba Rijeka

»Sigurno u $kolu s HAK-

om«jos jednom je poka-
zala kako djeca mogu uciti
kroz igru. Djeca u dobi od tri
do osam godina 16. su put na
pocetku Skolske godine doka-
zivala svoje vjestine vozeci bi-
cikle, romobile i role. Istodob-
no su ucili kako sigurno prijeci
preko pjesackog prijelaza. Uz
pomoc¢ semafora i bez semafo-
ra. Savladavali su, uz asistenci-
ju policajaca i volontera Auto-
kluba Rijeka, kako se u kao vo-
zacii pjeSaci moraju zaustaviti
pred »zebrom«. Da bi uvazili
pjesake ili se uvjerili kako si-
gurno prije¢i prometnicu. No-
vina se ove godine odnosi na
lokaciju na kojoj se odrzavala
tradicionalna akcija. Nekoliko
posljednjih godina akcija »Si-
gurno u skolu s HAK-om« odr-
zavala se na Preluku, kod sta-
nice za tehnicki pregled HAK-
a. Nakon nekoliko godina poli-
gon se vratio u centar Rijeke,
na Jadranski trg. Nije nedosta-
jalo niti zabave za koju su se
pobrinuli Alen Polic i zvijezde
Djecjeg festivala »Kvarneric«.

Nesvjesni opasnosti

- Namjera nam je vozaCe
upozoriti da obrate posebnu
pozornost na djecu u prometu,
posebno u blizini skola, djecjih
vrti¢a i igralista. Djeca su naju-
grozeniji sudionici u prometu,
a cijela jedna nova generacija i
ove godine ¢ini svoje prve sa-
mostalne korake na cesti. Ces-
to nisu svjesni opasnosti u pro-
metu, a i ¢itava prometna in-
frastruktura, znakovi, semafori
i ostalo skrojena je po mjeri
odraslih, pa djeca nerijetko ni
ne mogu vidjeti upozorenja.
Zbog toga je vazno da mi
odrasli, kao voza¢i budemo
svjesni njihove prisutnosti i

Teze ozlijedeno 11 djece

N podnh_]u PU prime
014.

e od 1. rujna 2013. do

dine dogodile su se 2.464 prometne nesre-

djece u dobi od 7 do 14 godina.
deno, 18 je lakse, a 11 teze ozli-

bez akcije Sigurno u skolu s HAK-om ¥

Akcija je ulaganje u buduénost, jer je i znanstveno potvrdeno
da su djeca koja se od najranije dobi educiraju o pravilnom
ponasanju u prometu, u odrasloj dobi manje sklona kr§enju
prometnih propisa i riziénom ponasanju, rekao je tajnik
Avutokluba Rijeka Mile Peri¢

ponasamo se uskladus tim. Je-
dnako tako, ova akcija je svoje-
vrsno ulaganje u buducnost,
jer je i znanstveno potvrdeno
da su djeca koja se od najranije
dobi educiraju o pravilnom
ponasanju u prometu, u odras-
loj dobi manje sklona krsenju

prometnih propisa i rizicnom
ponasanju, rekao je tajnik Au-
tokluba Rijeka Mile Peric.
Pocetak Skolske godine go-
tovo da se ne moZze zamisliti
bez akcije »Sigurno u prome-
tu«. U Autoklubu Rijeka sma-
traju da se na smanjenje pro-

Prekontrolirane prometnice pred $kolama

etka Skolske godine poli
amoupra

podrucne
sve prometnice u blizini

u suradnji s tij
nadleznim za promet obisla
ako bi se utvrdilo njihovo

nja za polaznike prvih et
e godine u prve razrede osnovnih

ic
denje represivnih mjera prema onim vc

enika u 122 razredna
1 je 1.049
provo-

u zona-

le voziti preko 40 kilometara ba sat, koliko iznosi ogra-

nje.

ni
U okviru Nacionalnog programa za si

ski shuzbenici nazoit ée prvim roditeljskim sastancima prvasi-

¢a kako

roditelje dodatno upozorili

vainost adekvatnog

djece u vozilu i zakonskim propisima kojima je to re-
gulirano, o korisnosti sigurnosnog po j
cama i postolju za sjedenje, rekao je Sef Odjela

cestovnog prometa u PU primorsko-goranskoj Bori

metnih nesreca i stradanja
treba odgovoriti prevencijom.
I ve¢ godinama Autoklub Ri-
jeka razvija niz prometno pre-
ventivnih programa i projeka-
ta, vodeci racuna da obuhvati
sve starosne kategorije sudio-
nika u prometu i polaze¢i od
postavke da su znanje, vjesti-
na, ali i visok stupanj osobne
odgovornosti pjesaka i vozaca
preduvjet sigurnom sudjelo-
vanju u prometu na cestama.
S obzirom da prometni od-
goj nije dio redovite $kolske
nastave nuzno je ulagati mno-
go truda da bi ucenici kao
svoju slobodnu aktivnost iza-
brali u¢enje prometa. Upravo
stoga su razvijani projekti koji
¢e omoguciti ucenje prometa
izvan §kolskog sustava.
»Sigurno u $kolu s HAK-
om« je prometno preventi
na akcija koju Autoklub Rij
ka provodi u suradnji s Odje-
lom za sigurnost cestovnog
prometa Policijske uprave
Primorsko goranske i Posta-
jom prometne policije Rijeka,
a uz podrsku medi]'a, Primor-
sko-goranske Zzupanije, Gra-

da Rijeke, Croatia Osigu-
ranja.
Osnovna pravila

Akcijom se ve¢ 16. godinu
zeli senzibilizirati javnost, a
posebno vozace na povecanje
tolerancije i kulture u prome-
tu te povecani oprez kad su u
pitanju djeca, pogotovo u bli-

zini Skola, vrtica i igraliSta,
upozoriti na pocetak Skolske
godine kada se kao novi i
neiskusni sudionici u prome-
tu pojavljuju cijela nova ge-
neracija djece — polaznici pr-
vih razreda, educirati rodi-
telje kako trebaju pripremiti
djecu za sigurno kretanje pu-
tem od kuce do $kole i nazad.

Autoklub Rijeka tradicio-
nalno veliku paznju poklanja
programu i akcijama za djecu
i omladinu zato jer je to doba
najprikladnije za stvaranje
navika pa prema tome i stva-
ranje sigurnosnih navika koje
bi trebale rezultirati takvim
ponasanjem kod kojeg je mo-

gucnost nezgoda manja.
Mladi ste¢eno znanje vrlo
Cesto prenose i na starije ge-
neracije, a iskustva u svijetu
su pokazala da kao odrasli
sudionici u prometu imaju
manje nezgoda oni koji su u
doba djetinjstva i mladosti
kroz sistematski prometni
odgoj usvajali odredene vjes-
tine, navike i stavove neop-
hodne za sigurnije kretanje u
prometu.

U Autoklubu Rijeka apeli-
raju na odrasle da zastite dje-
cu u prometu. Kao putnike,
pjesake, vozace. I podsjecaju

na osnovne zakone: prevozite
djecu na zadnjem sjedistu,
vezane u pricvric¢enoj djecjoj
autosjedalici, a starije vezite
sigurnosnim pojasom. Djecu
kao pjesake naucite da se ne
smiju igrati na kolniku, da se
kre¢u nogostupom, a kolnik
prelaze na obiljezenom pje-
Sackom prijelazu. Ne dozvoli-
te djetetu da upravlja bici-
klom na cesti ukoliko nije u
Skoli osposobljeno za upra-
vljanje biciklom i ne posjedu-
je potvrdu o osposobljenosti,
te ukoliko nema biciklistick
kacigu.
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rasprava novih pripadnika
Skolskih prometnih

jedinica

za reguliranje prometa obuceni
su ucenici osnovnih Skola Trsat,
Turnié, Pehlin i Cavle

visSe od 90 posto gostiju u
Opatiju dolazi automobilom

Opatija nudi oko 2.300 propisno
obiljezenih parkirmih mjesta

KRATKI PRIKAZ STANJA PARKIRAN]A U TURISTICKO] OPATIJI

rometna zagusenja u tu-
Pris‘iékim mjestima zbog

nedostatka prostora za
parkiranje svakodnevna su
pojava za vrijeme turisticke
sezone. Dr. Robert Marsanic,
autor znanstvene knjige »Kul-
tura parkiranja« i autor neko-
liko znanstvenih ¢lanaka o
problemu parkiranja u turis-

podatak s europskom prak-

tickim dest ponudio

som pok nam podatak da

je znanstvenu raspravu kojoj
je cilj istraziti i ocijeniti posto-
jece stanje parkiranja u turis-
tickim destinacijama na prim-
jeru Opatije, kao jedne od vaz-
nijih turistickih destinacija u
Hrvatskoj koja tijekom sezone
udvostrucuje  stanovnistvo.
Pritom, valja naglasiti da je
ovdje prikazan samo dio
znanstvene rasprave koju dr.
Marsani¢ svakodnevno istice
na brojnim kongresima, sim-
pozijima i skupovima na koji-
ma svakodnevno sudjeluje.
Vlak i avion

Obzirom da cestovni prije-
voz koristi 91 posto turista pri-
likom dolaska u Hrvatsku,
realno je za ocekivati da ce se
prometni, a osobito parkiralis-
ni problemi u turistickim des-
tinacijama i dalje povecavall, a
njihovo efikasno rjesavanje
zahtijevat ¢e nove ideje i inter-
disciplinarni pristup. Vise od
90 posto opatijskih gostiju u
Opatiju dolazi automobilom.
U kolikom je nerazmjeru taj

Europljani u konkurentska tu-
risticka odredista na Meditera-
nu u 48 posto slucajeva putuju
avionom, 32 posto automobi-
lom dok ih 10 posto na odmor
putuje autobusom. Teorija ka-
Ze da bi se vise mogla koristiti
Zeljeznica i postaja u Matulji-
ma, no realnost nam kaze daje
tako nesto zasad neizvedivo.
Opcija je i znacajnije koris-
tenje zracne luke na Krku.

U turistickim gradovima
potraznja za parkirnim mjes-
tima visestruko je izraZenija
u sezoni. Iz toga proizlazi da
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GARAZE NA RUBU GR
rjesenj

a parkingm

Dr. Robert Mar$ani¢ kao rjeSenja nudi i zatvaranje prometa
od trZznice do Slatine, vz uvjef izgradnje Liburnijske
zaobilaznice, efikasniji javni gradski prometf,
oslanjanje na avio goste koji slijeév na Krk

¢e infrastruktura namijenje-
na parkiranju automobila tu-
rista u izvansezonskom raz-
doblju biti neiskoristena. Po-
stojece stanje parkirnih ka-
paciteta u gradovima neza-
dovoljavajuce je zbog neraz-
vijenog i  neafirmiranog
znanstvenog  pristupa  u
predvidanju, planiranju, pro-
jektiranju i organiziranju
parkiranja. Osnovni problem
sa parkiranjem u primorskim
turistickim  destinacijama
nastaje kao posljedica neraz-
mijera u izgradnji ugostitelj-
sko-turistickih i smjestajnih
kapaciteta te izgradnji pro-

Autobusi i opskrba

ke autobuse k
dam regularni arki
Dodatnu smetnju u jut

vozila za opskrbu opa

metne infrastrukture, pogla-
vito parkiralisnih prostora. U
uzim gradskim podru¢jima
priobalnih gradova, uglav-
nom izgradeni u 19. i 20. sto-
ljecu, problem parkiranja je
ujedno posljedica nedovolj-
nog prostora za primjereno
organiziranje prometa uopce
pa tako i parkiranja.
Nedostatak prostora
Lijek moZe biti ogranicenje
parkiranja na  kolnicima,
ogranicenje duzine trajanja
parkiranja, uvodenje efikas-
nijeg javnog gradskog pro-
meta. Problem kod priobal-
nih gradova zbog konfigura-
cije terena i pretezite longitu-
dinalnosti je jos naglaseniji, a
sve zbog Cinjenice da su to
uglavnom stare urbane cjeli-
ne s gusto izgradenom i povi-
jesno vrijednom jezgrom
unutar koje je tesko naci vece
slobodne povrsine raspolozi-
ve za parkiranje automobila.
Opatiju muci nedostatak
prostora, neadekvatno rijese-
ne gradske prometnice, ali i
faktori na koje teSko moze ut-

jecati. Blizina Rijeke je jedan
od problema jer njeni stanov-
nici pohode plaze Opatije,
Ike, I¢ica, Mo§cenicke Drage,
Lovrana. Zbog nepostojanja
obilaznice prolaze kroz Opa-
tiju i parkiraju na rubovima
prometnica kako bi se maksi-
malno priblizili plazama.
Situacija u Opatiji je u zad-
nje vrijeme ipak bolja, §to se
tice parkiranja. Sto zbog bolje
organizacije parkiranja, $to
zbog dvije nove garaze. U
2013. godini povecan je broj
parkirnih mjesta za oko 60
posto na javnim povrsinama
te u dvije novoizgradene ga-
raze, tako da Opatija nudi
oko 2.300 propisno obiljeze-
nih i regularnih parkirnih
mjesta pod naplatom. Na
uli¢na parkirna mjesta otpa-
da 1.124 mjesta, na javne ga-
raze 487 mjesta, a ostatak
mjesta nude hoteli. Ipak broj
parkirnih mjesta, osobito ti-
jekom turisticke sezone, ni-
kako ne zadovoljava potrebe.
Nedostatak parkirnih mjesta
donekle ublazava cinjenica
da odredeni broj opatijskih

A&_)A
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hotela raspolazu parkirnim
mjestima. No, od 22 hotela u
Opatiji, samo njih 13 ima do-
nekle rezervirana parkirna
mjesta za svoje goste.

Produienje sezone

Rjesenje za Opatiju i slicne
gradove je veci broj manjih
garazno-parkirnih  objekata
(oko 150 parkirnih mjesta) na
rubnim  dijelovima  grada.
Prostornim planom uredenja
grada Opatije predvideno je
viSe lokacija za izgradnju ga-
razno-parkirnih objekata, od
kojih su posebno znacajni
objekti na lokaciji Trznica i
Crnikovica u  Voloskom,
udaljenom 15 minuta pjesa-
Cenja od centra.

Kako rijesiti problem parkl-
ranja uz gradnju garaZa cija je
isplativost uglavnom upitna
zbog slabijeg iskoristenja iz-
van turisticke sezone? Jedna
od opcija je potpuno elimini-
ranje javnog prometa u uzem
gradskom sredistu, od trznice
do kupalista Slatina, osim za
lokalnu upotrebu u odrede-
nim satima. Naravno, takva
opcija dolazi u obzir ako se i
kada se izgradi Liburnijska
zaobilaznica. Jedno od rje-
Senja je orijentacija Opatije na
cjelogodisniji turizam, ¢ime bi
se smanjio pritisak na tri ljetna
mjeseca kao $to je sada slucaj,
za §to je jako tesko osmisliti
adekvatno prometno rjeSenje.

OBUCENA JE 13. GENERACIJA OSNOVNOSKOLACA KOJI CE REGULIRATI PROMET
-~ ° om® ° ° k

Cast je biti pripadni
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SKOLSKE PROMETNE JEDINICE

Ingrid SESTAN KUCIC

Cenici osnovnih $kola
Trsat, Turnic¢, Pehlin i
Cavle, njih ukupno 45,
&ine novu generaciju Skol-
skih prometnih jedinica koja
je tradicionalno na samom
pocetku kolske godine pred-
stavljena na poligonu Doma
mladih. Rijec je o trinaestoj
generaciji skolskih prometni-
ka koja ce zajedno s obuce-
nim ucenicima iz prethodnih
generacija, osiguravati pje-
Sacke prijelaze u neposred-
noj blizini osnovnih $kola s
prometno najopasnijim
okruzenjem na podruéju Pri-
morsko-goranske Zupanije.
Naime, Zupanijski savjet za
sigurnost prometa na cestama
Primorsko-goranske Zupanije
jo§ je pocetkom 2001. godine
izradio studiju svih pjesackih
prijelaza koji se nalaze u nepo-
srednoj blizini 31 osnovne ko-
le na podrugju Zupenije za koje
je utvrdeno da su potencijalno
opasni za sigurnost ucenika.
Na temelju tih saznanja odluci-
lo se krenuti u osnivanje Skol-
skih prometnih jedinica u svim
odabranim osnovnim  $kola-
ma. Za provoditelja tog projek-
ta Zupanijski je savjet odabrao
Dom mladih iz razloga §to ima
sposobne i dokazane strucne
djelatnike u edukaciji djece i
mladezi, a u edukaciji skolskih
prometnika aktivno sudjeluju i
djelatnici prometne policije
PU Primorsko-goranske.

Nove skole

Medutim, naglasava tajnik
Zupam]ckng savjeta Zdravko
Lisac, kada je u pitanju edu-
kacija Skolskih prometnika
nezamjenjivu ulogu imaju i
ucitelji-mentori bez cijeg ra-
da i pomoci ova akcija ne bi

U 13 godina obuka je provedena u svim odabranim osnovnim $kolama, no
nuzno je i¢i dalje s obukom jer zbog smjene generacija mali
prometnik moze biti aktivan najvise éetiri skolske godine

ivanju Skolskih prometnih jedinica prije tri-

a0 jedna od mjera
tu nakon 1. svje

lemrl]u pozitivnih is
it

Chichaga tu je in
SAD-a djelovalo

j

ruje krug osoba koje su upoz-

a prometnika posredno se djelu-
va kola niti jedna pol

an nadzor prometnica kod

akodnevno na

bila realizirana.

- Sukladno utvrdenim prio-
riteima od pocetka akcije
obuka je provedena u svim
odabranim osnovnim 3kola-
ma, a u protekloj $kolskoj go-
dini ukupno je obuceno 45
novih ucenika_uzrasta od 10
do 12 godina. Zupanijski sav-
jetsmatra da akciju treba pro-
voditi trajno, jer iako su u pro-
teklom razdoblju obuhvacene
sve osnovne skole Primorsko-
goranske Zupanije za koje se
utvrdilo da se nalaze u blizini
opasnih prometnica obuka se
mora provoditi i dalje iz jed-
nostavnog razloga sto obuce-
ni pripadnik Skolske promet-
ne jedinice zbog smjene $kol-
ske generacije moze biti akti-
van u najvise cetiri Skolske
godine. Stoga je potrebno
obuku provoditi periodi¢no
svake godine u cetiri do se-
dam $kola, istaknuo je Lisac.

Biti pripadnik Skolske pro-

metne jedinice prema mis-
lienju predsjednika Zupani
skog savjeta Borisa Skeledzica
je cast jer Skolski su promet-
nici jedne od rijetkih osoba
koje imaju mogucnost upra-
vljanja prometom. PoZeljevsi
sretan pocetak rada novoj ge-
neraciji $kolskih prometnika
Skeledzic ih je upozorio da je
njihova zadaca odgovorno
voditi racuna ne samo o si-
gurnosti ostalih ucenika, vec i
0 sv0joj sigurnosti u prometu.
Iskusna djeca

Najnoviju generaciju skol-
skih prometnika ¢ini 12 uce-
nika OS Pehlin, te jednako to-
liko u¢enika OS Cavle, kao i
10 ucenika OS Trsat i 11 uce-
nika OS Turni¢, a medu njima
su i ucenici estog razreda OS
Trsat: Petra Pavli€i¢, Nino Sa-
far i Matija Reljanovi¢. Osim
5to su preuzeli zadatak upra-
vljanja prometom oko svojih

Skola te $to dolaze iz iste $ko-
le ono $to im je zajednicko je
da svo troje ve¢ od ranije
imaju podosta prometnih is-
kustava, jer svi od reda sudje-
lovali su na natjecanju »Si-
gurno u prometu« na kojem
je najvise uspjeha postigao
Nino koji je sudjelovao i na
europskoj razini natjecanja.

- Bio sam ¢lan hrvatske
ekipe na natjecanju u Nizo-
zemskoj i zauzeli smo deseto
mjesto. Ukupno su sudjelo-
vale 22 ekipe, a natjecanje je
trajalo jedan dan, kaze Nino.

Njegova kolegica Petra ka-
7e pak kako se za Skolsku
prometnu jedinicu odluéila iz
razloga $to Zeli da promet oko
njene skole bude sto manje
opasan te da bude $to manje
nastradalih ucenika, dok je
Matija izrazio uvjerenje kako
¢e svoj novi zadatak moci
obavljati bez problema.

Inace, Zupanijski savjet za
sigurnost prometa osnovan je
1998. godine s prvenstvenom
ulogom promicanja i uskladi-
vanja  prometno-preventiv-
nih aktivnosti u cilju pove-
¢anja razine sigurnosti u pro-
metu i razvijanja prometne
kulture svih sudionika u pro-
metu, a posebna se pozorno-
st posvecuje upravo edukaciji
iosposobljavanju djece i mla-
dih vozaca. Uz brojne druge
aktivnosti za postizanje tih ci-
ljeva pri izradi Plana i Progra-
ma rada za ovu godinu pre-
dlozen je i usvOjen upravo
nastavak provodenja projekta
Skolskih prometnih jedinica.
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kuna kazne biciklistima
bez kacige i
reflektirajuéeg prsluka

Smrtnost na egipatskim
cestama je 40 puta vec¢a od
europskog prosjeka

30
NA SNAGU STUPIO IZMIJENJENI ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA
Stop slusalicama na biciklima,
OPASNE SU POPUT ALKOHOLA

U Sest godina broj ozlijedenih i smrtno stradalih u nesrecama sudionika u prometu koji
su slu$ali glazbu porastao za 300 posto. Hodanje ili bicikliranje sa slusalicama riziéno

VODECI GRAD U SVIJETU PO GRANDIOZNOM NEREDU NA PROMETNICAMA

poput voznje s 0,5 promila

Helena FOGAS

Hrvatskoj je unatrag neko-
liko desetaka godina pobo-
ljsano stanje sigurnosti u

cestovnom prometu. MoZe se to
iscitati iz Biltena o sigurnosti ces-
tovnog prometa za 2013. godinu
kojega objavljuje Ministarstvo
unutarnjih  poslova. Podaci iz
obimnog dokumenta, primjerice,
kazu da je 1979. godine na cesta-
ma bilo 1.605 poginulih $to je sto-
pa od 34 poginula na sto tisuca
stanovnika. Danas je taj broj
smanjen na 8,6 poginulih na sto
tisi stanovnika. Sljedeci poda-
tak je i onaj da je broj poginulih
na cestama u Hrvatskoj sa 608 u
2004. godini pao na 368 u 2013.,
§to je najmanji broj poginulih u
posljednjih pedeset godina. Me-
dutim, MUP upozorava i da - iako
je posljednjih deset godina pogi-
nulih i tesko ozlijedenih u pro-
metnim nesreama manje —
stanje sigurnosti jos ne zadovolja-
va, a da bi se ono podignulo na vi-
Su razinu, drustvo mora uloZiti

znatno viSe napora u poboljSanje
prometne infrastrukture i u razvi-
tak prometne kulture.
Drugaéija pravila

Jedan od tih »naporac je i Za-
kon o sigurnosti prometa na
cestama koji regulira obaveze
svih sudionika u prometu i nj-
ihove odnose. Pocetkom kolo-
voza 2014. godine na snagu je
stupila njegova izmijenjena ver-
zija, a neke od najvaznijih iz-
mjena zakonske regulative na
podrugju sigurnosti prometa na
cestama ticu se drugacijih pra-
vila prijevoza djece u vozilima,
prosirenja  zabrane upotrebe
mobitela i drugih uredaja za vri-
jeme voznje na vozace svih vo-
zila, upravljanje vozilima pod
utjecajem droga ili l\]Lkova te
obveza po kojoj vozaci s navise-
nih 65 godina Zivota moraju
obaviti lijecnicki pregled ukoli-
ko zele produljiti vozacku doz-
volu.

Upravo je ova obveza u javnosti
izazvala najvise reakcija, i naravno

najcece upravo u kategoriji +65
pa je Matica umirovljenika Hrvat-
ske odredbu ocijenila diskrimina-
tornom za starije vozace. Nedavno
su u svome priopcenju istaknuli
da ¢e oni ponovno biti izlozeni
pritiscima i veéim financijskim
troskovima. No, mnogi prometni
stru¢njaci ne slazu se s tvrdnjom
da su zdravstveni pregledi starijih
vozaca pitanje diskriminacije ve¢
naprotiv potreba povecanja sigur-
nosti u prometu. Naglasavaju da
vozaci starije Zivotne dobi po pri-
rodi stvari imaju stanovita fizicka
ogranicenja, kao i slabije vizualne,
fizicke i kognitivne sposobnosti,
pa samim time i vozacke.
Opasnost u slusalicama

S najnovijim izmjenama i dopu-
nama Zakona o sigurnosti na ces-
tama postrozili su se uvjeti za voz-
nju bicikala. Biciklisti bi bez 300
kuna mogli ostati ako ne voze uz
desni rub kolnika, nemaju kacigu i
reflektiraju¢i prsluk, a isti iznos
kazne slijedi i biciklistima koji no-
se slugalice, bilo da su one prikop-

¢ane na mobilni uredaj ili
MP3 player.

Brojna su istrazivanja po-
kazala je da premalo svijesti
o opasnosti kretanja kroz
promet sa sludalicama na
usima. Americko istrazivanje
iz 2012. godine objavljeno u
Casopisu »Injury Prevention«
pokazalo da je broj onih koji
su ozlijedeni i smrtno strada-
li u nesrecama jer su slusali
glazbu porastao u posljednj-
ih Sest godina za ¢ak 300 po-
sto. Istrazivanje provedeno u
Nizozemskoj je pak doslo do
zakljucka kako se hodanje ili
voznja biciklom uz koristenje
mobitela ili slusanje glazbe
moze usporediti s voznjom
automobila uz koncentraciju
alkohola u krvi od 0,5 promi-
la. Obzirom da i policijske
statistike pokazuju kako sve
vide vozaca bicikala u Hrvat-
skoj stradava u prometu, za-
konske odredbe kojima se to
pokudava prevenirati logi¢ne
su i dobrodosle.

Najvaznije izmjene za
sudionike u prometu

1. PRUEVOZ DJECE VOZILIMA
W vozaé motornog vozila za prijevoz

koje osim s ¢

dala i voila 2 p

u kojem su
na sjedali-

gleda utvrdena u icrcnjem na ten

vozacka dozvola izdana

stiecanja vozila registrirati vozilo na svoje ime

ili ga odjaviti, a ako ga ne registri
ime ili ne odja na zahtjev o
je pmda].] Ve em ul

M sudioniku u prometu koji izazove promet-

nu nesreéu
kazna za po

ozlijedenim osobama no
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M sudioniku u prometu koj
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izv mup.hr

kao i prilikom produ-
dozvole nakon 65. godine Zivota
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j kojim je izazvao
prometnu nesrecu uvecava se za iznos od 2.000

azove promet-
Stetom nov¢ana
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za iznos od 1.000

VozZnja desnom stranom je samo pravilo, koje se ¢esto ne postuje, a dokaz su gotovo
sva, vdarcima ili naguravanjima osteéena vozila

Prof. dr. sc. Hrvoje
Baricevi¢

rapska Republika Egipat

je drzava u sjeveroistoc-

noj Africi, ¢iji se dio teri-
torija, Sinajski poluotok, nala-
zi se na podrucju Azije. Na za-
padu granici s Libijom, na ju-
gu sa Sudanom, na sjeveru sa
Sredozemnim morem te na is-
toku s Izraelom i Gazom. U
svojoj dugoj i burnoj povijesti
Egipat je uvijek bio strateski
interesantan, zbog svojeg geo-
prometnog poloZaja.

Milijuni stranih gostiju sva-
ke godine pristizu u Egipat ka-
ko bi uzivali u hotelskim resor-
tima na Crvenom moru, obila-
zili drevne piramide i krstarili
Nilom. Medutim, nedavna
proslost ukazuje i na nesigur-
na vremena kada nije bilo po-
Zzeljno putovati tom cudesnom
zemljom, pa su i strane put-
nicke agencije slijedom uputa
svojih ministarstava vanjskih
poslova Cesto otkazivale put-
nicke aranzmane. Sektor tu-
rizma, integriran u postojeci
prometni sustay, uz prihode
od prolaska Sueskim kanalom
i izvoza Cuvenog egipatskog
pamuka, ¢ini okosnicu gospo-
darstva te zemlje. Stoga je dos-
tignuti visoki stupanj policij-
ske i vojne zastite zalog sigur-
nosti pridoslih gostiju.

Neizdriive sirene

Naime, na vanjskoj cestov-
noj mrezi (ukljucujuci i pusti-
njska bespuca) vrlo su ceste
provjere dokumenata na kon-
trolnim  tockama. Domacini
tvrde da su to samo rutinske za-

dace na administrativnim gra-
nicama jedinica regionalnih
samouprava, ali duge cijevi voj-
nika koji vire iza barikada ipak
stvaraju osjecaj neugode i laz-
ne sigurnosti. Individualna pu-
tovanja pustinjskim cestama
mogu se slobodno uvrstiti u vr-
hunske adrenalinske pothvate.

Kairo, glavni grad Egipta ur-
bani je megalopolis poznat kao
»Pariz istokac. Trinaesti je grad
po velicini u svijetu sa 17 mili-
juna stanovnika u uzem dijelu,
odnosno zajedno s podrucjem
Gize ima 25 milijuna stanovni-
ka. Takozvani Veliki Kairo. Ali,
sasvim sigurno vodecije grad u
svijetu po grandioznom pro-
metnom kaosu koji vlada nje-
govim ulicama i avenijama, uz
permanentnu i nepodnosljivu
buku automobilskih sirena.

Kairo je smjeSten na obalama i
otocima Nila u sjevernom
Egiptu, malo juznije od mjesta
gdje rijeka napusta svoju pusti-
njom oivicenu dolinu i gdje se
grana u tri rukavca zapocinjuci
deltu Nila. Najstariji dio grada
situiran je na isto¢noj strani ri-
jeke. Moderni dio se postupno
siri zapadno, okruzujuci zelene
povrsine doline Nila. Zapadni
dijelovi su sagradeni u doba Is-
maila Velicanstvenog, po uzo-
ru na Pariz, sa $irokim buleva-
rima, parkovima i otvorenim
prostorima. Najstariji dio na is-
toku je potpuna suprotnost.
rio se stihijski kroz stoljeca i
pun je uskih, zakréenih staza.
Dok zapadnim Kairom domi-
niraju zgrade vlade i drzavne
zgrade u modernom stilu, is-
tocni dio je ispunjen stotinama

Taxi najbolji izbor

Konvencionalni javni prijevoz obavlja se bijelim mikrobusevi-

aju jedno:
vorenim motor:
Naranastoplav

/mo, podizanjem r
m trokolicama popularnog nazi
xi najbolji je izbor za brzi i jeftini prijevoz,

ke te poluzat-
»tok-toke.

pod uvjetom da se s vozatem unaprijed dogovori cijena usluge.

starih dzamija koje sluze i kao
orijentiri. Obilno koristenje vo-
de iz Nila omogucilo je gradu
da se siri prema istoku, dalje u
pustinju. Brojni mostovi pove-
zuju Kairo s otocima Gezira i
Roda, a takoder se pruzaju pre-
ko Nila, povezuju¢i grad s
predgradima Giza i Imbabah.
Prijestolnica drzave osvaja svo-
jom senzualnodcu, aliiiznena-
duje svojim krajnostima, od a-
rolike arhitekture do zapuste-
nih dijelova grada, prljavstine i
ocajnih uvjeta prezivljavanja
vecine siromasnog stanovnis-
tva. U njemu se mijeSaju tradi-
cionalizam muslimanskih obi-
Caja i slobodarskih postignuca
zapadnjackog liberalizma.

Krivim smjerom

Kairo kao geografsko, kultu-
ralno i intelektualno srediste
arapskog svijeta, ujedno i naj-
veci grad Afrike, nosi atribut
kolijevke civilizacije. Medutim,
realne spoznaje njegove da-
nasnjice uglavnom su razoca-
ravajuce. Prometna slika, kao
relavantni indikator uredenos-
ti i drustvenog standarda,
predstavlja pravu noénu moru.
Voznja desnom stranom je sa-
mo pravilo, koje se Cesto ne po-
Stuje, a dokaz su gotovo sva,
udarcima ili naguravanjima
otecena vozila. U cijelom me-
galopolisu samo dvadesetak
raskrizja imaju instaliranu se-
maforizaciju, koja u pravilu ni-
je u funkciji. Prometni policajci
na njima (u vrlo rijetkim sluca-
jevima) reguliraju promet doi-
maju se kao neka ¢udna stvo-
renja koja bespomoc¢no masu
rukama te propustaju vozila

neovisno o svijetlu semafora.
Pjesaci se masovno krecu kol-
nicima ili jednostavno 3ecu i
nije jasno kako im uspjeva pre-
tréavanje izmedu jurecih vozi-
la bez da se provezu na haubi
do iduceg raskrizja. Voznja u
zabranjenom smjeru smatra se
normalnom pojavom u ¢emu
prednjace skuterasi i motoci-
Klisti. Polaganje vozackog ispi-
ta je prakticki neformalno. Sva-
ka punoljetna osoba moze, bez
polaganja testova, uz prijavu
lokalnim vlastima i kratkom
pokaznom voznjom steci vo-
zacku dozvolu.

Nije stoga ni ¢udo da se
cestovna mreza u duljini od
preko 100 tisu¢a kilometara
na milijun kvadratnih kilo-
metara povrsine drzave sma-
tra medu najopasnijima na
svijetu. Smrtnost na njima je
Cetrdeset puta veca od europ-
skog prosjeka te dva puta ve-
¢a od prosjeka susjednih blis-
koisto¢nih  zemalja. Pocet-
kom godine je egipatski pred-
sjednik Abdel Fatah al Sisi
najavio dono3enje zakona o
obveznom vezivanju sigurno-
snog pojasa i zabrani upora-
be mobitela u voznji. Narav-
no, time je izazvao ogromno
negodovanje gradana. Jedina
olakotna okolnost koja ide u
prilog prometne sigurnosti je
v]erskl nacin zivota tj. ograni-
¢eno, od nosno zabranjeno
konzumiranje alkohola.

Jedini afro metro

Javni prijevoz jedino je
rjeSenje koje moze jednim
dijelom umanjiti nevidene
guzve i svekoliki kaos na

prometnicama. Prva tram-
vajska linija u Kairu izgra-
dena je 1898. godine. To je
bila prva linija javnog tran-
sporta u Kairu, a isla je
pravcem sjever — jug preko
Khalij Misra, drevnog kana-
la koji vodi do Crvenog mo-
ra. Tramvajska mreZa je za-
dnjih godina vec¢im dijelom
razmontirana, a nekoliko li-
nija je ostalo operativno iz-
van sjevernih predgrada,
oko Heliopolisa. Kairski me-
tro je jedini potpuno dovr-
Seni i funkcionalni metro u
Africi. Njegovi prvi vagoni
su namijenjeni iskljucivo
Zenama, a ostali su za sve.
Tehnoloski servisira central-
ni dio prenapucenog afruc-
kog velegrada s dvije linije u
duljini od 62 kilometra te se
planira prosirenje mreze s
jo§ cetiri prometne linije.
Egipat je egzoticna zemlja
u kojoj se izmjenjuju dozi-
vljaji i senzibilizirane vizije o
mocnim faraonima i moder-
noj sadasnjosti s liberalnim
zapadnjackim  trendovima.
Zemlja u koju se se iznova
vracaju putnici, povjesnicari,
avanturisti, ljubitelji dina-
micnog Zivota i adrenalina
na obalama Crvenog mora.
Velicanstvene piramide u Gi-
zi, Sfinga, grobnice, drevni
artifakati i hramovi u Luxoru
ocaravaju svakog posjeti-
telja. Sve te spoznaje ne mo-
Ze umanjiti ¢injenica da se u
kolijevci civilizacije mora po-
duzeti jos puno truda i napo-
ra kako bi postala uredena
zemlja za pristojan i dosto-
janstveni zivot obic¢nih ljudi.



L8 ﬁa 8 & {g ZNIGAVAC

e — Im kuttura i sigumost u prometu B e S — ':__
tisuéa vozila na Krk
1Z RECKE prevezao trajekt

PROMETNE POVIJESTI

Crikvenica-Silo

Vozaci 1964. zamoljeni:

VOZITE DO DASKE

U godini kad su rijeéke gradske vlasti traZile brzu voZnju, otvorene su trajektne veze
Brestova - Porozina i Crisnjeva - Voz i prva pumpa na Krkv

Pise Igor Zic

ad covjek dovoljno du-

go zivi, kao autor ovog

teksta, onda je ve¢ svug-
dje bio i, uglavnom, upoznao
sve ljude koje je uopce trebalo
upoznati! S takvim stavom,
covjek se opasno priblizava
onoj fazi zivota kad se dan za-
pocinje kukanjem: »Kako je
nekad bilo dobro«. Na srecu,
mene moj navodno urodeni
cinizam spaSava vecih ote-
¢enja mozga pa mogu svoje
sjecanja lezerno povezati sa
stvarima od Sireg interesa.

Dakle, prije pedeset godina,
1964., Rijeka je imala 140.000
stanovnika, otprilike 20.000 vi-
$e no danas. Boring! S tri godi-
ne, koliko sam imao tada,
znao sam, u sustini, sve o Zivo-
tu pa sam se mogao posvetiti
onim detaljima koji mi nisu
bili posve jasni. Sjecam se da
se asfalt topio za vrucih ljetnih
dana (kvaliteta asfalta bila vrlo
losal, $to je usporavalo moje
napredovanje prema plazama.
Izmedu ostalog odlazio sam
na kupanje na Gradsko kupa-
liste (gdje?!) te na Pecine, a
nedjeljom, brodom, do Malin-
ske. U Malinsku me je, vjero-
jatno, privlacio prvi noéni bar
na otoku Krku, koji je zazivio
jo§ 1963. u Haludovu (gdje?!).
Ranih $ezdesetih godina

turizam je vrlo ozbiljno poceo
rastakati jugoslavensku par-
tijsku monolitnu rigidnost, sa
svim svojim simpati¢nim
manje simpati¢nim licima. I
mi, lokalni Zivalj, i turisti, ima-
li smo srecu $to je lokalni dik-
tator bio hedonist pa se sve
kretalo sporo, no u pravom
smjeru. Recimo, broj nezapo-
slenih stalno je opadao, a ma-
lobrojni hoteli su se pristojno
punili, ¢ak i malo preko svojih
maksimalnih kapaciteta.

Puni hoteli

»Rijecki su hoteli prepuni. U
Bonaviji, Parku, Jadranu (ob-
novljen i nadograden otvoren
je 15. lipnja 1964., na pedesetu
godisnjicu izgradnje) i Zagrebu
(gdje?! - danas zgrada Zupanije
na Korzu) nema ni jednog slo-
bodnog mjesta. U tim hoteli-
ma odsjeli su, u najvecem bro-
ju, Englezi. U Neboderu borave
grupe turista iz Belgije i Nje-
macke, u Kontinentalu Cehos-
lovaci (tko?!) i Englezi. Svih
1.100 kreveta u kuc¢noj radino-
sti (500 soba) je zauzeto. Kam-

povi su i dalje dobro popunje-
ni. Jucer poslijepodne bilo je
na pecinskim plazama mnogo
kupaca, aina kupali$tima Del-
ta (Gradsko, unisteno — »bo-
ring«). ZapaZen je veci broj ¢a-
maca pred plazama i pred ri-
jeckom lukom. Kampovi u
Martinicici (gdje?) i Preluku su
prepuni pa su gosti koji su ju-
Cer stigli razapeli svoje Satore i
s druge strane kampa u Prelu-
ku, preko glavne saobracajni-
ce.« (Novilist, 18. 08. 1964.)
Kako je »Titova Jugoslavij
cijelo vrijeme svog postojanja
teturala izmedu Istoka i Za-
pada, pokusavajuci se redovi-
to opustati i whiskeyem i vot-
kom, tako se tolerirala pene-
tracija »bolesnog Zapada« u
zdravo tkivo Jugoslavije, ba-
rem putem turizma. I deviza.
»Vise od tri Cetvrtine ino-
zemnih turista koji posjec¢uju
nasu zemlju dolaze automo-
bilima. Samo u prvih Sest
mijeseci ove godine granicu je
preslo oko 800.000 stranih
vozila. Ve¢ ovog ljeta auto-
mobili inozemnih registracija
preplavili su nasu obalu. U
gotovo svakoj uvali improvi-
zirani su prostori za parki-
ranje. Jer Cetrdesetak motela i
stotinjak uredenih kamping
prostora, ne mogu primiti ni
desetinu onih turista koji do-
laze na odmor.« (NL, 21. 08.)

Trajekt éeka cestu

Prema novinarskoj procijeni
1964. godine u kampovima na
Kvarneru bilo je oko 10.000
mjesta - te oko 15.000 gostiju!
(Cecc...)). Kako bi se u turizam
¢im ozbiljnije ukljucili otoci,
ka kojima su hitali dosadno
nezaustavljivi turisti (morat ce
se strpiti nesto duze tek s Go-
lim otokom i Visom), drzava je
zakljuéila da bi trebalo pones-
to uciniti s trajektnim vezama.

Tako je 13. lipnja 1964. uspos-
tavljena veza s otokom Cresom
kod Porozine, nakon §to je bila
dovriena cesta Dragozeti¢i —
Porozina, a otok Krk dobio je
svoju drugu trajektnu liniju.
»0d 25. jula (srpnja) ove go-
dine otok Krk povezan je jo§
jednom trajektnom vezom s
kopnom. Na liniji Crisnjeva —
Voz saobrac¢a moderan trajekt
»Voz«. Otvaranje ove veze od-
gadano je vise puta. Naime, jo§
ovog proljeca zavriena je cesta
izmedu Jadranske magistrale
kod Kraljevice i pristanista u
Cri§njevi. Na vrijeme dovriena
sui pristanista. Trajekt je tako-
der bio spreman u maju (svib-
nju). Medutim zakazali su ra-
dovi na izgradnji ceste izmedu

Rampa se spustala 6 minuta

rucno, bit ¢e u ]\ldnLeu

o e prl_]elazu po-

stavljeni polu-branici koji Ce se zatvarati i otvarati automat

neposredno prije prolaska vlaka. Na taj n:

zatvarati rampu neposredno prije prola;

bit ée moguée
ca vlaka. Kidriceva

ulica je sada zatvorena za saobracaj 6-7 sati u 24 sata, a zatv
se oko 60 puta u jednom danu. Zatvaranje branik

natin traje oko 6 minuta, dol

se na novi naéin prolazak mo-

¢i zatvoriti u svega minutu i pol.« (NL, 22. 07. 1964.)

Voza i Omislja. Nova trajektna
veza povezuje otok osam puta
dnevno u oba pravca... Pored
nove trajektne veze i dalje sao-
braca trajekt na relaciji Crikve-
nica - Silo (gdje?)). Ovaj je ve¢
do sada prevezao na otok pre-
ko 15.000 vozila. Otvaranjem
trajektne veze Voz je postao
novi turisticki centar (). Ho-
telsko poduzece iz Omislja
prislo je adaptaciji jedne zgra-
de na obali. Ovdje ce u prize-
mlju biti ribarska koliba, a na
prvom katu moderni restoran.
(NL, 30.07. 1964.)

Kako su turisti dosadno ne-
zaustavljivi, tako se u nasem
voljenom gradu morala orga-
nizirati jedna komisija koja bi
provjerila gdje su oni sve pro-
bili nasu neprobojnu obranu.

»Jucer je jedna komisija
obisla teren izmedu Zurkova i
Urinja. To je prostor blizu 4 ki-
lometra duzine, koji su ino-
zemni turiisti pretvorili u divlji
kamp. Komisija je zatekla vrlo
tuzno stanje: nigdje u blizini
nema tekuce vode, nama najo-
snovnijih sanitarnih objekata,
Citav prostor je zagaden (12),
nitko se tu ne prijavljuje, niti
odjavljuje, nitko ne naplacuje
boravisnu taksu ili taksu za ko-
ristenje prostora... Naime, s iz-
gradnjom remontne baze »Vik-
tor Lenac« srusen je kamp Mar-

tinscica.« (NL, 24.07.1964.)

Kamp Martinicica tuzna je
prica za sebe. Turisticki dje-
latnici planirali su u najljepsoj
uvali u okolici Rijeke, razvoj
turizma, no industrija je bila
nemilosrdna i preuzela je cije-
li zaljev. No, dva dana nakon
teksta u »Novom listu, hrvat-
ski turizam uzvratio je udarac
i s radom je opet poceo kamp
Martincica (na prostoru da-
nasnjeg parkiralista). Iako
sam, u principu, protiv kam-
pova pokraj Zeljeznicke pruge
ili remontnih brodogradilista,
strani turisti su bili zadovoljni.
Njihov pokusaj zauzeca pros-
tora Urinja, bit e onemoguce
1965. godine, kad je tamo za-
pocela s radom rafinerija naf-
te. Kako je izmedu kampa i
Lenca prolazila Jadranska
magistrala moze se tek evi-
dentirati stanje te kljucne ces-
te hrvatskog turizma.

Gotova magistrala

»Osim dva velika mosta
kod Sibenika i Rogotina, cijela
Jadranska magistrala, koja ce
u duzini od 685 km prolaziti
kroz Hrvatsku gotovo je dovr-
Sena; jos je 25 km u izgradnji.
Bit ¢e posve dovriena do 1.
maja (svibnja) iduce godine.
Ukupno ce biti asfaltirano vi-
Se od 1,7 milijuna m2, probi-

jeno 550 metara cestovnih tu-
nela, izgradena cetiri velika
mosta preko 300 metara, te
oko 40 mostova raspona 5-50
metara.« (NL, 14. 07. 1964.)
Ako su stvari oko Rijeke isle
dobro, u gradu je bilo odrede-
nih problema. Tako su zamo-
ljeni vlasnici konjskih zaprega
da se ¢im vie maknu s grad-
skih ulica, jer je u Rijeci 11.600
motornih vozila (1955. bilo ih
je samo 2.000) pa im smetaju,
a vozacima automobila suge-
rirano je da voze brze (!) sve
do granica dopustenih brzina.
Te 1964., dok sam ja oprezno
uzivao u blago zamascenom
moru, odrzan je i prvi festival
zabavne glazbe »Rijeka 1964.«,
koji je 1969. dobio ime »Melo-
dije Istre i Kvarnera«. Na Krku
je otvorena prva benzinska
pumpa, a prihvacene su i prve
jahte na cjelogodisnjem vezu u
okviru brodogradilista Punat —
5to je postao temelj danas naj-
vece marine na Jadranu.
»Barba Rude« (tko?!) dote-
gljen je urijecku luku tek 1965.
godine, kako bi postao centar
nocnog zivota grada. Na zalo-
st, pokazalo se da je njegovo
privezivanje na mrtvom vezu,
tek prolog za gomilanje razli-
citih olupina u nekad prospe-
ritetnoj i vaznoj luci, nasem
voljenom »micem Sangajuc.
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