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Jadranska magistrala

snimat ¢e se do ozujka 2015.

NOVI CIKLUS RADIONICA »SEKUNDA KOJA MIJENJA ZIVOT« U SREDNJIM SKOLAMA

Pitaj prezivjele sto znaci
sekunda v prometvu

Koncepcija prometne edukacije ukljucuje gledanje filma koji prikazuje realne posljedice nesreca, a
pofom se razgovora i obraduju teme popuf uzroka nesreéa ili kako reagirati v nesreéi

rometne nesrece glav-

ni su uzrok smrtnosti

mladih u dobi do 14 do
25 godina. Rizik stradavanja
u prometu dva je puta veci
medu vozacima u dobi od 18
do 24 godine nego medu sta-
rijima. U prvoj godini voznje
nakon dobivanja vozacke
dozvole, tri je puta veca vje-
rojatnost sudjelovanja u pro-
metnoj nesre¢i nego medu
vozacima koji imaju devet i
vi§e godina vozackog iskus-
tva. Ovo su samo neki od sta-
tistickih podataka koje mo-
zemo procitati ili ¢uti u na-
$im medijima.

Nazalost, uvijek ih se po-
novno prisjecamo kada u pro-
metnoj nesreci strada ili sudje-
luje mlada osoba. Dakle, mladi
i neiskusni vozaci su najugro-
Zeniji sudionici u prometu.
Uzrok prometnih nesre¢a mo-
Zemo traziti u trokutu covjek-
vozilo-okolina. Iako smo svi
svjesni ¢injenice da su nase lo-
Se prometnice moguci uzrok
tih nesreca, vecina nas nije
svjesna podatka da je ljudski
faktor u uzem smislu, odnos-
no ponaSanje vozaca, uzrok
gotovo 90 posto svih promet-
nih nesreca.

Stop ku

Kod mladih ljudi kao glavni
uzrok Cesto se navodi vozac-
ko skustvo, ali mozda su
jor nije neke druge karak-
teristike mladih vozaca kao
sklonost podcjenjivanju pro-
metnih rizika, sklonost sa-
moisticanju, preqen;lvan]e
vlastitih vozackih

postavlja pitanje mozemo li i
na koji nacin djelovati na nj-
ihovo ponasanje u prometu.
Prvo sagledajmo kako te is-
te mlade ljude ucimo pro-
metnom | ju. Neki su

ti, traZenje uzbudenja, kon—
zumacija alkohola. Stoga se

naucili oponasajuci roditelje,
nekima su se duboko u sje-

canje usjekle rijeci koje su jo§
Culi u vrticu ili Skoli, neki su
nesto naucili nakon poostra-
vanja nov¢anih kazni za pro-
metne prekr3aje, a neki naza-
lost na vlastitom negativnom
iskustvu. Ono 3to je sigurno
jest da ce bez ciljanog i mla-

dima prilagodenog djelo-
vanja rezultati izostati, a o
posljedicama ne treba trositi
rijeci.

Upravo to i je stav Autoklu-
ba Rijeka koji na tom tragu
provodi ve¢ nekoliko godina
projekt osmisljen kao ciklus
radionica namijenjen mladim
i buduéim vozacima pod na-
zivom »Sekunda koja mijenja
Zivot«. Radionice se provode
u kontinuitetu jo§ od 2003.
godine. »Sekunda koja mi-
jenja Zivot« projekt je s ciljem
edukacije srednjoskolaca o si-
gurnoj voznji, ali i s ciljem

djelovanja na njihove stavove
prema rizi¢noj voznji. Naime,
jedan od dokazano ucinkovi-
tih nacina podizanja razine
prometne sigurnosti je djelo-
vanje na stavove mladih voza-
a koji su povezani s njihovim
prometnim ponasanjem.

Izgraditi stav

Konkretno, kod mladih vo-
zaCa najvaznijima su se po-
kazali stavovi prema rizi¢nim
ponasanjima koji se odnose
na prebrzu voznju, konzu-
maciju alkohola, krienje pro-
metnih pravila, ali i na sklo-

Film pa razgovor

»Sekunda« se provodi u srednjim $kolama Primorsko-goran-
ske Z zupanl_le, sa po;edmlm razredima (od 15 do 30 uéenika) pri-

Skole, ¢ime se maksimal-

no Stedi vrljeme ucenika i njihovih profesora. Ukupno se projekt
rasprostire na Cetiri termina po dva $kolska sata sa svakim poje-
dinim razredom, $to znaéi da se u svakoj Skoli projekt provodi
kroz mjesec dana. Metoda provedbe projekta je prikazivanje do-
Kkumentarnog filma »Sekunda koja mijenja Zivot« i interaktivne
radionice. Film prikazuje realne posljedice prometnih nesreca, a
interaktivne radionice obuhvacaju razgovor nakon gledanja fil-
ma i teme obradene kroz vjezbe: uzroci prometnih nesreca, kako
reagirati u situaciji prometne nesrece, vjezbanje pazljivosti i od-
govornosti, §to moZemo uciniti da povecamo sigurnost u prome-
tu. Na radionicama sudjeluju i gosti iz MUP-a, Sektora za sigur-

nost

ke, Javne vatro-

prometa PU

gasne postrojbe i Ustanove za hitnu medlcmsku pomac

nost voznji s opasnim voza-
¢em, brigu za druge u pro-
metu, hvalisanje vozackim
vjestinama, dozivljavanje
voznje kao uzitka i zabave te
sklonost kritiziranju opasnog
nacina voznje. Stoga su ovim
radionicama, kroz niz dina-
micnih aktivnosti, obuhvace-
ne teme poput prikaza najce-
§¢ih uzroka prometnih nesre-
¢a, uvid u odgovornost za se-
be i druge u prometu, mo-
gucnost preventivnog djelo-
vanja u prometu, posljedice
prometnih nesreca.

S pocetkom nove $kolske
godine zapoceo je novi ciklus
interaktivnih radionica »Se-
kunda koja mijenja Zivot«.
Pocetkom listopada radionice
se provode u Prometnoj skoli
u Rijeci s ucenicima 2V1 ra-
zreda koji se osposobljavaju
po programu »voza¢ motor-
nog vozila« te ¢e im promet
kao takav danas-sutra biti
struka. Takoder, radionice se
provode i u Prirodoslovnoj i
grafickoj skoli u Rijeci. U pla-
nu je provodenje radionica do
kraja kolske godine 2014/15.

1 za kraj bitna misao za sve
one koji bi mozda potcijenili
znacaj trenutka: »Ako Zzeli§
spoznati vrijednost sekunde
pitaj osobu koja je prezivjela
prometnu nesrecu.«

EUROPSKI PROTOKOL EURORAP NA JEDNOJ OD NAJOPASNIJIH PROMETNICA

dionice Jodr

BT

Smmke ée posluziti za lzrudu mape rizika. Pred kamere ée 30 dlonlca maglstrale, od
grani¢nog prijelaza Pasjak na sjeveru do grani¢nog prijelaza Karasovi¢i na jugu

Prof. dr. Hrvoje Baricevi¢

ukladno direktivi
s2008/96/EC Europskog
parlamenta i Vijeca Eu-
rope potpisanoj 19. stude-
nog 2008. godine verificirano
je pokretanje EuroRAP pro-
jekta o sigurnosti cestovne
infrastrukture na hrvatskoj
prometnoj mreZzi. Rije¢ je o
neprofitnoj organizaciji os-
novanoj u Bruxellesu 2002.
godine s potporom Europske
komisije i Svjetske automo-
bilisticke federacije FIA-e, a
njezini su ¢lanovi automobi-
listicki klubovi, cestarske tvr-
tke, institucije i tijela koja se
bave sigurnoscu prometa...
Njegova primjena zapocela
je u Hrvatskoj godinu u okvi-
ru Nacionalnog programa si-
gurnosti cestovnog prometa.
U kontekstu je to i europskog
akcijskog programa cestovne
sigurnosti »prepoloviti broj
Zrtava cestovnih nesreca u
EU do 2020. godine«. Naime,
uvrijeZeno je misljenje da je
za nastanak prometne nesre-
¢e dominantan utjecaj voza-
Ca. Stoga navedeni protokol
promice novi pristup u distri-
buciji odgovornosti u famoz-
nom trokutu »covjek-vozilo-
cesta«. Ovakvim inovativnim
pristupom, ma koliko je jed-
nim dijelom dubiozan, ¢ovjek
se na stanoviti nacin amnes-
tira od prava na pogresku.

EU snima ceste

Znanstvenostru¢ne para-
digme primjenjene kod in-
frastrukture i  sigurnosne
opreme (prometne signaliza-
cije, svjetlosnih signala, inte-
ligentnih transportnih susta-

va,..) primarni su u zastiti nj-
ezinih korisnika od teskog
ozlijedivanja i gubitka Zivota.
Njegova metodologija koja
ukljucuje tri originalna i li-
cencirana protokola RRM
(Risk Rate Mapping), RPS
(Road Protection Score) i PTP
(Performance Tracking Pro-
tocol) ve¢ ima Siroku primje-
nu u mnogim razvijenim ze-

mljama u Europi i svijetu.
Odnosi se to na vecinu ze-
malja EU, ali i zemalja koje
nisu ¢lanice EU, koje su ula-
Zuci znatna financijska sred-
stva, snimile veliki broj kilo-
metara svojih cesta i izradile
mape rizika. Vilo sli¢na, ¢esto
ili identicna metodologija
prihvacena je i diljem svijeta
kroz programe kao §to su Us-

Riziéno od Ri,ieke do Senja

RAP u SAD-u, KiwiRAP u No-
vom Zelandu, AusRAP u Aus-
traliji i dr. Nacelno, njegova se
misija temelji na procjenji-
vanju rizika nastanka pro-
metnih nesreca prema detalj-
no definiranim postupcima,
kroz utvrdivanje nedostataka
cestovne infrastrukture koji
direktno ili indirektno utjecu
na opseg i karakter strada-
vanja korisnika cesta i prate-
Ce infrastrukture i instalirane
opreme.

HAK nositelj

Upravo na tragu nastavka
realizacije ovog izuzetno vaz-
nog projekta za sigurnost
prometa pokrenuta je druga
faza EuroRAP-a (European
Road  Assessment  Pro-
gramm). Jedini licencirani

A Euami,
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nositelj ovog sloZenog i zah-
tievnog pothvata u Lijepoj
nasoj je Hrvatski autoklub ko-
ji je 28. listopada 2014. godine
potpisao s ugovor o izradi di-
gitalne video snimke Jadran-
ske turisticke ceste - drzavne
ceste D8 s Fakultetom pro-
metnih znanosti iz Zagreba.
Na spomenutoj prezenta-
ciji od strane znanstvenika i
istrazivaca spomenutog fa-
kulteta predstavljeni su kao
ogledni primjer i rezultati
projekta SENSoR i ocjena si-
gurnosnog stanja te elementi
financijskog plana za unapr-
jedenje sigurnosnih eleme-
nata autoceste Rijeka — Za-
greb i Licke magistrale D1.
Prakticki navedenim ¢inom
formalno, ali i realno zapoci-
nje izrada georeferencirane
snimke cijele duljine Jadran-
ske turisticke ceste specijal-
nim vozilom prema EuroRAP
protokolu. Nakon navede-
nog, slijedi obrada, analiza i
unosenje podataka te utvrdi-
vanje potencijalnih mjera za

podizanje sigurnosnog stan-
darda prema EuroRAP pre-
porukama, uz pratecu finan-
cijsku podrsku.

Konkretno, bit ¢e obradeno
30 dionica ceste od grani¢nog
prijelaza Pasjak na sjeveru do
grani¢nog prijelaza Karasovici
na jugu. Ukupna duljina cijele
dionice iznosi 643 kilometara
s predvidenim rokom izrade
snimke do oZujka slijedece go-
dine. U svim prijasnjim anali-
zama cestovne sigurnosti u
nasoj zemlji Jadranska magis-
tralna cesta D8 determinirana
je kao visokorizicna prometni-
ca §to je i utjecalo na njezin
odabir u kontekstu, jo3 uvijek,
parcijalne realizacije EuroRAP
protokola. Za tu namjenu po-
trebno je obaviti rangiranje i
ocjenjivanje dionica s velikim
brojem nesreca u odnosu na
intezitet prometnog optere-
cenja. U pravilu, takve karte ri-
zika prikazuju kumulativnu
razinu rizika utvrdenu na te-
melju interakcije korisnika
ceste, vozila i okoline.
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radnika Ceste-Rijeka
kontra snijega i leda

100 kuna pregled vozila
za zimu na Preluku

stupnjeva je granica
efikasnosti ljetnih guma

stupnjeva je granica
djelovanja soli na cesti
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GRESKE U PRIPREMI

VOZA(CI

TOMOBILA
\ "4

Zamjerka veéini vozaca je da zaboravi na
tekucinu za stakla, malo tko od vozaca ima
opremu za odledivanje brava, a ne vodi se

racuna niti o akumulatorima

asociraju na bablje
ljeto nego na pocetak
zime, nema sumnje da
¢e zima pokucati na
prometnice. Protekle tri
godine imali smo tri ra-
zli¢ite zime. Prije tri go-
dine susreli smo se sa
hladnom zimom, s nis-
kim temperaturama i
malo padalina. Prije dvi-
je godine temperature
nisu bile u minus rekor-
dima, no zima je obilo-
vala padalinama. Prosla
zima je bila mlaka. Prije
dvije godine je u Delni-
cama tijekom zime
ukupno palo Sest meta-
ra snijega. Prosla godina
je donijela ledenu kisu u
velja¢i. Kakva nas zima
Ceka, tesko je prognozi-
rati, no jasno je da
zadi i cestari i svi ko;
ve na prometnicama i
od njih moraju pripre-
miti za najgoru soluciju.
Niske temperature, s pu-
no snijega, vjetra i leda.
Pripremljeni na najgore,
s lakocom ¢emo presko-
Citi blaZe varijante zime.
Ivan Maljavac iz Autoklu-
ba Rijeka otkrio nam je

Iako temperature viSe

broj jedan ]e klasi¢na, ne
pregledaju antifriz.

- Vecina voza¢a ima anti-
friz, no opet dobar dio z
boravi provjeriti antifriz
prije zime, kaZe Maljavac

1 greska broj dva se Cini
benigna. Vozadi zabora-
vljaju na tekuéinu za stakla
i riskiraju da im se zaledi
voda za brisace, $to zna biti
vrlo neugodno kada cesta-
ma zagospodare kiSe i
bljuzga. Kod ulijevanja te-
ku¢ine za stakla, dogada se

da vozadi ne razrijede te-
kuéinu za stakla pa se ona
pretvara u Zelatinu od koje
nema koristi.

Greska broj tri su gume.
Najbolja soluciia su zimske
gume, no i dobre i nove
lietne gume u primorju
jamée kakvu-takvu sigur-
nost u odnosu na istrosene
gume u mjesecima kada su
ceste Cesto mokre. Podsje-
timo da ljetna guma gubi
svojstva ve¢ na temperatu-
rama ispod plus lam
stupnjeva.

Maljavac kao &etvrtu
zamjerku istice da velika
veéina voza€a ne zna sta-
viti lance. Mnogi lance dr-
Ze tek reda radi ili zbog
kontrole, a kad ih treba
staviti, ispostavi se da
upute nisu ni proéitali.
Savjet je da se lanci proba-
ju montirati na kotace u
miruy, kad je snijeg jo$ da-
leko. Prvi put montirati
lance negdje u koloni, na
buri, u mraku, suocen
nedostatkom vremena, si
guran je neuspjeh.

Peta greska vozaca zi
je istrofen akumulator.

¢! akumulatori

kada se naglo

spusti temperatura, no

zanimljivo je da otkazuju

u vecoj mjeri kad se tem-

perature s minusa naglo
diZu u pluseve.

Sesla zamjerka vozaci-
ma je zaboravnost kad je

Dodite u servis Autokluba

u pitanju oprema za odle-
dlv'm]e brava, metlice za
&idcenje snijega i strugali-
ce za led.

- Ne znam koji postotak
vozata ima adekvatnu
opremu. U Gorskom kota-
ru da jer bez toga ne mogu,
ali u primorju rijetko tko
vodi ra¢una o opremi koja
olak3a Zivot vozacu. I nije
problem samo kad je rije¢
0 opremi potrebnoj za zi-
mu. Vozadi nemaju sijalice,
Kljuceve, dizalicu, rezervna
guma u prtljaZniku nije na-
pumpana. I onda krenu
probleml kad se nesto do-

Cesto bi sami mogli
problem samo da

neophodna, istice Malja-
vac.

U neke minuse vozata
kad je u plldl]]u zimska

- Vozn]a zimskim guma-
ma po veéim temperatura-
ma rezultira time da se

zimska guma jednostavno

grije oprije.lkadvimi a-
grije i kad se grije na
tu, zimska guma
istife Maljavac i osvrée se
na takozvane univerzalne
ljetne i zimske gume.

- Postoje, no to su vise
gume za ki$u no za snijeg.

ni

U Autoklubu Rijeka isticu da je najbolje prekontrolirati
automobil pred zimu. Clanovi Autokluba Rijeka mogu kon-
trolni pregled u servisu na Preluku obaviti besplatno, a svi
ostali platit ¢e 100 kuna plus PDV. Najbolja solucija je ucla-
se u Autoklub Rijeka i doci na servis. Samo jednim pre-
gledom, vratit ée polovicu placene Slanarine.

CESTE-RIJEKA VODE RACUNA O PROHODNOSTI 2.000 KILOMETARA PROMETNICA

Najlakse je ceste cistiti u Gorskom
kotaru, najieze v gradovima

NajviSe posla ima u Gorskom kotaru, no i najmanje problema jer su ljudi spremni za snijeg i nema puno prometa

Sol nemoéna ispod -20

ad ostane i za sljedecu
nekad se mora dopuniti. Spoja otkriva
j laic ji
20, sol ne djeluje. Niti kalcijev
koji je primjereniji za nize temperature, za razli-
ku od natrijevog Klorida koji je efikasan na tem-
peraturama do -7. Za sol je dobro da

Anto RAVLIC

nogim vozacima je

snijeg na cesti rijetka

avantura. Mnogi ga
shvacaju pomalo romantic-
no. Bijela idila i na radiju
pjesma Chrisa Reae »Driving
Home For Christmas«. Dje-
latnicima Ceste-Rijeka zima i
sve snjezne radosti su posao.
Tesko je reci rutinski posao
jer je odrzavanje prometnica
zimi daleko od rutinskog po-
sla. Ceste-Rijeka brinu o
prohodnosti oko 2.000 kilo-
metara cesta na podrucju
Primorsko-goranske Zupani-
je. U mrezZi je oko 900 Zupa-
nijskih i lokalnih cesta, 530
kilometara drzavnih cesta i
600 kilometara nerazvrsta-
nih cesta (od ¢ega 400 kilo-
metara u Gradu Rijeci). Od
2.000 kilometara, 900 je u
gorskom dijelu, gdje se u
zimskim mjesecima snijeg
moze ocekivati desetak dana
mjesecno. Oko 1.100 kilome-
tara cesta u primorskom di-
jelu Primorsko-goranske zu-
panije. Za snijeg je spremno
65 vozila s ralicom i 10 uto-
varivaca, po potrebi i vise te
160 ljudi. Centrala Ceste-Ri-
jeka je na Kukuljanovu, no
zimske baze razasute na
sedam lokacija. Cabar, Stubi-

ca, Delnice, Gornje Jelenje,
Kukuljanovo, Sapjane i Kle-
novica.

— NajviSe posla ima u Gor-
skom kotaru, no i najmanje
problema jer su ljudi spremni
za snijeg i nema puno prometa.
Jedini problem su Sleperi koji

ostaju zaglavljeni. Neki stanu

je ve¢ druga prica. I ne treba
puno snijega da bi doslo do
problema. Cijela Rijeka je uzbr-
do-nizbrdo, voza¢i nemaju
zimske gume, nemaju lance i u

Noéu cesta ne mora biti prohodna

U lipnju je na snagu stupio Pravilnik o odrzavanju cesta Minis-
tarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. U kuloarima se mo-
Ze razaznati nezadovoljstvo pravilnikom. Neki Ce reci da izgleda
kao da je pisan po napucima institucija koje odrZavaju ceste.

Pravilnik precizira kako se ceste moraju Cistiti od snijega, zavisno
od njihove kategorije. U pravilniku stoji da se na autocestama u slu-
Caju jaceg snijega mora drzati prohodnom samo jedan trak. Inace,
prohodnost autocesta mora se driati 24 sata. Veé na javnim cestama s
PGDP vecim od Cetiri tisuce vozila, prikljuénim cestama na auloces-

tren dode do zastoja. Kad u gus-
to naseljenim mjestima zastane
nekoliko automobila, mozete
zaboraviti tu cestu. Ralica j
mocna, nema gdje pro¢i. Osim
toga, na otvorenoj cesti bacate
snijeg ispod ceste, u gradu ne-
mate gdje odbaciti snijeg jer su
uz cestu parkirani automobili,
nogostupi i zgrade, objadnjava
voditelj Odjela odrzavanja Ces-
te-Rijeka Goran Spoja.

Sto je najgore za cestare zi-
mi, pitamo Spoju.

— Snijeg sa vjetrom definitiv-
no.

Sto u Cesti-Rijeka kaZu za
Pravilnik o odrZavanju cesta
Ministarstva pomorstva, pro-
meta i infrastrukture koji os-

te, i i¢nim prijelazima osi; j i se
propisuje na period od 5-22 sata. Dopustaju se zastoji od dva sata u
nocénom periodu. Na Zupanijskim i vaznijim lokalnim cestama
prohodnost je obavezna od 5-20 sati. Otvorena je mogucnost za zasto-
je od dva sata po noci. Lokalne ceste moraju se drZati prohodnima od
7-20 sati. Kod prosjecnog zasnjezenja moguci su kraci zastoji. U slu-
caju ]aceg snuega, mogucnost zastoja je dozvoljena dojednog dana.

Pravilnik da su

autoceste i

ije javne ceste p

ako visina snijega na

kolniku ne prelazi deset centimetara, a druge ceste i s 15 centime-
tara snijega i ukoliko je promet moguc vozilima koja imaju zimsku
opremu. Iznimno, zimska sluzba nije duzna osigurati prohodnost
na cesti u uvjetima vrlo intenzivnog snjezenja i uz olujni vjetar i
pojavu velikih snjeznih zapuha ili snjeznih lavina. Isto vrijedi i za
iznenadno nastalu poledicu na ve¢em podrucju npr. zbog ledene
kiSe, koju nije moguce otkloniti s raspoloZivim sredstvima.

tavlja moguénost da ceste bu-
du za promet odre-
deni period?

- Dosad nije bilo takve mo-
gucnosti. Trudit ¢emo se zadr-
Zzati standard. Sigurno ne¢emo
planirati zatvaranje cesta. Naj-
lakse i najefikasnije je cestu
¢istiti kontinuirano. Tako i ra-
dimo. Ako se ne radi o ek-
stremnoj situaciji, poput odro-
na, u kojoj smo nemocni neko
vrijeme. Pravilnik je dosta op-
Cenit, neke stvari nisu defini-
rane do kraja. Nije definirano
dokad cestu treba kompletno
ocistiti, 5to je prije bilo odre-
deno, smatra Spoja.
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kultura i sigumost u prometu
1 4 godina prikazuje se

godine MUP je »Hakove

razreda i
g I . . prometne pustolovine« redstava u HKD-u
I 3! i ukljuéeno z 4 I 3 uéenika prvih razreda iz 15 uvrstio u Nacionalni program sigurnosti na Suéapku
u akciju L] matiénih i podruénih skola cestovnog prometa

STARTALA 16. GODINA AKCIJE »PRVI KORACI U PROMETU« NAMIJENJENE PRVASICIMA

Kompjuter bacio
bicikl v drugi plan

U Domu mladih isti¢u da djeca sve slabije voze bicikle. Dok su nekad djeca odrastala na
bicilima, danas su kompjuteri puno bolji prijatelji djece koja kre¢u u osnovnu $kolu

renula je 16. godina

akcije »Prvi koraci u

prometu« koja je na-
mijenjena ucenicima prvih
razreda osnovnih 8kola s po-
drucja cijele Primorsko-go-
ranske Zupanije. Cilj akcije je
usvajanje osnovnih promet-
nih pravila i propisa te pozi-
tivnog ponasanja na cesta-
ma. Podijeljena je na teoret-
ski i prakti¢ni dio, na rad u
ucionici i na prometnom po-
ligonu. Program je zamisljen
u formi jednodnevne nasta-
ve. Djeci se demonstriraju
prometna pravila i opasnosti
koje ih c¢ekaju u prometu

. '*iffh-

- 3 ll'

.
kroz projekcije, crtane filmo-
ve, kroz igru.

Prvasici iz osnovnih $kola s
podrucja Grada Rijeke dolaze
na poduku u Dom mladih. Za
ostale Skole u Primorsko-go-
ranskoj Zupaniji formirana je
terenska ekipa koja s prijeno-
snom opremom, u §to su
ukljuceni semafori, prometni
znakovi i bicikli, posjecuje
Skole i u njima provodi pro-
grame predvidene planom
akcije. Na poligonu i u ucio-
nici s djecom rade djelatnici
Doma mladih, Josip Sarlija i
Igor Crnkovi¢. Sastavni dio
ekipe koja radi s djecom je
prometni policajac.
Policajac ili semafor?

Koliki je obim akcije, naj-
bolje svjedoci statistika. U
protekloj $kolskoj godini ak-
cija je provedena u ukupno
135 razrednih odjeljenja sa
2.413 ucenika prvih razreda
iz 75 mati¢nih i podruénih
Skola. Ove godine su sezonu
otvorili ucenici OS Brajda.

Djeca na poligonu i u ucio-
nici uce kako se ponasati u
prometu, kako uociti opas-

nosti. I bez obzira §to se stari-
jim, ve¢ iskusnim sudioni

ma u prometu, obja$njavanje
kako preéi cestu sa i bez se-
mafora, kako voziti bicikl, ka-
ko propustiti pjesake ¢ini jed-
nostavnim, djeci zadace nisu
tek rutina. Malo je prisutna i
trema pa ponetko ne zna dali
pogledati policajca ili sema-
for pri prelazenju pjesackog
prijelaza. Vise zbog treme, no
zbog neznanja, netko od pr-
vasica se zbuni kad treba pri-
mijeniti auto koji prilazi ze-
bri. Gdje je ta lijeva, gdje des-
na strana, kao da pitaju po-
malo zbunjenim pogledom.
No, nakon pocetne impresio-
niranosti prelaze »zebru« kao
veliki. I upravo je rutina nesto
5to se zeli vjezbom naglasiti.
Uz neizostavni oprez jer dje-
ca ce ¢uti kako nece bas svi
vozaéi stati pred pjesackim
prijelazom. Cak niti pred cr-
venim svjetlom na semaforu.
Treba nauditi i §to znace za-
povijedi prometnog policaj-
ca. Sto znaci kad je policajac
okrenut prsima ili ledima, sto
kad gledam u bok? Sto opet
znaci kad policajac dize ruku

Sest sloznih ruku

U akciju koja Zivi ve¢ 17 godina ukljuceni su Dom mladih
Rijeka, Savjet za sigurnost prometa na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije, Autoklub Rijeka, Policijska uprava primor-
sko-goranska, Odjel gradske uprave za sport i tehnicku kultu-
ru Grada Rijeke, Upravni odjel za $kolstvo i drustvene djelat-
nosti Primorsko-goranske Zupanije.

:

u zrak?
Kaciga novina

Kad se sjedne na bicikl, nije
jednostavno. Najprije treba
pricvrstiti kacigu, a nije ni to
laka zadaca kad su na vama
pogledi ¢itavog razreda. Net-
ko ce s lakocom zavezati ka-
cigu, iz Cega se vidi da rodi-
telji inzistiraju na kacigi dok
se vozi bicikl. Nekima je kaci-
ga sasvim novo iskustvo, §to
opet govori da se bicikl vozi s
rizikom.

I svake godine se vjezbaju
iste stvari, no u 17 godina se
ipak nesto promijenilo. U
Domu mladih isticu da djeca
sve slabije voze bicikle. Dok
su nekad djeca odrastala na
bicilima, danas su kompjute-
ri puno bolji prijatelji djece.
Posebno je nesigurnost izra-
zena kod djece koja Zive u
gradu. S biciklom nisu na »ti«.
Ako Zele voziti bicikl, moraju
najprije bicikle ukrcati u au-
tomobil roditelja i krenuti
negdje gdje ¢e u miru pedali-
rati. Djeca u manjim sredina-
ma ipak se bolje snalaze na
dva kotaca. Kakva su vreme-
na dogla, jo§ malo pa ¢emo
organizirati teCajeve voznje
bicikla. Mozda u Domu mla-
dih? Zanimljivo je vidjeti
transformaciju djece iz pjesa-
ka u biciklistu. Ponekad se
zaboravi propustiti svoje ko-
lege pjesake, no zato i postoji
poligon na kojem prve ozbilj-
nije korake godi$nje uci oko
dvije i pol tisuce prvasica.

Ovogodisnje predstave ukupno je pogledalo vise od tisuév djece iz
osnovnih skola s podruéja Rijeke, okolnih gradova i opéina

Tomislav SEPIC

nanje i pozitivne navi-
ke koje usvojimo u naj-

ranijem djetinjstvu
primjenjujemo cijeli Zivot.
Rukovodeci se ovom tezom

Autoklub Rijeka ulaze zna-
tan trud i sredstva u nasta-
nak i provedbu programa i
projekata s temom promet-
ne edukacije i razvijanja pro-

metne kulture najmladih.
Autoklub Rijeka to ¢ini na
nacin da svojim projektima
nadopunjava nastavne sadr-
Zaje prometne edukacije te
potice Skole, roditelje i Siru
zajednicu da viSe paznje po-
svete ucenju sigurnog pona-
$anja u prometu.

Jedan od takvih projekata
je i glazbena kazalisna pred-
stava »Hakove prometne

pustolovine« koji Autoklub
Rijeka provodi s ciljem razvi-
janja prometne edukacije i
prometne kulture od najrani-
je zivotne dobi pa kontinuira-
no kroz cijeli Zivot. Predstava
je rezultat timskog rada gdje
reziju potpisuje Serdo DIaci¢,
autor price je Mladen Kusec,
autor glazbe Olja Desi¢, autor
scenografije Vojo Radoici¢, a
u predstavi glume odgojitelji-

ce iz rijeckih djecjih vrtica.
Dinosaur Hak

Kazali$na predstava »Ha-
kove prometne pustolovine«
iSljena je tako da likovi u
predstavi kroz glazbu i igru,
na zabavan nacin, upozora-
vaju djecu na opasnosti koje
ih vrebaju u prometu, ali i na
pravilno i poZeljno pona-
Sanje u prometu. Djeca kroz
zabavne sadrZaje lakSe usva-
jaju znanja, a u Autoklubu Ri-
jeka se nadaju da ce roditelji i
ucitelji iskoristiti predstavu
kao povod da s djecom pono-
ve osnovna pravila sigurnog
ponasanja u prometu i svoj-
im pozitivnim primjerom po-
kazu kakvo ponasanje od dje-
ce ocekuju.

Predstava je prvi put izve-
dena Gradskom kazaligtu lu-
taka u Rijeci 15. lipnja 2000.
godine i od tada se svake
skolske godine prikazuje
svim ucenicima prvih razre-
da, od Lovrana do Kraljevice,
u Hrvatskom kulturnom do-
mu na Sudaku. U predstavi je
glavna zvijezda mali, izgu-
bljeni dinosaurus Hak, dje-
vojcica Kikica i djecak Nikice
koji dinosauru pomazu da
prezivi u prometu. Da bi
predstava bila jos uzbudljivi-
ja, u njoj radnju nose opasni
vozac i azurni prometni poli-
cajac. Zbog dobre suradnje i
odaziva osnovnih skola HKD
je svake godine dupkom pun.

Do sada je predstavu pogle-
dalo vise od 15 tisuca prvasi-
ca.

Ministarstvo ~ unutarnjih
poslova je 2002. godine »Ha-
kove prometne pustolovine«
uvrstilo u Nacionalni pro-
gram sigurnosti cestovnog
prometa i video kazetu pred-
stave poklonilo djecjim vrti
¢ima u Hrvatskoj. Ovogo
nje predstave odrzane su 6. i
7. listopada u 9i 11 sati. Ovo-
godisnje predstave ukupno je
pogledalo vise od tisucu dje-
ce. Cetrnaestom izvedbom
predstave Autoklub je poucio
i razveselio novu generaciju
ucenika osnovnih $kola Rije-
ke, okolnih gradova i op¢ina.
Najmladi su prilikom posjeta
Hrvatskom kulturnom domu
na Susaku dobili i prikladan
poklon: slikovnicu »Sa Ze-

brom sigurno u $kolu« i bo-
janku Hrvatskog autokluba.
Koliko »Hakove prometne
pustolovine« dugo Zive svje-
dodi ¢injenica da su prve ge-
neracije prvasica koje su po-
gledale predstavu danas vec¢
studenti.

Autoklub Rijeka zahvaljuje
svima koji su pomogli ostva-
renje ovogodisnje izvedbe.
Hvala Gradu Rijeci za ustu-
panje prostora Hrvatskog
kulturnog doma na Susaku i
hvala na gostoprimstvu svih
ovih godina. Autoklub zah-
valjuje Odjelu za sigurnost
cestovnog prometa MUP-a,
Autotroleju na organizira-
nom prijevozu djece, Djec-
jem vrticu Rijeka na razumi-
jevanju, njihovim uciteljica-
ma. Najvise hvala djeci 5to sa
osmijehom i zadovoljstvo
primaju predstavu koja j
misljena upravo radi njih.




ZMIGAVAC

kuttura i sigumost u prometu

1Z RIECKE
PROMETNE POVIJESTI

28

godina kasniozavrsetak
rije¢ke zaobilaznice

RIJECKI PROMET — AKTUALIZACIJA RAZMISLJANJA IZ 1981. GODINE

Planirali i gradili ceste
za lezernu kupovinu
kruha i mlijeka?

Rijecka luka viSe ne vuce grad i ne moze biti polazis$te urbanistickih promisljanja pa niti
motiv za gradnju skupih cesta koje vode jedino do trgovackih centara

Pise Igor ZIC

odine 1981. objavljen

je zbornik radova

»Promet u sloZenim
uvjetima s obzirom na grad
Rijeku, u tri knjige. Napra-
vljena je ozbiljna analiza ur-
banizma, pomorskog, Zeljez-
nickog i cestovnog prometa,
kako u cjelini tako i po seg-
mentima. Dragutin Sipek iz-
nio je jedan od problema, koji
do danas nije rijeSen, barem
ne u cjelosti, a to je povezi-
vanje luke sa zaobilaznicom.

»Kad se govorilo o prvoj br-
zoj prometnici, koja bi peri-
ferno obilazila grad i spajala,
isto¢ni, sjeverni i zapadni pri-
laz gradu, nije bila popularno
nazivana zaobilaznicom. Nj-
ezina je trasa bila zamisljena
- od Banskih vrata izgradio bi
se most preko Rjecine, pod-
voznjak ispod ulice Ivana Mi-
lutinovica, cesta bi dalje pro-
duzila sjeverno od Kozalskog
groblja i izbila negdje na ras-
krizju ulica Svetozara Marko-
vica (danas Tizianova), Prvog
maja i Dure Strugara (danas
Osjecka), produzila dalje pro-
sirenom ulicom Dure Struga-
ra do Ekonomije (danas Teh-
nicki fakultet i Veleuciliste) i
odavde do ispod Kastva pre-
ma Matuljima.

O vrijednosti ove planirane
trase ne treba raspravljati.
Dosadasnja prometna praksa
pokazala je da bi to bio pro-
masaj jer bi se ta prometnica
suvise priblizila centru grada.
Ali u tom planu ima nesto
znacajno. Naime, negdje na
raskrizju pomenutih triju uli-
ca odvojio bi se jedan krak is-
Kljucivo za luku. Zamisljen je
bio usporedno s Ulicom Pr-
vog maja i negdje kod danas-
nje gostionice »Dvije murve«
vijaduktom prelazio bi Ulicu
Fiorello la Guardia i iznad
Ulice Manzoni, pokraj carin-
skog skladista 33 i preko sta-
ni¢nih kulus a (gdje je ra-
nije bio pj most) spus-
tao bi se u luku na prostoru
otvorenog luckog skladista na
Gatu Vladimira Nazora. Gos-
tionica »Dvije murves, jedna
stambena zgrada prije nje i

sve stare stambene zgrade
poslije te gostionice do ulice
Fiorello la Guardia, bile bi
srusene.« (I, str. 246)

Kljuéni problem rijeckog
urbanizam su redovite, kon-
tradiktorne izmjene i nado-
pune, tako da cijeli promet
dobiva jednu epsku, ko§mar-
nu dimenziju, uz ugradivanje
temeljnih ideja koje se ponis-
tavaju. Ukratko, neko vrijeme
se predvidala zaobilaznica
koja bi prolazila kroz grad,
potom je ona malo pomak-
nuta iza vrlo visokih nebode-
ra na Skurinjama (tzv. »eSe-
vi«) i to na gotovo deset me-
tara od njihovih sjevernih fa-
sada? Cijela Rijeka stoljeci-
ma je zavisila od luke i bro-
darstva, no od 1981. godine,
situacija se bitno pogorsala.
U vremenu optimizma isti
autor navodi:

Propast brodara

»Zelim usput napomenuti
da je puStanjem u promet
kontejnerskog terminala na
Brajdici 26. ozujka 1979. Rije-
ka usla u red luka koje se ba-
ve ovom modernom tehnolo-
gijom. lako s jo$ nekim orga-
nizacijskim slabostima, taj je
terminal ve¢ dosad opravdao

(na kojem se godisnje prekr-
ca smijesnih 140.000 kontej-
nera, odnosno TEU-a) s praz-
nim neboderom Svjetskog tr-
govackog centra (WTC, ako
ste zaboravili) te predimen-
zioniranim trgovackim cen-
trom (usred nekadasnje elit-
ne Cetvrti vila na Pecinama)
koji se polako prazni.

Nasa voljena Rijeka, izgu-
bljena u »bespucima povijes-
ne zbiljnosti« planira izgrad-
nju jo$ jedne izuzetno skupe
ceste do planirane — dakle
nepostojece — nove Zagre-
backe obale, koja je zamislje-
na posve drugacije od vari-
jante iz 1981. godine. Sve bi, u
mastovitom svijetu rijeckih
»Zelja i pozdrava, prema pla-
nu iz 2012. (koji ve¢ odavno
kasni) trebalo biti gotovo do
2017. godine. Tada bi Rijeka
trebala imati novi kontejner-
ski terminal i cestu koja bi
vodila do tog terminala kroz
tunele i vijadukte, od ¢vora
Skunn]e na zaobilaznici, uz
Zapadni  trgovacki centar
(ZTC), preko Zzeljeznickih ko-
losijeka do mora. Kad se vidi
kako D 404 vodi do WTC-a, a
D 403 do ZTC-a, pada mi na
pamet da bi, mozda, sve te
urbanisticke nacrte trebalo

Miéi Sangaj

Kako bismo shvatili rela
usporediti s pravim. Dakle
imao je promet od 744 miliju

32,5 milijuna TEU-a. Ista »
serv
=

velika ulaganja u njegovu iz-
gradnju. Prva njegova faza
morala bi biti dovoljna za
prihvat i otpremu 35.000 (?)
kontejnerskih jedinica godis-
nje, a zavrdetkom druge faze i
preko 50.000 TEU jedinica.«
(isto, str. 247)

Na zalost, terminal na Braj-
dici nije opravdao nikakva
ocekivanja ni uz izgradnju
vec legendarne ceste D 404,
koju neki zovu »cesta do To-
wera« pa tako imamo bes-
krajno skupu cestu koja spaja
prazni kontejnerski terminal

SV
o (e, ukljucujuéi u to i
na« luka mogla je te go

2000 kontejnerskih brodova mieseéno () sa svojih
000 metara operativne obale, te 125 kontejnerskih dizalica.

podariti... Naime, besmisleno
je graditi tako skupe ceste ka-
ko bi nasi sugradani (Ciji broj
- kao i kupovna mo¢! - brzo
opada) mogli do¢i do kruha i
mlijeka, na raznim akcijama
u rasko$nim, montaznim,
potrosackim hramovima!

Tu dolazimo do problema
propasti voljenog nam grada.
Naime, 1980. godine promet
rijecke luke bio je na povijes-
nom vrhuncu s nesto vise od
20 milijuna tona, dok je da-
nas 2,5 puta manji! Takoder
te godine »Jugolinija« je imala

66 brodova s 500.000 brt, a
»Losinjska plovidba« 29 bro-
dova sa 60.000 brt. Kako su ta
dva brodara uspjesno uniste-
na, postavlja se, relativno lo-
gicno, pitanje: tko ce prevozi-
ti kontejnere do rijeckog
»kontejnerskog mandraca«?!

Cesta do nigdje

A ako u luci nema brodova,
5to ¢e nam cesta do neposto-
jeceg zapadnog kontejner-
skog terminala?! Da se ne za-
maramo sa Sangajem, dovo-
Ijno je reci da je, trenutno,
Kopar po prometu kontejne-
ra Cetiri puta, a Trst tri puta
vedi od Rijeke, a da su sve tri
luke za]edno, Zapravo posve
nevazne u nekim $irim okvi-
rima Europske unije, u kojoj -

ako treba podsjetiti one koji
to nisu primijetili - ve¢ neko
vrijeme Zivimo.

Ono §to me oduvijek fasci-
niralo kod rijeckog urbaniz-
ma je olako nabacivanje da-
tumima dovrsetka iole zahti-
jevnijih projekata. Tako su
Milivoj Benigar i Andelko Sla-
di¢ pisali 1981. godine:

»Veliki porast prometa na
rijeckoj zaobilaznici koji se u
perspektivi ocekuje preko
cvorova Vito$evo (Sv. Kuzam)

dn]om industrijske zone Sk
lievo (tada pod Rijekom, a
danas pod Bakrom, 5to je ra-
zlika koja posve mijenja neka
urbanisticka  polazista) i
stambenih  zona izmedu
Kraljevice i Crikvenice. Nai-
me, svi zaposleni u industrij-
skoj zoni Skrljevo, a kojih je
mjesto stanovanja juzno od

spektivi ciljna putovanja jer
su izvan gravitacijske zone
zaobilaznice.

Ukupne prognozirane koli-
¢ine prometa u godini 1985.,
kada se predvida zavrSetak
zaobilaznice, iznosi 15.736
vozila na dan. Do godine
2000. promet ce se povecati
priblizno dva puta i iznosit e
32.500 vozila na dan.« (I, str.
235)

Naravno, Rijecka obilazni-
, u punom profilu,
a 23. prosinca 2013.
0 je posve irelevan-
tnih 28 godina poslije plana!
S druge strane prosjecan broj
automobila na rijeckoj zaobi-
laznici, tijekom ljetnih mjese-
ci, je 35.000 vozila. S takvim
brojem automobila zaobilaz-
nica se lagano zakréuje, ne-
kad iznad Bakra, a sada kod

Ukralko, rijecka luka vise
ne vuce grad i ne moze biti
polazite urbanistickih pro-
misljanja sve dok nema pro-
met od barem 2 milijuna
TEU-a, §to je brojka koja mo-
Zze motivirati kineske brodare
da se pokrenu. Kako je ta
brojka za na$ mandra¢ malo
iza znanstvene fantastike, os-
tavimo se, za stoljece ili dva,
tih planova.
ijecka zaobilaznica koja je
katastrofalna  kombin:
zaobilaznice malog primor-
skog mjesta poput Novog Vi-
nodolskog (ups, lo§ primjer,
Novi Vinodolski nema zaobi-
laznicu) i brze gradske ceste
na kojoj nitko ne postuje
ograniCenja brzine, dosla je
do limita svojih mogucnosti.
Ceste koje povezuju zastarje-
lu i praznu luku sa zaobilaz-
nicom posve su nepotrebne -
osim za leZernu kupovinu
kruha i mlijeka! U stvarnosti
bi trebalo zapoceti projekti-
rati pravu zaobilaznicu (da-
kle ne deset metara udaljenu
od spavacih soba u neboderi-
ma), koja je ionako vec vise
puta bila planirana i iscrtava-
na, pa ostavljana za neka bo-
lja vremena.
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