
Izdanje za:01-Novi list 12.11.2014 Prilog Zmigavac_NL Str:1  Printano:13.11.2014  11:42:25  Printao: arel

�������� ���	���


������� �� 
����


�� ��
������
��

�����	���� �

����	���
 Pred

kamere će 30 dionica

magistrale, od

graničnog prijelaza

Pasjak na sjeveru do

graničnog prijelaza

Karasovići na jugu
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Broj 64/12. studenoga 2014.

NAJČEŠĆE GREŠKE U PRIPREMI
AUTOMOBILA ZA ZIMU

Specijalno vozilo snima rizične

dionice Jadranske magistrale
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Na karti procjene rizika na najvažnijim cestama u Hrvatskoj u

periodu od 2010. do 2012. godine Jadranska magistrala od Rije-

ka do Senja te dionica Karlobag-Starigrad podvučena je crnim

odnosno ocijenjena kao cesta visokog rizika. Srednje visok rizik

vlada na staroj cesti prema Zagrebu, na dionici Grobnik-Delnice

te na cesti Senj-Vratnik. Najsigurnije dionice su autocesta od Ru-

pe do istočnog kraja riječke zaobilaznice, pojedine dionice auto-

ceste kroz Gorski kotar te kompletna dionica Karlovac-Zagreb.

Rizično od Rijeke do Senja

preventiva.

snimat će se do ožujka 2015.

eu r o RA P

kilometra duga je
Jadranska magistrala643
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EUROPSKI PROTOKOL EURORAP NA JEDNOJ OD NAJOPASNIJIH PROMETNICANOVI CIKLUS RADIONICA »SEKUNDA KOJA MIJENJA ŽIVOT« U SREDNJIM ŠKOL AMA

Pitaj preživjele što znači

sekunda u prometu
Koncepcija prometne edukacije uključuje gledanje filma koji prikazuje realne posljedice nesreća, a
potom se razgovora i obrađuju teme poput uzroka nesreća ili kako reagirati u nesreći

godina živi projekt12 sati posvećeno svakom
razredu8

P
rometne nesreće glav-
ni su uzrok smrtnosti
mladih u dobi do 14 do

25 godina. Rizik stradavanja
u prometu dva je puta veći
među vozačima u dobi od 18
do 24 godine nego među sta-
rijima. U prvoj godini vožnje
nakon dobivanja vozačke
dozvole, tri je puta veća vje-
rojatnost sudjelovanja u pro-
metnoj nesreći nego među
vozačima koji imaju devet i
više godina vozačkog iskus-
tva. Ovo su samo neki od sta-
tističkih podataka koje mo-
žemo pročitati ili čuti u na-
šim medijima.

Na žalost, uvijek ih se po-
novno prisjećamo kada u pro-
metnoj nesreći strada ili sudje-
luje mlada osoba. Dakle, mladi
i neiskusni vozači su najugro-
ženiji sudionici u prometu.
Uzrok prometnih nesreća mo-
žemo tražiti u trokutu čovjek-
vozilo-okolina. Iako smo svi
svjesni činjenice da su naše lo-
še prometnice mogući uzrok
tih nesreća, većina nas nije
svjesna podatka da je ljudski
faktor u užem smislu, odnos-
no ponašanje vozača, uzrok
gotovo 90 posto svih promet-
nih nesreća.

Stop riziku

Kod mladih ljudi kao glavni
uzrok često se navodi vozač-
ko neiskustvo, ali možda su
još va žnije neke druge karak-
teristike mladih vozača kao
sklonost podcjenjivanju pro-
metnih rizika, sklonost sa-
moisticanju, precjenjivanje
vlastitih vozačkih sposobnos-
ti, traženje uzbuđenja, kon-
zumacija alkohola. Stoga se

postavlja pitanje možemo li i
na koji način djelovati na nj-
ihovo ponašanje u prometu.

Prvo sagledajmo kako te is-
te mlade ljude učimo pro-
metnom ponašanju. Neki su
naučili oponašajući roditelje,
nekima su se duboko u sje-

ćanje usjekle riječi koje su još
čuli u vrtiću ili školi, neki su
nešto naučili nakon pooštra -
vanja novčanih kazni za pro-
metne prekršaje, a neki naža-
lost na vlastitom negativnom
iskustvu. Ono što je sigurno
jest da će bez ciljanog i mla-

dima prilagođenog djelo-
vanja rezultati izostati, a o
posljedicama ne treba trošiti
r iječi.

Upravo to i je stav Autoklu-
ba Rijeka koji na tom tragu
provodi već nekoliko godina
projekt osmišljen kao ciklus
radionica namijenjen mladim
i budućim vozačima pod na-
zivom »Sekunda koja mijenja
život«. Radionice se provode
u kontinuitetu još od 2003.
godine. »Sekunda koja mi-
jenja život« projekt je s ciljem
edukacije srednjoškolaca o si-
gurnoj vožnji, ali i s ciljem

djelovanja na njihove stavove
prema rizičnoj vožnji. Naime,
jedan od dokazano učinkovi-
tih načina podizanja razine
prometne sigurnosti je djelo-
vanje na stavove mladih voza-
ča koji su povezani s njihovim
prometnim ponašanjem.

Izgraditi stav

Konkretno, kod mladih vo-
zača najvažnijima su se po-
kazali stavovi prema rizičnim
ponašanjima koji se odnose
na prebrzu vožnju, konzu-
maciju alkohola, kršenje pro-
metnih pravila, ali i na sklo-

nost vožnji s opasnim voza-
čem, brigu za druge u pro-
metu, hvalisanje vozačkim
vještinama, doži v l j a va n j e
vo žnje kao užitka i zabave te
sklonost kritiziranju opasnog
načina vožnje. Stoga su ovim
radionicama, kroz niz dina-
mičnih aktivnosti, obuhvaće-
ne teme poput prikaza najče-
šćih uzroka prometnih nesre-
ća, uvid u odgovornost za se-
be i druge u prometu, mo-
gućnost preventivnog djelo-
vanja u prometu, posljedice
prometnih nesreća.

S početkom nove školske
godine započeo je novi ciklus
interaktivnih radionica »Se-
kunda koja mijenja ži vo t « .
Početkom listopada radionice
se provode u Prometnoj školi
u Rijeci s učenicima 2V1 ra-
zreda koji se osposobljavaju
po programu »vozač motor-
nog vozila« te će im promet
kao takav danas-sutra biti
struka. Također, radionice se
provode i u Prirodoslovnoj i
grafičkoj školi u Rijeci. U pla-
nu je provođenje radionica do
kraja školske godine 2014/15.

I za kraj bitna misao za sve
one koji bi možda potcijenili
značaj trenutka: »Ako želiš
spoznati vrijednost sekunde
pitaj osobu koja je preživjela
prometnu nesreću.«

Film pa razgovor

»Sekunda« se provodi u srednjim školama Primorsko-goran-

ske županije, sa pojedinim razredima (od 15 do 30 učenika) pri-

lagođavajući se nastavnom rasporedu škole, čime se maksimal-

no štedi vrijeme učenika i njihovih profesora. Ukupno se projekt

rasprostire na četiri termina po dva školska sata sa svakim poje-

dinim razredom, što znači da se u svakoj školi projekt provodi

kroz mjesec dana. Metoda provedbe projekta je prikazivanje do-

kumentarnog filma »Sekunda koja mijenja život« i interaktivne

radionice. Film prikazuje realne posljedice prometnih nesreća, a

interaktivne radionice obuhvaćaju razgovor nakon gledanja fil-

ma i teme obrađene kroz vježbe: uzroci prometnih nesreća, kako

reagirati u situaciji prometne nesreće, vježbanje pažljivosti i od-

govornosti, što možemo učiniti da povećamo sigurnost u prome-

tu. Na radionicama sudjeluju i gosti iz MUP-a, Sektora za sigur-

nost cestovnog prometa PU primorsko-goranske, Javne vatro-

gasne postrojbe i Ustanove za hitnu medicinsku pomoć.
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S
ukladno direktivi
2008/96/EC Europskog
parlamenta i Vijeća Eu-

rope potpisanoj 19. stude-
nog 2008. godine verificirano
je pokretanje EuroRAP pro-
jekta o sigurnosti cestovne
infrastrukture na hrvatskoj
prometnoj mreži. Riječ je o
neprofitnoj organizaciji os-
novanoj u Bruxellesu 2002.
godine s potporom Europske
komisije i Svjetske automo-
bilističke federacije FIA-e, a
njezini su članovi automobi-
listički klubovi, cestarske tvr-
tke, institucije i tijela koja se
bave sigurnošću prometa...

Njegova primjena započela
je u Hrvatskoj godinu u okvi-
ru Nacionalnog programa si-
gurnosti cestovnog prometa.
U kontekstu je to i europskog
akcijskog programa cestovne
sigurnosti »prepoloviti broj
žrtava cestovnih nesreća u
EU do 2020. godine«. Naime,
uvr iježeno je mišljenje da je
za nastanak prometne nesre-
će dominantan utjecaj voza-
ča. Stoga navedeni protokol
promiče novi pristup u distri-
buciji odgovornosti u famoz-
nom trokutu »čovjek-vozilo-
cesta«. Ovakvim inovativnim
pristupom, ma koliko je jed-
nim dijelom dubiozan, čovjek
se na stanoviti način amnes-
tira od prava na pogrešku.

EU snima ceste

Znanstvenostručne para-
digme primjenjene kod in-
frastrukture i sigurnosne
opreme (prometne signaliza-
cije, svjetlosnih signala, inte-
ligentnih transportnih susta-

va,..) primarni su u zaštiti nj-
ezinih korisnika od teškog
ozlijeđivanja i gubitka ži vo t a .
Njegova metodologija koja
uključuje tri originalna i li-
cencirana protokola RRM
(Risk Rate Mapping), RPS
(Road Protection Score) i PTP
(Performance Tracking Pro-
tocol) već ima široku primje-
nu u mnogim razvijenim ze-

mljama u Europi i svijetu.
Odnosi se to na većinu ze-
malja EU, ali i zemalja koje
nisu članice EU, koje su ula-
žući znatna financijska sred-
stva, snimile veliki broj kilo-
metara svojih cesta i izradile
mape rizika. Vrlo slična, često
ili identična metodologija
prihvaćena je i diljem svijeta
kroz programe kao što su Us-

RAP u SAD-u, KiwiRAP u No-
vom Zelandu, AusRAP u Aus-
traliji i dr. Načelno, njegova se
misija temelji na procjenji-
vanju rizika nastanka pro-
metnih nesreća prema detalj-
no definiranim postupcima,
kroz utvrđivanje nedostataka
cestovne infrastrukture koji
direktno ili indirektno utječu
na opseg i karakter strada-
vanja korisnika cesta i prate-
će infrastrukture i instalirane
o p re m e.

HAK nositelj

Upravo na tragu nastavka
realizacije ovog izuzetno važ-
nog projekta za sigurnost
prometa pokrenuta je druga
faza EuroRAP-a (European
Road Assessment Pro-
gramm). Jedini licencirani

nositelj ovog složenog i zah-
tjevnog pothvata u Lijepoj
našoj je Hrvatski autoklub ko-
ji je 28. listopada 2014. godine
potpisao s ugovor o izradi di-
gitalne video snimke Jadran-
ske turističke ceste - državne
ceste D8 s Fakultetom pro-
metnih znanosti iz Zagreba.

Na spomenutoj prezenta-
ciji od strane znanstvenika i
i s t ra živača spomenutog fa-
kulteta predstavljeni su kao
ogledni primjer i rezultati
projekta SENSoR i ocjena si-
gurnosnog stanja te elementi
financijskog plana za unapr-
jeđenje sigurnosnih eleme-
nata autoceste Rijeka – Za -
greb i Ličke magistrale D1.
Praktički navedenim činom
formalno, ali i realno započi-
nje izrada georeferencirane
snimke cijele duljine Jadran-
ske turističke ceste specijal-
nim vozilom prema EuroRAP
protokolu. Nakon navede-
nog, slijedi obrada, analiza i
unošenje podataka te utvrđi-
vanje potencijalnih mjera za

podizanje sigurnosnog stan-
darda prema EuroRAP pre-
porukama, uz prateću finan-
cijsku podršku.

Konkretno, bit će obrađeno
30 dionica ceste od graničnog
prijelaza Pasjak na sjeveru do
graničnog prijelaza Karasovići
na jugu. Ukupna duljina cijele
dionice iznosi 643 kilometara
s predviđenim rokom izrade
snimke do ožujka slijedeće go-
dine. U svim prijašnjim anali-
zama cestovne sigurnosti u
našoj zemlji Jadranska magis-
tralna cesta D8 determinirana
je kao visokorizična prometni-
ca što je i utjecalo na njezin
odabir u kontekstu, još uvijek,
parcijalne realizacije EuroRAP
protokola. Za tu namjenu po-
trebno je obaviti rangiranje i
ocjenjivanje dionica s velikim
brojem nesreća u odnosu na
intezitet prometnog optere-
ćenja. U pravilu, takve karte ri-
zika prikazuju kumulativnu
razinu rizika utvrđenu na te-
melju interakcije korisnika
ceste, vozila i okoline.

Snimke će poslužiti za izradu mape rizika. Pred kamere će 30 dionica magistrale, od
graničnog prijelaza Pasjak na sjeveru do graničnog prijelaza Karasovići na jugu
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zima zima

100 kuna pregled vozila
za zimu na Preluku100
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GREŠKE U PRIPREMI AUTOMOBILA

VOZAČI
zaboravljaju

antifriz i ne

znaju staviti

lance za snijeg

I
ako temperature više
asociraju na bablje
ljeto nego na početak

zime, nema sumnje da
će zima pokucati na
prometnice. Protekle tri
godine imali smo tri ra-
zličite zime. Prije tri go-
dine susreli smo se sa
hladnom zimom, s nis-
kim temperaturama i
malo padalina. Prije dvi-
je godine temperature
nisu bile u minus rekor-
dima, no zima je obilo-
vala padalinama. Prošla
zima je bila mlaka. Prije
dvije godine je u Delni-
cama tijekom zime
ukupno palo šest meta-
ra snijega. Prošla godina
je donijela ledenu kišu u
veljači. Kakva nas zima
čeka, teško je prognozi-
rati, no jasno je da se vo-
zači i cestari i svi koji ži-
ve na prometnicama i
od njih moraju pripre-
miti za najgoru soluciju.
Niske temperature, s pu-
no snijega, vjetra i leda.
Pripremljeni na najgore,
s lakoćom ćemo presko-
čiti blaže varijante zime.

Ivan Maljavac iz Autoklu-
ba Rijeka otkrio nam je
gdje vozači najčešće griješe
kad je riječ o pripremi au-
tomobila za zimu. Pogreška
broj jedan je klasična, ne
pregledaju antifriz.

– Većina vozača ima anti-
friz, no opet dobar dio za-
boravi provjeriti antifriz
prije zime, kaže Maljavac.

I greška broj dva se čini
benigna. Vozači zabora-
vljaju na tekućinu za stakla
i riskiraju da im se zaledi
voda za brisače, što zna biti
vrlo neugodno kada cesta-
ma zagospodare kiše i
bljuzga. Kod ulijevanja te-
kućine za stakla, događa se

da vozači ne razrijede te-
kućinu za stakla pa se ona
pretvara u želatinu od koje
nema koristi.

Gre ška broj tri su gume.
Najbolja solucija su zimske
gume, no i dobre i nove
ljetne gume u primorju
jamče kakvu-takvu sigur-
nost u odnosu na istrošene
gume u mjesecima kada su
ceste često mokre. Podsje-
timo da ljetna guma gubi
svojstva već na temperatu-
rama ispod plus sedam
s t u p n j e va .

Maljavac kao četvrtu
zamjerku ističe da velika
većina vozača ne zna sta-
viti lance. Mnogi lance dr-
že tek reda radi ili zbog
kontrole, a kad ih treba
staviti, ispostavi se da
upute nisu ni pročitali.
Savjet je da se lanci proba-
ju montirati na kotače u
miru, kad je snijeg još da -
leko. Prvi put montirati
lance negdje u koloni, na
buri, u mraku, suočen s
nedostatkom vremena, si-
guran je neuspjeh.

Peta greška vozača zimi
je istrošen akumulator.
Na j č e šće akumulatori
odlaze kada se naglo
spusti temperatura, no
zanimljivo je da otkazuju
u većoj mjeri kad se tem-
perature s minusa naglo
dižu u pluseve.

Šesta zamjerka vozači-
ma je zaboravnost kad je

u pitanju oprema za odle-
đivanje brava, metlice za
čišćenje snijega i strugali-
ce za led.

– Ne znam koji postotak
vozača ima adekvatnu
opremu. U Gorskom kota-
ru da jer bez toga ne mogu,
ali u primorju rijetko tko
vodi računa o opremi koja
olakša život vozaču. I nije
problem samo kad je riječ
o opremi potrebnoj za zi-
mu. Vozači nemaju sijalice,
ključeve, dizalicu, rezervna
guma u prtljažniku nije na-
pumpana. I onda krenu
problemi kad se nešto do-
godi, a često bi sami mogli
otkloniti problem samo da
vode brigu o opremi koja je
neophodna, ističe Malja-
va c .

U neke minuse vozača
kad je u pitanju zimska
oprema spada i »proljetni
grijeh«, zaboravi se skinu-
ti zimske i vratiti ljetne
gume.

– Vo žnja zimskim guma-
ma po većim temperatura-
ma rezultira time da se
zimska guma jednostavno
spali. Ona je drugačija, ima
po sebi sitne resice da se za-
grije što prije. I kad vani za-
grije i kad se grije na asfal-
tu, zimska guma je gotova,
ističe Maljavac i osvrće se
na takozvane univerzalne
ljetne i zimske gume.

– Postoje, no to su više
gume za kišu no za snijeg.

Dođite u servis Autokluba

U Autoklubu Rijeka ističu da je najbolje prekontrolirati

automobil pred zimu. Članovi Autokluba Rijeka mogu kon-

trolni pregled u servisu na Preluku obaviti besplatno, a svi

ostali platit će 100 kuna plus PDV. Najbolja solucija je učla-

niti se u Autoklub Rijeka i doći na servis. Samo jednim pre-

gledom, vratit će polovicu plaćene članarine.

CESTE-RIJEKA VODE RAČUNA O PROHODNOSTI 2.000 KILOMETARA PROMETNICA

Najlakše je ceste čistiti u Gorskom

kotaru, najteže u gradovima

M
nogim vozačima je
snijeg na cesti rijetka
avantura. Mnogi ga

shvaćaju pomalo romantič-
no. Bijela idila i na radiju
pjesma Chrisa Reae »Driving
Home For Christmas«. Dje-
latnicima Ceste-Rijeka zima i
sve snježne radosti su posao.
Te ško je reći rutinski posao
jer je održavanje prometnica
zimi daleko od rutinskog po-
sla. Ceste-Rijeka brinu o
prohodnosti oko 2.000 kilo-
metara cesta na području
Primorsko-goranske župani-
je. U mreži je oko 900 župa-
nijskih i lokalnih cesta, 530
kilometara državnih cesta i
600 kilometara nerazvrsta-
nih cesta (od čega 400 kilo-
metara u Gradu Rijeci). Od
2.000 kilometara, 900 je u
gorskom dijelu, gdje se u
zimskim mjesecima snijeg
može očekivati desetak dana
mjesečno. Oko 1.100 kilome-
tara cesta u primorskom di-
jelu Primorsko-goranske žu-
panije. Za snijeg je spremno
65 vozila s ralicom i 10 uto-
varivača, po potrebi i više te
160 ljudi. Centrala Ceste-Ri-
jeka je na Kukuljanovu, no
zimske baze su razasute na
sedam lokacija. Čabar, Stubi-

ca, Delnice, Gornje Jelenje,
Kukuljanovo, Šapjane i Kle-
n ov i c a .

– Na j v i še posla ima u Gor-
skom kotaru, no i najmanje
problema jer su ljudi spremni
za snijeg i nema puno prometa.
Jedini problem su šleperi koji

ostaju zaglavljeni. Neki stanu
kad ih se izvuče, a neki neodgo-
vorno nastavljaju dalje. U Rijeci
je već druga priča. I ne treba
puno snijega da bi došlo do
problema. Cijela Rijeka je uzbr-
do-nizbrdo, vozači nemaju
zimske gume, nemaju lance i u

tren dođe do zastoja. Kad u gus-
to naseljenim mjestima zastane
nekoliko automobila, možete
zaboraviti tu cestu. Ralica je ne-
moćna, nema gdje proći. Osim
toga, na otvorenoj cesti bacate
snijeg ispod ceste, u gradu ne-
mate gdje odbaciti snijeg jer su
uz cestu parkirani automobili,
nogostupi i zgrade, objašn j a va
voditelj Odjela održavanja Ces-
te-Rijeka Goran Spoja.

Što je najgore za cestare zi-
mi, pitamo Spoju.

– Snijeg sa vjetrom definitiv-
n o.

Što u Cesti-Rijeka kažu za
Pravilnik o održavanju cesta
Ministarstva pomorstva, pro-
meta i infrastrukture koji os-
tavlja mogućnost da ceste bu-
du zatvorene za promet odre-
đeni period?

– Dosad nije bilo takve mo-
gućnosti. Trudit ćemo se zadr-
žati standard. Sigurno nećemo
planirati zatvaranje cesta. Naj-
lakše i najefikasnije je cestu
čistiti kontinuirano. Tako i ra-
dimo. Ako se ne radi o ek-
stremnoj situaciji, poput odro-
na, u kojoj smo nemoćni neko
vrijeme. Pravilnik je dosta op-
ćenit, neke stvari nisu defini-
rane do kraja. Nije definirano
dokad cestu treba kompletno
očistiti, što je prije bilo odre-
đeno, smatra Spoja.

Na j v i še posla ima u Gorskom kotaru, no i najmanje problema jer su ljudi spremni za snijeg i nema puno prometa

Noću cesta ne mora biti prohodna

U lipnju je na snagu stupio Pravilnik o održavanju cesta Minis-

tarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. U kuloarima se mo-

že razaznati nezadovoljstvo pravilnikom. Neki će reći da izgleda

kao da je pisan po napucima institucija koje održavaju ceste.

Pravilnik precizira kako se ceste moraju čistiti od snijega, zavisno

od njihove kategorije. U pravilniku stoji da se na autocestama u slu-

čaju jačeg snijega mora držati prohodnom samo jedan trak. Inače,

prohodnost autocesta mora se držati 24 sata. Već na javnim cestama s

PGDP većim od četiri tisuće vozila, priključnim cestama na autoces-

te, međunarodnim graničnim prijelazima osiguranje prohodnosti se

propisuje na period od 5-22 sata. Dopuštaju se zastoji od dva sata u

noćnom periodu. Na županijskim i važnijim lokalnim cestama

prohodnost je obavezna od 5-20 sati. Otvorena je mogućnost za zasto-

je od dva sata po noći. Lokalne ceste moraju se držati prohodnima od

7-20 sati. Kod prosječnog zasnježenja mogući su kraći zastoji. U slu-

čaju jačeg snijega, mogućnost zastoja je dozvoljena do jednog dana.

Pod osiguranjem prohodnosti Pravilnik podrazumijeva da su

autoceste i frekventnije javne ceste prohodne ako visina snijega na

kolniku ne prelazi deset centimetara, a druge ceste i s 15 centime-

tara snijega i ukoliko je promet moguć vozilima koja imaju zimsku

opremu. Iznimno, zimska služba nije dužna osigurati prohodnost

na cesti u uvjetima vrlo intenzivnog snježenja i uz olujni vjetar i

pojavu velikih snježnih zapuha ili snježnih lavina. Isto vrijedi i za

iznenadno nastalu poledicu na većem području npr. zbog ledene

kiše, koju nije moguće otkloniti s raspoloživim sredstvima.

stupnjeva je granica
efikasnosti ljetnih guma7 stupnjeva je granica

djelovanja soli na cesti-20 radnika Ceste-Rijeka
kontra snijega i leda160

ZIMA NA CESTAMA I ZA UPRAVLJAČEM NA PODRUČJU PRIMORSKO-GORANSKE ŽU PA N I J E

Sol nemoćna ispod -20

Već sada su skladišta puna soli i pijeska za

posipanje cesta. Uskladišteno je oko sedam i

pol tisuća tona soli. Nekad ostane i za sljedeću

zimu, nekad se mora dopuniti. Spoja otkriva

zanimljivost koju vozači laici teško da znaju.

– Ispod -20, sol ne djeluje. Niti kalcijev klorid

koji je primjereniji za niže temperature, za razli-

ku od natrijevog klorida koji je efikasan na tem-

peraturama do -7. Za sol je dobro da ima prome-

ta jer se onda miješa i bolje djeluje. Sol se može

bacati i ispod -20 i čekati da počne djelovati kad

se podigne temperatura, objašnjava Spoja.

Zamjerka većini vozača je da zaboravi na
tekućinu za stakla, malo tko od vozača ima
opremu za odleđivanje brava, a ne vodi se
računa niti o akumulatorima

���� �����Ć
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djeca edukacija

učenika prvih razreda iz 75
matičnih i područnih škola
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POČETAK ŠKOLSKE GODINE NEZAMISLIV BEZ PREDSTAVE U HKD-u NA SUŠAKU

O vo g o d i šnje predstave ukupno je pogledalo više od tisuću djece iz

osnovnih škola s područja Rijeke, okolnih gradova i općina

STARTALA 16. GODINA AKCIJE »PRVI KORACI U PROMETU« NAMIJENJENE PRVAŠIĆIMA

Kompjuter bacio

bicikl u drugi plan
U Domu mladih ističu da djeca sve slabije voze bicikle. Dok su nekad djeca odrastala na
bicilima, danas su kompjuteri puno bolji prijatelji djece koja kreću u osnovnu školu

K
renula je 16. godina
akcije »Prvi koraci u
prometu« koja je na-

mijenjena učenicima prvih
razreda osnovnih škola s po-
dručja cijele Primorsko-go-
ranske županije. Cilj akcije je
usvajanje osnovnih promet-
nih pravila i propisa te pozi-
tivnog ponašanja na cesta-
ma. Podijeljena je na teoret-
ski i praktični dio, na rad u
učionici i na prometnom po-
ligonu. Program je zamišljen
u formi jednodnevne nasta-
ve. Djeci se demonstriraju
prometna pravila i opasnosti
koje ih čekaju u prometu

kroz projekcije, crtane filmo-
ve, kroz igru.

Pr vašići iz osnovnih škola s
područja Grada Rijeke dolaze
na poduku u Dom mladih. Za
ostale škole u Primorsko-go-
ranskoj županiji formirana je
terenska ekipa koja s prijeno-
snom opremom, u što su
uključeni semafori, prometni
znakovi i bicikli, posjećuje
škole i u njima provodi pro-
grame predviđene planom
akcije. Na poligonu i u učio-
nici s djecom rade djelatnici
Doma mladih, Josip Šarlija i
Igor Crnković. Sastavni dio
ekipe koja radi s djecom je
prometni policajac.

Policajac ili semafor?

Koliki je obim akcije, naj-
bolje svjedoči statistika. U
protekloj školskoj godini ak-
cija je provedena u ukupno
135 razrednih odjeljenja sa
2.413 učenika prvih razreda
iz 75 matičnih i područnih
škola. Ove godine su sezonu
otvorili učenici OŠ Bra j d a .

Djeca na poligonu i u učio-
nici uče kako se ponašati u
prometu, kako uočiti opas-

nosti. I bez obzira što se stari-
jim, već iskusnim sudionici-
ma u prometu, objašn j a va n j e
kako preći cestu sa i bez se-
mafora, kako voziti bicikl, ka-
ko propustiti pješake čini jed-
nostavnim, djeci zadaće nisu
tek rutina. Malo je prisutna i
trema pa ponetko ne zna da li
pogledati policajca ili sema-
for pri prelaženju pješačkog
prijelaza. Više zbog treme, no
zbog neznanja, netko od pr-
va šića se zbuni kad treba pri-
mijeniti auto koji prilazi ze-
bri. Gdje je ta lijeva, gdje des-
na strana, kao da pitaju po-
malo zbunjenim pogledom.
No, nakon početne impresio-
niranosti prelaze »zebru« kao
veliki. I upravo je rutina nešto
što se želi vježbom naglasiti.
Uz neizostavni oprez jer dje-
ca će čuti kako neće baš svi
vozači stati pred pješačkim
prijelazom. Čak niti pred cr-
venim svjetlom na semaforu.
Treba naučiti i što znače za-
povijedi prometnog policaj-
ca. Što znači kad je policajac
okrenut prsima ili leđima, što
kad gledam u bok? Što opet
znači kad policajac diže ruku

u zrak?

Kaciga novina

Kad se sjedne na bicikl, nije
jednostavno. Najprije treba
pričvrstiti kacigu, a nije ni to
laka zadaća kad su na vama
pogledi čitavog razreda. Net-
ko će s lakoćom zavezati ka-
cigu, iz čega se vidi da rodi-
telji inzistiraju na kacigi dok
se vozi bicikl. Nekima je kaci-
ga sasvim novo iskustvo, što
opet govori da se bicikl vozi s
r izikom.

I svake godine se vježbaju
iste stvari, no u 17 godina se
ipak nešto promijenilo. U
Domu mladih ističu da djeca
sve slabije voze bicikle. Dok
su nekad djeca odrastala na
bicilima, danas su kompjute-
ri puno bolji prijatelji djece.
Posebno je nesigurnost izra-
žena kod djece koja žive u
gradu. S biciklom nisu na »ti«.
Ako žele voziti bicikl, moraju
najprije bicikle ukrcati u au-
tomobil roditelja i krenuti
negdje gdje će u miru pedali-
rati. Djeca u manjim sredina-
ma ipak se bolje snalaze na
dva kotača. Kakva su vreme-
na došla, još malo pa ćemo
organizirati tečajeve vožnje
bicikla. Možda u Domu mla-
dih? Zanimljivo je vidjeti
transformaciju djece iz pješa-
ka u biciklistu. Ponekad se
zaboravi propustiti svoje ko-
lege pješake, no zato i postoji
poligon na kojem prve ozbilj-
nije korake godišnje uči oko
dvije i pol tisuće prvašića.

Šest složnih ruku

U akciju koja živi već 17 godina uključeni su Dom mladih

Rijeka, Savjet za sigurnost prometa na cestama Primorsko-go-

ranske županije, Autoklub Rijeka, Policijska uprava primor-

sko-goranska, Odjel gradske uprave za sport i tehničku kultu-

ru Grada Rijeke, Upravni odjel za školstvo i društvene djelat-

nosti Primorsko-goranske županije.

godine MUP je »Hakove
prometne pustolovine«

uvrstio u Nacionalni program sigurnosti
cestovnog prometa

2002. godina prikazuje se
predstava u HKD-u

na Sušaku

14razreda
uključeno
u akciju135 2.413

Hakove prometne

pustolovine vidjelo

15 tisuća prvašića

Hakove prometne

pustolovine vidjelo

15 tisuća prvašića
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Z
nanje i pozitivne navi-
ke koje usvojimo u naj-
ranijem djetinjstvu

primjenjujemo cijeli ži vo t .
Rukovodeći se ovom tezom
Autoklub Rijeka ulaže zna-
tan trud i sredstva u nasta-
nak i provedbu programa i
projekata s temom promet-
ne edukacije i razvijanja pro-

metne kulture najmlađih.
Autoklub Rijeka to čini na
način da svojim projektima
nadopunjava nastavne sadr-
žaje prometne edukacije te
potiče škole, roditelje i šir u
zajednicu da više pažnje po-
svete učenju sigurnog pona-
šanja u prometu.

Jedan od takvih projekata
je i glazbena kazališna pred-
stava »Hakove prometne

pustolovine« koji Autoklub
Rijeka provodi s ciljem razvi-
janja prometne edukacije i
prometne kulture od najrani-
je životne dobi pa kontinuira-
no kroz cijeli život. Predstava
je rezultat timskog rada gdje
re žiju potpisuje Serđo Dlačić,
autor priče je Mladen Kušec,
autor glazbe Olja Dešić, autor
scenografije Vojo Radoičić, a
u predstavi glume odgojitelji-

ce iz riječkih dječjih vrtića.

Dinosaur Hak

Ka z a l i šna predstava »Ha-
kove prometne pustolovine«
osmišljena je tako da likovi u
predstavi kroz glazbu i igru,
na zabavan način, upozora-
vaju djecu na opasnosti koje
ih vrebaju u prometu, ali i na
pravilno i poželjno pona-
šanje u prometu. Djeca kroz
zabavne sadržaje lakše usva-
jaju znanja, a u Autoklubu Ri-
jeka se nadaju da će roditelji i
učitelji iskoristiti predstavu
kao povod da s djecom pono-
ve osnovna pravila sigurnog
ponašanja u prometu i svoj-
im pozitivnim primjerom po-
kažu kakvo ponašanje od dje-
ce očekuju.

Predstava je prvi put izve-
dena Gradskom kazalištu lu-
taka u Rijeci 15. lipnja 2000.
godine i od tada se svake
školske godine prikazuje
svim učenicima prvih razre-
da, od Lovrana do Kraljevice,
u Hrvatskom kulturnom do-
mu na Sušaku. U predstavi je
glavna zvijezda mali, izgu-
bljeni dinosaurus Hak, dje-
vojčica Kikica i dječak Nikice
koji dinosauru pomažu da
p re živi u prometu. Da bi
predstava bila još uzbudljivi -
ja, u njoj radnju nose opasni
vozač i ažurni prometni poli-
cajac. Zbog dobre suradnje i
odaziva osnovnih škola HKD
je svake godine dupkom pun.

Do sada je predstavu pogle-
dalo više od 15 tisuća prvaši-
ća.

Priznanje MUP-a

Ministarstvo unutarnjih
poslova je 2002. godine »Ha-
kove prometne pustolovine«
uvrstilo u Nacionalni pro-
gram sigurnosti cestovnog
prometa i video kazetu pred-
stave poklonilo dječjim vrti-
ćima u Hrvatskoj. Ovogodiš-
nje predstave održane su 6. i
7. listopada u 9 i 11 sati. Ovo-
godišnje predstave ukupno je
pogledalo više od tisuću dje-
ce. Četrnaestom izvedbom
predstave Autoklub je poučio
i razveselio novu generaciju
učenika osnovnih škola Rije-
ke, okolnih gradova i općina.
Najmlađi su prilikom posjeta
Hrvatskom kulturnom domu
na Sušaku dobili i prikladan
poklon: slikovnicu »Sa Ze-

brom sigurno u školu« i bo-
janku Hrvatskog autokluba.
Koliko »Hakove prometne
pustolovine« dugo žive svje-
doči činjenica da su prve ge-
neracije prvašića koje su po-
gledale predstavu danas već
studenti.

Autoklub Rijeka zahvaljuje
svima koji su pomogli ostva-
renje ovogodišnje izvedbe.
Hvala Gradu Rijeci za ustu-
panje prostora Hrvatskog
kulturnog doma na Sušaku i
hvala na gostoprimstvu svih
ovih godina. Autoklub zah-
valjuje Odjelu za sigurnost
cestovnog prometa MUP-a,
Autotroleju na organizira-
nom prijevozu djece, Dječ-
jem vrtiću Rijeka na razumi-
jevanju, njihovim učiteljica-
ma. Najviše hvala djeci što sa
osmijehom i zadovoljstvo
primaju predstavu koja je os-
mišljena upravo radi njih.
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priče
ključni problem riječkog
urbanizam su redovite,
kontradiktorne izmjene i nadopune

IZ RIJEČKE

PROMETNE POVIJESTI
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RIJEČKI PROMET – AKTUALIZACIJA RAZMIŠLJANJA IZ 1981. GODINE

Planirali i gradili ceste

za ležernu kupovinu

kruha i mlijeka?
Riječka luka više ne vuče grad i ne može biti polazište urbanističkih promišljanja pa niti

motiv za gradnju skupih cesta koje vode jedino do trgovačkih centara

��š� ���� Ž��

G
odine 1981. objavljen
je zbornik radova
»Promet u složenim

uvjetima s obzirom na grad
Rijeku«, u tri knjige. Napra-
vljena je ozbiljna analiza ur-
banizma, pomorskog, že l j ez -
ničkog i cestovnog prometa,
kako u cjelini tako i po seg-
mentima. Dragutin Šipek iz-
nio je jedan od problema, koji
do danas nije riješen, barem
ne u cjelosti, a to je povezi-
vanje luke sa zaobilaznicom.

»Kad se govorilo o prvoj br-
zoj prometnici, koja bi peri-
ferno obilazila grad i spajala,
istočni, sjeverni i zapadni pri-
laz gradu, nije bila popularno
nazivana zaobilaznicom. Nj-
ezina je trasa bila zamišljena
– od Banskih vrata izgradio bi
se most preko Rječine, pod-
vo žnjak ispod ulice Ivana Mi-
lutinovića, cesta bi dalje pro-
dužila sjeverno od Kozalskog
groblja i izbila negdje na ras-
kr ižju ulica Svetozara Marko-
vića (danas Tizianova), Prvog
maja i Đure Strugara (danas
Osječka), produžila dalje pro-
širenom ulicom Đure Struga-
ra do Ekonomije (danas Teh-
nički fakultet i Veleučilište) i
odavde do ispod Kastva pre-
ma Matuljima.

O vrijednosti ove planirane
trase ne treba raspravljati.
Dosadašnja prometna praksa
pokazala je da bi to bio pro-
mašaj jer bi se ta prometnica
suviše približila centru grada.
Ali u tom planu ima nešto
značajno. Naime, negdje na
raskr ižju pomenutih triju uli-
ca odvojio bi se jedan krak is-
ključivo za luku. Zamišljen je
bio usporedno s Ulicom Pr-
vog maja i negdje kod današ-
nje gostionice »Dvije murve«
vijaduktom prelazio bi Ulicu
Fiorello la Guardia i iznad
Ulice Manzoni, pokraj carin-
skog skladišta 33 i preko sta-
ničnih kolosijeka (gdje je ra-
nije bio pješački most) spuš-
tao bi se u luku na prostoru
otvorenog lučkog skladišta na
Gatu Vladimira Nazora. Gos-
tionica »Dvije murve«, jedna
stambena zgrada prije nje i

sve stare stambene zgrade
poslije te gostionice do ulice
Fiorello la Guardia, bile bi
sr ušene.« (I, str. 246)

Ključni problem riječkog
urbanizam su redovite, kon-
tradiktorne izmjene i nado-
pune, tako da cijeli promet
dobiva jednu epsku, košmar -
nu dimenziju, uz ugrađivanje
temeljnih ideja koje se poniš-
tavaju. Ukratko, neko vrijeme
se predviđala zaobilaznica
koja bi prolazila kroz grad,
potom je ona malo pomak-
nuta iza vrlo visokih nebode-
ra na Škurinjama (tzv. »eše-
vi«) i to na gotovo deset me-
tara od njihovih sjevernih fa-
sada?! Cijela Rijeka stoljeći-
ma je zavisila od luke i bro-
darstva, no od 1981. godine,
situacija se bitno pogoršala.
U vremenu optimizma isti
autor navodi:

Propast brodara

»Želim usput napomenuti
da je puštanjem u promet
kontejnerskog terminala na
Brajdici 26. ožujka 1979. Rije-
ka ušla u red luka koje se ba-
ve ovom modernom tehnolo-
gijom. Iako s još nekim orga-
nizacijskim slabostima, taj je
terminal već dosad opravdao

velika ulaganja u njegovu iz-
gradnju. Prva njegova faza
morala bi biti dovoljna za
prihvat i otpremu 35.000 (?)
kontejnerskih jedinica godiš-
nje, a završetkom druge faze i
preko 50.000 TEU jedinica.«
(isto, str. 247)

Na žalost, terminal na Braj-
dici nije opravdao nikakva
očekivanja ni uz izgradnju
već legendarne ceste D 404,
koju neki zovu »cesta do To-
wera« pa tako imamo bes-
krajno skupu cestu koja spaja
prazni kontejnerski terminal

(na kojem se godišnje prekr-
ca smiješnih 140.000 kontej-
nera, odnosno TEU-a) s praz-
nim neboderom Svjetskog tr-
govačkog centra (WTC, ako
ste zaboravili) te predimen-
zioniranim trgovačkim cen-
trom (usred nekadašnje elit-
ne četvrti vila na Pećinama)
koji se polako prazni.

Na ša voljena Rijeka, izgu-
bljena u »bespućima povijes-
ne zbiljnosti« planira izgrad-
nju još jedne izuzetno skupe
ceste do planirane – dakle
nepostojeće – nove Zagre-
bačke obale, koja je zamišlje -
na posve drugačije od vari-
jante iz 1981. godine. Sve bi, u
maštovitom svijetu riječkih
»želja i pozdrava«, prema pla-
nu iz 2012. (koji već odavno
kasni) trebalo biti gotovo do
2017. godine. Tada bi Rijeka
trebala imati novi kontejner-
ski terminal i cestu koja bi
vodila do tog terminala kroz
tunele i vijadukte, od čvora
Škurinje na zaobilaznici, uz
Zapadni trgovački centar
(ZTC), preko željezničkih ko-
losijeka do mora. Kad se vidi
kako D 404 vodi do WTC-a, a
D 403 do ZTC-a, pada mi na
pamet da bi, možda, sve te
urbanističke nacrte trebalo

podariti... Naime, besmisleno
je graditi tako skupe ceste ka-
ko bi naši sugrađani (čiji broj
- kao i kupovna moć! - brzo
opada) mogli doći do kruha i
mlijeka, na raznim akcijama
u raskošnim, montažnim,
p o t ro šačkim hramovima!

Tu dolazimo do problema
propasti voljenog nam grada.
Naime, 1980. godine promet
riječke luke bio je na povijes-
nom vrhuncu s nešto više od
20 milijuna tona, dok je da-
nas 2,5 puta manji! Također
te godine »Jugolinija« je imala

66 brodova s 500.000 brt, a
»Lošinjska plovidba« 29 bro-
dova sa 60.000 brt. Kako su ta
dva brodara uspješno unište -
na, postavlja se, relativno lo-
gično, pitanje: tko će prevozi-
ti kontejnere do riječkog
»kontejnerskog mandraća«?!

Cesta do nigdje

A ako u luci nema brodova,
što će nam cesta do neposto-
jećeg zapadnog kontejner-
skog terminala?! Da se ne za-
maramo sa Šangajem, dovo-
ljno je reći da je, trenutno,
Kopar po prometu kontejne-
ra četiri puta, a Trst tri puta
veći od Rijeke, a da su sve tri
luke zajedno, zapravo posve
n e va žne u nekim širim okvi-
rima Europske unije, u kojoj -
ako treba podsjetiti one koji

to nisu primijetili - već neko
vrijeme ži v i m o.

Ono što me oduvijek fasci-
niralo kod riječkog urbaniz-
ma je olako nabacivanje da-
tumima dovršetka iole zahti-
jevnijih projekata. Tako su
Milivoj Benigar i Anđelko Sla-
dić pisali 1981. godine:

»Veliki porast prometa na
riječkoj zaobilaznici koji se u
perspektivi očekuje preko
čvorova Vitoševo (Sv. Kuzam)

i Križišće opravdava se izgra-
dnjom industrijske zone Škr -
ljevo (tada pod Rijekom, a
danas pod Bakrom, što je ra-
zlika koja posve mijenja neka
urbanistička polazišta) i
stambenih zona između
Kraljevice i Crikvenice. Nai-
me, svi zaposleni u industrij-
skoj zoni Škrljevo, a kojih je
mjesto stanovanja južno od
čvora Križišće, činit će u per-
spektivi ciljna putovanja jer
su izvan gravitacijske zone
z a o b i l a z n i c e.

Ukupne prognozirane koli-
čine prometa u godini 1985.,
kada se predviđa završetak
zaobilaznice, iznosi 15.736
vozila na dan. Do godine
2000. promet će se povećati
pr ibližno dva puta i iznosit će
32.500 vozila na dan.« (I, str.
235)

Naravno, Riječka obilazni-
ca došla je, u punom profilu,
do Križišća 23. prosinca 2013.
godine, što je posve irelevan-
tnih 28 godina poslije plana!
S druge strane prosječan broj
automobila na riječkoj zaobi-
laznici, tijekom ljetnih mjese-
ci, je 35.000 vozila. S takvim
brojem automobila zaobilaz-
nica se lagano zakrčuje, ne-
kad iznad Bakra, a sada kod

Kr ižišća.
Ukratko, riječka luka više

ne vuče grad i ne može biti
polazište urbanističkih pro-
mišljanja sve dok nema pro-
met od barem 2 milijuna
TEU-a, što je brojka koja mo-
že motivirati kineske brodare
da se pokrenu. Kako je ta
brojka za naš mandrać malo
iza znanstvene fantastike, os-
tavimo se, za stoljeće ili dva,
tih planova.

Riječka zaobilaznica koja je
katastrofalna kombinacija
zaobilaznice malog primor-
skog mjesta poput Novog Vi-
nodolskog (ups, loš pr imjer,
Novi Vinodolski nema zaobi-
laznicu) i brze gradske ceste
na kojoj nitko ne poštuje
ograničenja brzine, došla je
do limita svojih mogućnosti.
Ceste koje povezuju zastarje-
lu i praznu luku sa zaobilaz-
nicom posve su nepotrebne -
osim za ležernu kupovinu
kruha i mlijeka! U stvarnosti
bi trebalo započeti projekti-
rati pravu zaobilaznicu (da-
kle ne deset metara udaljenu
od spavaćih soba u neboderi-
ma), koja je ionako već više
puta bila planirana i iscrtava-
na, pa ostavljana za neka bo-
lja vremena.

Mići Šangaj

Kako bismo shvatili relacije možda nije loše naš »mići Šangaj«

usporediti s pravim. Dakle Šangaj, kao prva svjetska luka, 2012.

imao je promet od 744 milijuna tona tereta, uključujući u to i

32,5 milijuna TEU-a. Ista »smiješna« luka mogla je te godine

servisirati 2000 kontejnerskih brodova mjesečno (!) sa svojih

20.000 metara operativne obale, te 125 kontejnerskih dizalica.

godina kasniozavršetak
riječke zaobilaznice28
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