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rije 121 godinuu Opatiji
“jeosnovana prva hitna n
edicinska sluzba u Hrvatskc



MEDICINSKA POMOC NA CESTI B

2 ]. intervencija na ARZ, ¢ak sedam zbog oboljenja

PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA KOLIJEVKAHITNE MEDICINE U HRVATSKO]

Helena FOGAS

rimorsko-goranska
zupanija kolijevka je
hitne medicine u Hr-

vatskoj. Obiljezava-
mo 121 godinu rada. Nai-
me, 14. sijeCnja 1894. osno-
vana je u Opatiji prva hitna
medicinska sluzba u Hrvat-
skoj. Ponosni smo na taj po-
datak, ova nas povijesna
prica i danas obvezuje da
budemo luconoSe hitne
medicine u Hrvatskoj. A s
obzirom na trenutac¢ni us-
troj, opremljenost i stru¢nu
osposobljenost kadra u vr-
hu smo hitne medicine u
Hrvatskoj, govori dr. med.
Davor Vukobrat, ravnatelj

n zmigaval

»Zlatni sat«
U sedam
ispostava

Pravilo »zlatnog sata« u zbri-
njavanju politraumatiziranih pa-

j dard je u
noj hitnoj medicini, a upravo su
ozljede u prometnim nezgoda-
ma takvog tipa. »Zlatni sat« po-
drazumijeva vrijeme od trenut-
ka nastanka ozljede pa do dolas-
ka pacijenta u bolnicu na konac-
no zbrinjavanje. Svi pacijenti
koji unutar jednog sata stignu u
bolnicu imaju puno vece Sanse
za optimalan oporavak i kasniju
dobru kvalitetu Zivota nego oni
koji stignu poslije nekoliko sati,

Analizirajuéi stanje u PGZ,
dr. Vukobrat zakljucuje da se
vrijeme »zlatnog sata« u pot-
punosti moze ispostovati u se-
dam ispostava Zavoda, dok u
tri to nije bilo moguce. Radi se
o najudaljenijim ispostavama,
Rabu, Cresu i Malom LoSinju.
Naime, sama voznja od KBC-a
Rijeka do tih ispostava traje
dulje od jednog sata, bez obzi-
ra radi li se o kopnenom, vo-
denom ili zraénom prijevozu.

Zavoda za hitnu medicinu
Primorsko-goranske Zupa-
nije (ZZHM PGZ).

Na autocesti za Zagreb

Zupanijskom savjetu za si-
gurnost prometa na cestama
Primorsko-goranske Zupanije
dr. Vukobrat dostavio je izvjes-
ce o intervencijama Zavoda za
hitnu medicinu Primorsko-go-
ranske Zupanije na javnim ces-
godine. Tako su timovi Hitne
medinske sluzbe (HMS) zbri-
nuli 801 osobu ozlijedenu u
prometnim nezgodama. Radi
nastavka lijeCenja 615 osoba
prevezeno je u bolnice, medu-
tim, za njih 186 zakljuCeno je
da ne zahtijevaju bolnicko lije-
Cenje te su upuceni na kuénu

njegu.

Kod 21 osobe stradale u
prometnim nezgodama kon-
statirana je smrt na licu
mjesta, Sest osoba podvrgnu-
to je postupku oZivljavanja,
no bez uspjeha. Medu 21 po-
ginulom osobom njih devet
bili su motociklisti, Sestero
vozaci automobila, Cetiri pje-
$aka, jedan suvozac i jedan
biciklist.

Komparirajuci ove podatke s
onima iz 2013. godine, dr. Vu-
kobrat u izvjes¢u konstatira
porast ozlijedenih osoba u
prometnim nezgodama za 6,8
posto, odnosno, ozlijedena je
51 osoba vise. Bilo je i vise pre-
vezenih ozlijedenika u bolni-
cu, 75 osoba viSe nego 2013.
godine.

Medu 21

poginulom

osobom njih
devetero bili su
motociklisti, Sestero
vozaca automobila,
cetvero pjesaka,
jedan suvozac i jedan
biciklist

Tijekom turisticke sezone

dezurni timovi ZZHM-PGZ koji
su dezurali na autocesti Rijeka
— Zagreb zbrinuli su ukupno 21
osobu, od c¢ega ih je 14 bilo
ozlijedeno u prometnim nez-

godama, a njih sedam je treba-
lo lije¢nicku pomo¢ zbog na-

glo nastalog oboljenja tijekom
putovanja.

U stroju 220 djelatnika

Sef zupanijske Hitne navodi
da Zavod za hitnu medicinu
Primorsko-goranske Zupanije
djeluje u deset ispostava, Cetiri
su na otocima, tri u priobalju i
tri u Gorskom kotaru.

— Zaposleno je 220 djelatni-
ka, raspolazemo s 42 vozila §to
smatram da je optimalan broj
vozila s obzirom na zemljopis-
ne specifi¢nosti. Na§ Zavod in-
zistira na stalnoj edukaciji dje-
latnika za §to ustanova ima sve
preduvjete jer imamo Sest na-
cionalnih instruktora licenci-
ranih od Hrvatskog zavoda za
hitnu medicinu. Interne edu-
kacije provodimo svaki mje-

sec, prolaze ih svi zaposlenici,
lije¢nici, medicinske sestre,
vozaci. Po zavrenoj edukaciji i
polozenom ispitu polaznici
dobiju certifikat koji »traje« tri
godine, navodi dr. Vukobrat.
Djelatnici ZZHM PGZ edu-
cirani su i snazno motivirani
da na zahtjevhom terenu zbri-
nu hitnog pacijenta u okviru
»zlatnog sata« sukladno eu-
ropskim standardima. Ravna-
teljstvo Ce stoga i ove godine
forsirati interne edukacije,
pomaci se osjete, radi se
sustavno, a prostora za napre-
dak ima jo$, kaze dr. Vukobrat.
Ravnatelj ZZHM PGZ navo-
di jo$ jedan podatak bitan za
procjenu ucinkovitosti sustava
HMS, a to je vrijeme od prije-
ma poziva pa do dolaska na

HITNA POMOC DEZURA 121 GODINU

mjesto nesrece. U tom pogle-
du, reforma sustava HMS u
Hrvatskoj zacrtala je da se u
urbanim sredinama na mjesto
nesrece mora doci za manje
od 10 minuta u najmanje 80
posto slucajeva, a u ruralnim
sredinama za manje od 20 mi-
nuta takoder u najmanje 80
posto slucajeva. Zavod za hit-
nu medicinu Primorsko-go-
ranske Zupanije uklapa se pot-
puno u ove ciljeve, pa niti jed-
na ispostava ne odskace od za-
crtanog vremena odgovora na
poziv za intervenciju. Dr. Vu-
kobrat istice da tijekom 2015.
godine treba uloziti napor da
se ovi parametri odrZe na pos-
tignutoj razini ili poprave na
jos bolja vremena, gdje god je
to moguce.
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Lani su timovi
Hitne medinske
sluzbe (HMS)
zbrinuli 801 osobu
ozlijedenu u
prometnim
nezgodama.
Zupanijska Hitna
uspijeva na
intervenciju u
urbanim sredinama
sti¢i za deset
minuta, a u
ruralnim za 20
minuta u 80 posto
sluc¢ajeva

42

vozila u voznom
su parku Hitne
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Kroz

racunalnu

igru, virtualno
vozeci bicikl, uéenici
se upoznaju s
elementima
vjezbaliSta koje ih
¢eka na natjecanju
»Sigurno u prometu«
te se upoznaju s
greSskama koje mogu
¢initi u stvarnoj
voZnji, na natjecanju
i na »pravoj« cesti

zmigaval

A A
Akcija »Sigurno u
prometug, ¢e se u travnju
i svibnju odrzati 23. put
3 <
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AK RIJEKA I AGENCIJA ZA ODGOJ I
OBRAZOVANJE PREDSTAVILI U OS TRSAT
3D BICIKLISTICKO VJEZBALISTE

UCENICI VOZE
BICIKL NA
KOMPJUTERU

rvatski autoklub od-
nosno Autoklub Rije-
kaiAgencija za odgoj i
obrazovanje predsta-

vili su u OS Trsat edukativno-
preventivno 3D biciklisticko vje-
zbaliste. Rije¢ je o edukativnoj
racunalnoj igri, vjernom prikazu
prakti¢nog dijela akcije »Sigur-
no u prometus. Virtualni, inter-
netski biciklisticki poligon sadr-
zi elemente odnosno prepreke,
koje ucenici svladavaju tijekom
natjecanja u sklopu akcije. Sud-
jelujuci u racunalnoj igri, uceni-
cise upoznaju s elementima vje-
zbalista, virtualno voze njima te
se upoznaju s vistama pogresa-
ka koje se mogu ¢initi u stvarnoj
voznji. Prilikom voZnje sudioni-
ci prate svoje napredovanje kroz
igruirezultate, bodovane kaoiu
realnom natjecanju. Osim §to se
zabavljaju, tako stjecu i vjestine
vazne za samostalno sudjelo-
vanje u cestovnom prometu.

OS Trsat nije odabrana slucaj-
no. Ve¢ godinama ucenici trsat-
ske skole ostvaruju zapaZene us-
pjehe na Zupanijskim natjecan;j-
ima, osam puta su sudjelovali na
drzavnom i tri puta na europ-
skom natjecanju iz poznavanja
prometnih pravila i spretnosti
voznje biciklom. U¢enici OS Tr-
sat Cinili su ekipu Primorsko-go-
ranske Zupanije na drzavnom
natjecanju 2014. odrzanom u
Rovinju te osvojili ekipno prvo
mjesto u konkurenciji 21 ekipe,
naglasili su ravnateljica Sonja
Damasek Paden i mentor uceni-
ka Neven Jercinovi¢. U Rovinju
su Primorsko-goransku zZupani-
ju predstavljali Matija Reljano-
vié, Nino Safar i Petra Pavlici¢ iz
Skole Trsat, a Cetvrti ¢lan ekipe
bila je Nina Simi¢ iz OS Viktora
Cara Emina iz Lovrana.

Tomislav Sepi¢ zaduzen za
preventivu u AK Rijeci je na-
glasio da igra nije korisna sa-
mo za natjecatelje vec i za sve
Skolarce koji se u svakodnevici
suocavaju s prometnim isku-
Senjima. Promociju igrice po-
drzao je Eugen Ban iz Agencije
za 0dgoj i obrazovanje.

— Izuzetno je bitno $to se u
igru mogu ukljuciti i tako se
bolje spremiti za natjecanje
djeca iz udaljenijih skola, is-
taknuo je Ban.

Virtualni poligon samo je jed-
na od niza edukativnih postaja
kojom Autoklub Rijeka promice
sigurnost i kulturu prometa, po-
sebice medu mladima. Hrvatski

autoklub zalaZe se za povecanje
sigurnosti cestovnog prometa,
posebice kad je rije¢ o ugroze-
nim skupinama sudionika, a to
su sigurno djeca. Jedan od glo-
balnih prioriteta, prepoznatih i
od UN-a, je unaprjedenje pona-
$anja i navika sudionika cestov-
nog prometa. Hrvatski autoklub
izravno je angaziran upravo na
informiranju, edukaciji i trenin-
gu djeceimladih.

Pomocénicaravnateljice Agen-
cije za odgoj i obrazovanje Sanja
Urek pohvalila je visoku razinu
akcije koja je posljedica kvalitet-
ne suradnje institucija. Ravna-
teljica Urek je posebno istaknula
suradnju sa HAK-om kao par-
tnerom. Naglasila je izuzetnu
vaznost njegovanja prometne
kulture te pozvala sve osnovne
Skole da se ukljuce u akciju.

Pravobraniteljica za djecu
dr. Ivana Milas Klari¢ kazala je
kako sudjelovanje djece u ovoj
akciji doprinosi smanjenju nj-
ihovog stradavanja u cestov-
nom prometu, a dodatkom za-
bavnog elementa akcija ce biti
jo§ atraktivnija.

— Ova akcija je jedan od ri-
jetkih sjajnih primjera surad-
nje viSe resora, koji doprinosi
povecanju sigurnosti djece u
prometu, naglasila je pravo-
braniteljica za djecu.

Originalna igrica

Akcija »Sigurno u prometug,
koja ée se u travnju i svibnju odr-
Zati 23. put, jedna je od aktivno-
sti u kojoj ucenici stjecu temelj-
naznanja o prometnim propisi-
ma i sigurnosnim pravilima te
svladavaju vjestinu voznje bici-
klom. U akciji koju zajednicki
provode Ministarstvo znanosti,
obrazovanja i sporta, Agencija
za 0dgoj i obrazovanje te Hrvat-
ski autoklub, sudjeluju ucenice i
ucenici petih i Sestih razreda.
Najprije kroz $kolska natjecanja.
Pobjednicke ekipe od dvije dje-
vojcice i dva djecaka sudjeluju u
natjecanju na zupanijskoj razi-
ni, u organizaciji autoklubova, a
pobjednici Zupanijskih natje-
canja sudjeluju udrzavnom nat-
jecanju koje organizira Hrvatski
autoklub. Prosle godine u akciji
je sudjelovalo 3.433 djece iz 251
Skole. Pobjednike drzavnog nat-
jecanja Hrvatski autoklub Salje,
kao svoju ekipu, na europsko
natjecanje, koje ce se ove godine
urujnu odrzati u Becu.

Teorijski dio akcije, provjera
znanja prometnih propisa i si-
gurnosnih pravila, pred nekoliko

godinaje unaprijedenainforma-
tizacijom natjecanja uvodenjem
internetske aplikacije »Sigurno u
prometuc (sup.hak.hr). U OS Tr-
sat predstavljen je i taj segment
akcije. Suradnjom Hrvatskog au-
tokluba i Hrvatske akademske i
istrazivatke mreze CARNet
omoguceno je da aplikaciju ko-
riste svi ucenici koristeci ve¢ po-
stojee CARNet-ove korisnicke
racune. Najznacajnije moguc-
nosti aplikacije su unos prijava
za natjecanja, on-line provedba
teorijskih ispita (od Skolskog do
drzavnog natjecanja) te javni
pregled rezultata svih sudionika
nasvim razinama natjecanja.

Prije pocetka nove akcije,
sredstvima Nacionalnog pro-
grama sigurnosti cestovnog
prometa, Hrvatskog autokluba
i uz podrsku Agencije za odgoj
i obrazovanje izradeno je 3D
virtualno vjezbaliste.

Za sva racunala

U  Hrvatskom autoklu-
bu/Autoklubu  Rijeka proc-
jenjuju da je rije¢ o jedinstve-
noj cjelini u sigurnosnom, pro-
metnom i edukativnom smislu
te da nesto slicno ne postoji u
nasoj zemlji niti u sklopu ijed-
nog slicnog natjecanja za uce-
nike osnovnih §kola.

3D virtualno vjezbaliste proiz-
vela je tvrtka »Kreativni odjel« iz
Rijeke koja dulje vremena sura-
duje na projektima povecanja si-
gurnosti, razvivsi u suradnji s AK
Rijeka edukativni simulator ces-
tovnog prometa Urban Jungle.

— Ponosni smo §to smo izra-
dili nesto i za one koji rade pr-
ve korake u prometu, kazao je
Davor Pasari¢ iz »Kreativnog
odjela« objasnjavajuci da je je
igra vrlo fleksibilna, da se mo-
Ze igrati na bazi¢nim racunali-
ma te da datoteka od 2,6 MB
ne trazi brzu internetsku vezu.

—Djeca su izuzetno zaintere-
sirana, istice ravnateljica Da-
masek Padjen dodajuci da OS
Trsat gotovo dva desetljeca po-
klanja izuzetnu paznju promet-
noj edukaciji ucenika te da re-
zultati nisu plod slucajnosti.

Pola u 3ali, pola u zbilji se
spomenulo da ¢e sada ucitelji-
ma biti lakse raditi s uenicima
kad bude padala kisa.

Mentor Neven Jercinovi¢
naglasava da je vrlo bitna ¢i-
njenica da ¢e se s virtualnom
igrom upoznati svi ucenici, a
ne samo oni koji ¢e se pokazati
najboljima i predstavljati $kolu
na natjecanjima.

3D

vjezbaliste proizvod
jerijecke firme
Kreativni odjel

Statistika

Tijekom 2014. u Hrvatskoj
je u prometnim nesre¢ama
smrtno stradalo osmero djece,
kao i 2013., dok se broj teskih
i laksih tjelesnih ozljeda djece
smanjio sa 1.036 u 2013. na
964 u 2014. godini. Pritom je
najmanji udio stradale djece
kao vozaca (12 posto strada-
lih), a najveci udio djece stra-
dale kao putnici u vozilima
(55 posto), dok ih 32 posto
strada kao pjesaci.

Najteza
»osmica«

Igru su komentirali i mali bi-
ciklisti.

- lgra sigurno olaksa jer vi-
dimo kakve ¢e nas stvarne
prepreke docekati. Nije lako,
mislim da je lakse voziti pravi
bicikl nego se »voziti« na
ekranu, kaze Robert Hrvatin i
objasnjava da je na poligunu
najteza »osmicac.

S njim se slaze i Petra Pa-
vli¢ié.

- Jako zanimljivo, ali nije la-
ko. Lakse je tijelom upravljati,
no kad se malo izvjezbamo sve
Ce biti jednostavnije.

zmigavall E



PROLJECE VRACA MOTOCIKLISTE

Prijave za
Motocikilom
U Zivot

Preventivno-edukativna ak-
cija »Motociklom u Zivot« odr-
Zat ¢e se pocetkom svibnja go-
dine na Automotodromu Grob-
nik. Pocetak se planira u popod-
nevnim satima. Prijaviti se mo-
gu svi zainteresirani kandidati s
A2 i A kategorijom osim vozaca
koji posjeduju licencu za mo-
toutrke i/ili koji su ucestvovali u
prethodnim akcijama. Svi koji
zadovolje navedene uvjete pos-
tati ¢e potencijalni kandidati, a
prvih 30 koji se prijave imati ¢e
pravo sudjelovati na ovoj zani-
mljivoj preventivo-edukativnoj
akciji. Naime, zbog prostornih i
organizacijskih ogranicenja u
jednoj akciji s cjelovitim progra-
mom (teoretski i prakti¢ni) mo-
Ze sudjelovati do 30 polaznika.
Ostali prijavljeni mogu prisus-
tvovati samo na teoretskom di-
jelu. Prijave se zaprimaju za-
klju€no sedam dana prije odrza-
vanja akcije (do 12. svibnja
2015.), a prednost ¢e imati naj-
brzi. Prijavnica se nalazi na web
adresi: www.pgz.hr/moto/.

U pet godina
izgubljeno
47 Zzivota

Statistika za podrucje Pri-
morsko-goranske Zupanije ot-
kriva da je u posljednjih pet go-
dina, od 2010 do 2014. godina
smrtno stradalo 47 moticiklista,
mopedista, Cetverociklista i put-
nika na dva kotaca. Ukupno jeu
tih pet godina na cestama Zupa-
nije Zivot izgubilo 148 sudioni-
ka u prometu. Dakle, trecina zi-
vota je izgubljena na dva kota-
¢a. 0d 47 poginulih, 38 je voza-
¢a motocikla, ¢etvero vozaca
mopeda, po dvoje putnika na

tociklu i vozaca cet ikl
te jedan putnik na mopedu. Go-
dine 2010. izgubljeno je 13 zi-
vota na dva kotaca, godinu kas-
nije devet, 2012. godine deset.
Preklani $est, a lani devet. Pros-
le godine svi poginuli bili su mo-
ticklisti. U posljednjih pet godi-
na zabiljezeno je 1.700 promet-
nih nesreca s motociklistima. U
pet godina tesko je ozlijedeno
335 vozata motocikla i mopeda
te dvoje vozaca ¢etverocikla.

n zmigaval

NA PROLJECE JE NIZ PREVENTIVNIH AKCIJA POSVECEN VOZACIMA MOTICIKLA I MOPEDA

SVAKA TRECA SMRT NA DVA KOTACA

vake godine kad nam

proljece zakuca na vrata,

ponavlja se ista prica.

Apeli na motocikliste da
paze svoje Zivote, ali i na druge
sudionike u prometu da paze na
motocikliste koji su uz pjesake,
najranjivija kategorija u prome-
tu. Nazalost, Cesto apeli ostaju
neuslideni. Pokazuju to i brojke.
No, stati se ne smije. I ovog pro-
ljeca organizirat ¢e se niz akcija
kojima ¢e se upozoriti na opas-
nosti koje vrebaju na dva kota-
¢a. Statistika je neumoljiva. Mo-
pedi i motocikli participiraju u
ukupnom broju prometnih nes-
recas deset posto. Strasan je po-

datak da se svaki treci poginuli
u prometnoj nesreci prevozio se
na mopedu ili motociklu.
Najcesce greske vozaca mo-
peda i motocikala su kretanje
nepropisnom ibrzinom neprila-
godenom uvjetima, nenosenje
zadtitne kacige, kretanje povrsi-
nama koje nisu namijenjene za
tuvrstu vozila. Motociklisti ¢esto
precjenjuju vozacke sposobnos-
ti, dok se u isto vrijeme pod-
cjenjuju opasnosti u prometu.
esto su u suprotnoj traci, dok
pretjecu ili obilaze kolonu, sto
uvijek nosi rizike. Dio ljubitelja
voznje na dva kotaca upravlja
neregistriranim i tehnicki neis-
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pravnim vozilima te sjeda na
motocikle i mopede prije pola-
ganja ispita. Koliko su za nesrece
krivi motocklisti, toliko su i drugi
sudionici u prometu neodgovor-
ni prema kolegama na dva kota-
¢a. Oduzimaju prednost prolas-
ka vozac¢ima mopeda i motoci-
kala, nepravodobno ili nedovolj-
no provjeravaju tzv. mrtvi kut,
skrecu ili prestrojavaju se neo-
prezno i bez pokazivaca smjera,

otvaraju vrata u zaustavlje-
noj koloni vozila.

Cilj - 98 posto kaciga

Sto uciniti da nesreca bude
manje? Savjet je: pridrZavajte

il

se ogranicenja brzine te brzinu
prilagodite uvjetima na cesti
odnosno stanju i karakteristi-
kama ceste. Uvijek vozite s
upaljenim svjetlima, uvijek
nosite homologiranu zastithu
kacigu te je pravilno vezite, vo-
zite sredinom prometne trake,
nosite reflektirajuci prsluk, ta-
ko ste uodljiviji drugim sudio-
nicima, nosite svu opremu
(jaknu, hlace, rukavice, ¢izme i
Stitnike pojasa), predvidajte
poteze drugih vozaca

Sto ne ¢initi kad se vozi mo-
tocikl? Ne konzumirajte al-
koholna pica prije i za vrijeme
voznje, ne vozite slalom izme-
du vozila. Unato¢ modnim
trendovima, izbjegavajte crnu
boju koja je tesko uocljiva i

akcije

posvecene
motociklistima
na proljece

smanjuje uocljivost vozaca
motocikla/mopeda. Ne prec-
jenjujte svoje vozacke sposob-
nosti, ne ispitujte i dokazujte
mogucnosti svog motocikla
(mopeda).

Policijska uprava primor-
sko-goranska postavila je cilje-
ve kad je rije¢ o sigurnosti mo-
tociklista. Smanjiti broj pro-
metnih nesreca u kojima sud-
jeluju vozaci mopeda i motoci-
kla, utjecati na promjenu po-
nasanja i poStivanje promet-
nih propisa od strane vozaca
mopeda i motocikala, utjecati
na svijest drugih vozaca o pri-
sutnosti ove kategorije sudio-
nika u prometu. Cilj je da 98
posto vozaca i putnika na mo-
pedima i motociklima nosi ka-
cigu, §to je u skladu s ciljevima
Nacionalnog programa sigur-
nosti cestovnog prometa u Re-
publici Hrvatskoj 2011-2020.

S Korza na Grobnik

Na popisu je niz aktivnosti
poput provodenja preventivno
- represivnih aktivnosti u pro-

metu, provjera tehnicke is-
pravnosti vozila u suradnji s
djelatnicima stanica za tehnic-
ki pregled vozila. Tijekom trav-
nja planira se provodenje pre-
ventivne manifestacije »Sigur-
no na dva kotaca« koja ima za
cilj na pocetku sezone voznje
mopeda i motocikla ukazati
vozacima navedenih kategori-
ja vozila na poZeljna pona-
$anja u prometu, a drugim vo-
zaCima skrenuti pozornost na
njihovu prisutnost. Manifesta-
cija ¢e se provoditi na rijeckom
Korzu. Sudjelovat ¢e Policijska
uprava primorsko — goranska,
Autoklub Rijeka, Javna vatro-
gasna postrojba Grada Rijeke,
Zavod za hitnu medicinu Pri-
morsko-goranske  Zupanije,

Uz stalne apele i pojacani nadzor, u

pokusajima da se sacuvaju Zivoti

organizirat ¢e se akcije Motociklom u
Zivot na Grobniku, Sigurno na dva kotaca na
Korzu te preventivne tehnicke preglede

Zajednica tehnicke kulture
Grada Rijeke, Prometna $kola,
Oldtimer klub iz Rijeke, Udru-
ga »Karavana za Zivot«.

I ove godine ce se tijekom
svibnja u suradnji sa Zupanij-
skim Savjetom za sigurnost
prometa i HAK-om, organizirati
tradicionalna edukativno — pre-
ventivna akcija pod nazivom
»Motociklom u Zzivot« gdje se
polaznici akcije — vozaci moto-
cikala upoznaju s opasnostima

na cesti, kroz zanimljiv i dina-
mican program, u kojem u pre-
davanju, ali i prakti¢noj vjezbi
osim  policijskih  sluzbenika
Sluzbe za sigurnost cestovnog
prometa sudjeluju i medicinski
strucnjaci, HAK-ovi ispitivaci, te
vozaci — instruktori. Dani teh-
nicke ispravnosti odrzat ce se
od 20 do 25. travnja u stanicama
za tehnicki pregled vozila. Bitno
je naglasiti da je pregled moto-
cikala i mopeda besplatan.

zmigavall
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¢ godinama Hrvatskom
kruzi flota automobila s

daruvarskim  registar-

skim ploc¢icama. Razlog

je ve¢ dobro poznat. Zone rizika
u Hrvatskoj, njih sedam na po-
drucju drzave, su ustrojene na
nacin da je najjeftinije osigu-
ranje vozila platiti u Daruvaru.
Tocnije, osiguranje je najjeftini-
je za vozila daruvarskih plocica.
Brojne firme ostvare znacajne
ustede zahvaljujuci registracija-
ma DA. Procjenjuje se da je 50
posto hrvatske poslovne flote
vozila registrirano u Daruvaru,
PoZzegiiSlatini, gdje su zone rizi-
ka i cijene osiguranja najmanje.
Medu gubitnicima su brojne
hrvatske zupanije. Naime, kune
s osnova cestarine koje se uplate
pri tehnickom pregledu, upla-
gistarske plocice nosi vozilo. Bez
obzira gdje se tehnicki pregled
obavi. Neradi se o enormnim iz-
nosima koje ostale Zupanije gu-
be, a Bjelovarsko-bilogorska zu-

panija dobiva, no svakako su DA
registracije zanimljiva prica.
Jeftinije Delnice

Mozda se tolika buka ne bi
digla da Zivimo u gospodarski
boljim vremenima, no u vre-
menima kad se bori za svaku
kunu, jasno je nezadovoljstvo
DA registracija. Izvan Daruvara
bi po grubim procjenama mo-
glo voziti desetak tisuca vozila s
daruvarskim registarskim plo-
¢icama. Dobar dio su dostavna
vozila velikih firmi. Koliko kuna
odleprsa u proracun tesko je
izraCunati bez podataka o vrsti
vozila. Spomenimo podatak da
se za osobni automobil srednje
klase naknada za ceste placa u
iznosu od 346 kuna. Za dostav-
na vozila ¢ija je najveca dopus-
tena masa do 3,5 tone cestarina
iznosi 1.400 kuna...

Prema dostupnim podacima
iz baze tehnickih pregleda, lani
je tehnicki pregled obavilo

17.521 osobno vozilo s registra-
cijskim oznakama Grada Daru-
vara. Za usporedbu, Daruvarima
11.600 stanovnika. Realna brojka
daruvarskih vozila je jo$ veca jer
u spomenutoj brojci nisu podaci
vozila koja nisu morala pristupiti
tehnickom pregledu u 2014. go-
dini. Iiz godine u godinu se broj
daruvarskih registracija poveca-
va. Daruvarski slucaj nudi jos je-
dnu zanimljivost. Na DA plocice
registrirano je vise pravnih oso-
ba no fizickih. U Rijeci je Cetiri
puta vise vozila u vlasniStvu fi-
zickih osoba, u Zagrebu tri puta.

Za neupucene, osiguravatelji
u izra¢unu cijena polica osigu-
ranja jo$ koriste zastarjele zone
rizika prema kojima je Hrvat-
ska podijeljena u sedam zona.
Najskuplje osiguranje placaju
vlasnici vozila s registracijama
Zagreb i Krapina. U drugoj zo-
ni su Slavonski Brod, Vinkov-
ci... U Cetvrtoj zoni je najvise
registracija, 14 od 33. U tu zonu
spadaju i rijecke plocice. U Ses-
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toj zoni su, na primjer, Delnice
i Slatina. U najjeftinijoj sedmoj
zoni je usamljeni Daruvar.

Tegljaci »posteno«

Kriticari podjele Hrvatske na
zone isti¢u da su kriteriji zastar-
jeli jer statisticki podaci o broju
nesreca pokazuju da podjela vi-
$e nema smisla. Zanimljivo je da
su se odnedavno ukinule zone
rizika za tegljace pa je Hrvatska
za njih postala jedinstvena zona
rizika. Prije promjena se u Za-
grebu placala polica osiguranja
gotovo 25 tisuca kuna, au Daru-
varu manje od 14 tisu¢a kuna.

Uzmimo za primjer cijenu
osiguranja vozila od 60 do 75
KS. Bez bonusa. U Zagrebu osi-
guranje stoji cak 3.148 kuna. U
Rijeci, Puli, Gospicu i Bjelovaru,
koji je kao i Daruvar u Bjelovar-
sko-bilogorskoj Zupaniji, osigu-
ranje Ce stajati 2.366 kuna. Ogu-
linsko osiguranje stajat ¢e 2.154
kuna. Zavozila s delnickim i sla-
tinskim registracija placat ce se

1.962 kune. U Daruvaru tek
1.785 kuna. Dakle, u Zagrebu je
gotovo dvostruko skuplje osigu-
rati novi automobila prosjecne
snage. Ustede su jo§ izraZenije
na dostavnim vozilima, koja
prevladavaju u flotama velikih
firmi registriranih na daruvar-
ske registracije. U Zagrebu se
placa osiguranje 4.731 kunu, u
Rijeci 3.556 kuna, u Delnicama
2.949, a u Daruvaru 2.683 kuna.
Dakle, razlika u Zagrebu i Daru-
varu na teretno vozilo do 3.500
kg nosivosti, primjerice Peuge-
ot Boxera i Citroen Jumper, je
oko dvije tisuc¢a kuna.

U Primorsko-goranskoj Zu-
paniji registrirano je 143 tisuce
vozila (oko 8,5 posto registrira-
nih vozila u Hrvatskoj), a u Bje-
lovarsko-bilogorskoj 50 tisuca.
Cestovna mreza je jednako du-
ga, po 1.500 kilometara. Jasno je
da matematika ide na Stetu ri-
jeckog ZUC-a. Ravnatelj ZUC
Georg Zezeli¢ svjesan je manj-
kavosti sustava.

Bitnije od DA plocica

- U Rijeci se vozila DA regis-
tracija voze, »deru« asfalt, stva-
raju nesrece. Moj je prijedlog
da se oformi jedinica lokalne
samouprave na Velebitu koja
¢e imati registraciju i gdje ¢e ri-
zik biti nepostojeci. Bez obzira
na sve, moramo biti svjesni da
se ne radi o velikim stavkama
koje znatno utjeu na proracu-
ne ZUC-eva. No, nisu bitne ci-
fre, takav sustay nije opravdan
i posten, istice ZeZeli¢ i upozo-
rava na veci problem.

ZUC-evi sirom Hrvatske bore
se s nedostatkom sredstava koji
se reflektira na kvalitetu pro-
metnica. Naknada za uporabu
javnih cesta nije se podizala od
2003. godine. Prema procjena-
ma ZUC-a, 40 posto prometni-
ca pod njihovom ingerencijom
su dobre ceste, a 60 posto se
moZe svrstati pod prihvatljive
ili loge. Od 88 milijuna kuna, 45
milijuna kuna ode na redovno
odrzavanje. Od 45 milijuna ku-
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na, 16-17 milijuna kuna ode na
zimsku sluzbu koja mora voditi
brigu 0 400 kilometara ili 40 po-
sto cesta pod palicom ZUC-a.
Padao snijeg, ne padao.

- Sto je to prihvatljiva cesta?
Ja ne prihvacam da se moram
voziti po takvoj cesti, istice Ze-
zeli¢ dodajuci da bi se sve mo-
glo lako rijesiti.

Predlozilo se povecanje nak-
nade, no podignuli su se prije-
voznici, a Ministarstvo pomor-
stva, prometa i infrastrukture
smatralo je poskupljenje ne-
popularnom metodom.

- Povecanje od jedan posto bi
rijesilo nase probleme. Dobili bi
dodatnih 25 milijuna kuna, ko-
liko nam nedostaje za normal-
no funkcioniranje. Znate $to je
povecanje od jedan posto? Jed-
na i pol litra goriva mjese¢no za
osobni automobil. Tko to ne bi
platio da se vozi po boljim ces-
tama, tome i ne treba auto. Za
kamione je to guma godisnje,
istice Zezelic.

Slovenska
prikolica na
hrvatskom
kamionu

U nizu hrvatskih nelogiénos-
ti je i registracija tegljaca od-
nosno poluprikolica. Hrvatski
prijevoznici sve ¢esce na svoje
kamione s hrvatskim ploéica-
ma prikljuéuju poluprikolice
registrirane u Sloveniji. Zasto?
Zato jer se u Sloveniji naknada
za poluprikolice placa oko ti-
sucu kuna, a u Hrvatskoj oko
6.800 kuna. Jeftinije je i u
Madarskoj, gdje se polupriko-
lica placa oko 1.500 kuna.
Prijevoznici isticu da 280 hr-
vatskih  poluprikolica, od
ukupno 4.500, nosi slovenske
registarske plo¢ice. Razlika u
registraciji poluprikolica us-
tvari se krije u naknadi za upo-
rabu javnih cesta koja se pla-
¢a pri registraciji. Hrvatski pri-
jevoznici osnivaju tvrtke u Slo-
veniji, a potom sa svojim hr-
vatskim tvrtkama potpisuju
ugovore kako bi hrvatski te-
glja¢ mogao vuéi slovensku
poluprikolicu. Traju dopsi-
vanja na relaciji prijevoznici —
Ministarstvo pomorstva, pro-
meta i infrastrukture.

11.700

stanovnika ima
Daruvar, a 17.500
osobnih vozila

Velike firme

rado

registriraju
vozila s DA
tablicama zbog
znantno jeftinijeg
osiguranja. Sva ta
vozila naknadu za
ceste placaju
Bjelovarsko-
bilogorskoj Zupaniji

zmigavall m



ORIGINALNI ZNAKOVI NA PROMETNICAMA

30 kilometara na sat ve¢ kobna brzirna

ZABLUDE
VEZANE Uz
POJAS

ZABLUDA H Vozim
najcesce u gradu na
kratkim relacijama
ISTINA W Vecina
prometnih nesreca
dogada se u urbanim
sredinama
ZABLUDA H Necu
dozivjeti prometnu
nesreéu, dobar sam
vozac

ISTINA B Neki lo$
voza¢ moze vas udariti

ZABLUDA H Bojim se
da ¢e me pojas "zarobiti"

ZANIMLJIVA INICIJATIVA ZUPANIJSKOG
SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA

ZNAKOVI »VEZITE
SE« NA IZLAZIMA
S PARKIRALISTA

1 0 imigavaC

sigurnost prometa

mnogi na njega zaboravljaju.

nizu aktivnosti Zu-  koristenja pojasa. Iako je obve-
Upanijskog savjeta za zan i na straZznjem sjedalu,

na cestama Primor-
sko-goranske Zupanije zani-
mljivim se ucinila akcija ko-
jom se zeli motivirati vozace
da $to visSe koriste sigurnosni
pojas. Zupanijski savjet je kre-
nuo logikom: pojas se veZe pri
sjedanju u automobil, a najvi-
e ljudi u automobil na jednoj
lokaciji sjeda na parkiralisti-
ma. Zato se odlucilo upozora-
vati sudionike u prometu na
izlasku s javnih parkiralista.
Polaziste za akciju bili su po-
daci Nastavnog zavoda za jav-
no zdravstvo Primorsko-go-

1 na straznjim sjedalima

U zelji da se poboljsa sigur-
nost vozaca i putnika, Savjet je
odlucio postaviti obavijesne
prometne znakove koji shema-
tizirano prikazuju vozaca ve-
zanog sigurnosnim pojasom.
Zamisljeno je da se znakovi
postave na izlaze iz svih parki-
raliSta i garaza kao oblik pod-
sjecanja na zakonsku obvezu
vezivanja u vozilu, po uzoru na
niz zapadnih zemalja. Osim
edukativne, ova akcija imala bi
i preventivhu funkciju jer su

vezivanja sigurnosnim poja-
som u vozilu.

Zupanijski savjet u realizaci-
ju navedene aktivnosti odlucio
je ukljuciti sva javna parkiralis-
ta i garaze na podrucju Pri-
morsko-goranske  Zupanije.
Zatrazio je ocCitovanje u smislu
spremnosti  sudjelovanja u
izradi i/ili postavljanju tabela
objasnjavajuci da ova vrsta ak-
tivnosti nema za cilj ostvari-
vanje komercijalne dobiti vec¢
sluzi iskljucivo u svrhu eduka-
cije i prevencije te ostvarenja

sat, $to i nije neka brzina. Zbog
nevezanja pojasa, poginuti se
moze vec pri 30 kilometara na
sat. Naime, pri tim brzinama
cesto se ne aktiviraju zracn jas-
tuci. Vezani putnik pri toj brzini
nece doZivjeti ozbiljnije ozljede.
Pet puta je vecirizik od smrti vo-
zaca i suvozaca ako putnici na
straznjim sjedalima nisu vezani.

U EU spasi 12 tisuca ljudi

Pojas zadrzava putnika ili vo-
zaca u sjedalu, a treba imati na
umu da ¢ak 75 posto putnika ko-

od kada je koristenje sigurnos-
nih pojaseva na prednjim sjeda-
lima u automobilima postalo
obvezno, spasili 50 tisuca Zivota,
sprijecili viSe od 600 tisuca tes-
kih ozljedivanja i 1,5 milijuna
laksih ozljedivanja u prometu.
Netko ce reéi da je kadra
reagirati i oduprijeti se sili koja
ga lansira u vjetrobransko sta-
klo pri sudaru i da mu pojas
nije potreban. Besmislica.
Nemoguce je svladati silinu
udarca i sile koje pri tome djelu-
ju. Vozacu ruke popustaju, tije-

u autu

ISTINA B Statisticki,
sigurnije je za vrijeme
nesrece ostati u autu
nego biti izbacen.
Daleko je veca
moguénost da poginete
ukoliko ispadnete iz
vozila. Ukoliko morate
napustiti vozili u sluc¢aju
pozara ili potapanja,
lakse cete to uciniti
ukoliko niste ozlijedeni

ranske Zupanije prema kojima  znakovi namijenjeni svim su- zajednickog dobra i javnog in- ji izlete iz vozila zavrsi tragicno.  lom nalije¢e na upravlja¢, lomi ili u nesvijesti

se u vozilima veze 70-80 posto  dionicima u prometu. Poseb- teresa. Pojasevi smanjuju rizik od ozlje-  grudni ko$, koljena se lome od

vozaca i putnika. Zakon o si-  no su usmjereni na onu cetvr- Zupanijski savjet obavijestio  divanja pri sudaru za 45 posto.  udarca u armaturu ispod upra- ZABLUDA W Pojasevi
gurnosti prometa na cestama  tinu koja jo$ nije stekla naviku je o svojoj akciji Sest adresa. Ri- ~ Prema podacima EU u godini  vljaca, glavom udara u vjetro- su neudobni

jasno nalaze: »Vozac i putnici jeka promet i Parking Tim izRi-  dana gotovo 12 tisuca vozaca je ~ bransko staklo. Suvozac¢ kao iz

tijekom voZnje u motornom Saviet i jeke, Liburniji parking iz Opati-  preZivielo prometnu nesrecu  katapulta izlijece, glavom napri- ISTINA B Suvremeni
vozilu na sjedalima na kojima avjet je je, Eko-Murvicu iz Crikvenice,  zahvaljujuci koristenju sigurno-  jed, kroz vjetrobransko staklo iz pojasevi pruzaju

su ugradeni sigurnosni pojase- predloiio Dundovo s Raba te Ivanj iz No-  snogpojasa. Procjenjujesedasi-  kabine automobila. Putnici na Kksimal

vi, duzni su koristiti pojas na ostavlianije vog Vinodolskog. Naravno,  gurnosni pojasevi godisnje ,sa-  straznjim sjedalima prelijecu maksimalnu udobnost, a
nacin na koji je odredio proiz- P R Janj spomenute firme gospodare s  Cuvaju“ uSAD viSe od desettisu-  prednja sjedala, glavama udara- istovremeno i sigurnost
vodac sigurnosnog pojasa.« obav1]esn1h viSe parkinga i promet vozila  ¢a Amerikanaca. U Engleskojsu  ju u vozaca i suvozace, tijelom ZABLUDA B Ne

Zakon, naravno, predvida i
kazne za neoprezne i zaboravne.

»Nov¢anom kaznom u izno-
su od 500,00 kn kazniti ¢e se za
prekrsaj vozac i druga osoba
ako postupi suprotno odred-
bama ovog ¢lanka.«

Naravno, nije poanta kaz-
njavanje vec Zelja da Sto vise
vozaca i putnika sacuvaju gla-
ve. Bez obzira na sve, u Hrvat-
skoj gotovo 70 tisuca vozaca
godisnje plati kaznu zbog ne-

prometnih znakova
koji shematizirano
prikazuju vozaca
vezanog sigurnosnim
pojasom na
parkiralis§tima u
Rijeci, Crikvenici,
Novom Vinodolskom,
Opatiji i Rabu

mjeri se u tisuéama. Na izlazi-
ma s nekih parkirali§ta original-
ni znakovi su ve¢ postavljeni.
Treba li vezati sigurnosni
pojas? Suvino pitanje. Pojas
glavu ¢uva. Podaci govore da u
prosjeku 40 posto poginulih u
automobilu nije bilo vezano.
Kobne mogu biti i male brzi-
ne. HAK je svojevremeno simu-
lirao sudar i pokazao kako neve-
zane lutke lete po automobilu
vec pri brzini od 64 kilometra na

izracunali da su od 1983. godine,

75%

putnika koji izlete
iz auta zbog
nekoristenja pojasa
zavrsi tragicno

lome naslone sjedala, a mogu i
izletiti iz kabine kroz vjetrobran-
sko staklo. To se najceSce doga-
damaloj djeci koja sjede izmedu
sjedala. Sila udara pri brzini od
50 na sat jednaka je padu s tre-
¢eg kata. Pri spomenutoj brzini-
nevezani putnik sa straznjeg sje-
dala bit ce izbacen silom 30 do
60 puta ve¢om od svoje teZine.

Zato, vezite pojas. Zacujte
Klik svaki put kad sjednete u
automobil.

trebam pojaseve, imam
zratne jastuke

ISTINA W Zracni jastuci
su dobra zastita, ali
samo uz pojaseve.
Jastuci povecavaju
efikasnost pojaseva za
40 posto

zmigavall



KONTINUIRANA EDUKACIJA

AUTOKLUB RIJEKA PRIPREMA NIZ

AKCIJA USMJERENIH KA MLADIMA

utoklub Rijeka sino-
nim je za preventivu u
prometu. Veé¢ desetlje-
¢ima Autoklub Rijeka,

uz pomoc¢ vozacima i djelat-
nost tehnickog pregleda, veli-
ke napore ulaze u akcije koji-
ma se Zele osvijestiti sudionici
u prometu. Posebna pazZnja
posvecuje se mladima, od naj-
mladih koji kroz vrtice tek ko-
racaju u veliki svijet, do mla-
dih koji veé kao vozaci kre¢u u
ozbiljnije vozacke pothvate.
Kao i svake godine, Autoklub
Rijeka je pripremio niz aktivno-
sti iz prometne preventive. Ve¢
je prepoznatljiva akcija »Sekun-

zmigaval

Crna
statistika

Mladi u dobi do 29 godina
¢ine 25-35 posto poginulih
u prometu. Rizik strada-
vanja u prometu, dva je pu-
ta veci medu vozacima u do-
bi od 18 do 24 godine, nego
medu starijima. U prvoj go-
dini voznje nakon dobivanja
vozacke dozvole tri je puta

veca vjerojatnost sudjelo- ok

vanja u prometnoj nesreci
nego medu vozatima koji
imaju devet i viSe godina vo-
zackog iskustva.

da koja mijenja Zivot«. Radi se o
prometnim radionicama nami-
jenjenim srednjoskolcima. Ak-
cija se provodi kroz posjete sre-
dnjim $kolama tijekom Skolske
godine, na proljece i jesen. Po-
Cetak Skolske godine nezamisliv
je bez akcije »Sigurno u kolu s
HAK-omg, prometno preventiv-
ne akcije povodom pocetka no-
ve Skolske godine u kojoj se os-
novnoskolce priprema za sigu-
ran put do njihove skole. Akcija
se, naravno, odrzava u rujnu.

Bicikli i dinosaur

Jedna od klasika Autokluba
Rijeka je akcija »Sigurno u pro-

metu«. Radi se o Zupanijskom
natjecanju ucenika petih i es-
tih razreda osnovnih skola u
kojem se ogledaju u spretnosti
na biciklu. Poligon je izazov za
osnovnoskolce. Najbolji idu na
drzavno natjecanje, a zatim na
europsko natjecanje. Posljed-
njih godina su Hrvatsku na eu-
ropskim prvenstvima zastupa-
li upravo ucenici iz osnovnih
skola s podrucja Primorsko-
goranske zupanije. »Sigurno u
prometu« se odrzava u svib-
nju. Autoklub Rijeka organizira
i prometne radionice nami-
jenjene ucenicima Sestih i sed-
mih razreda osnovnih Skola.

PREVENTIVNIH
KOTACICA ZA
SIGURNIJI PROMET

Vrijeme radnje je proljece i je-
sen. U svim tim preventivhim
aktivnostima, nisu se zabora-
vili niti roditelji. Promet u akci-
ji je serija predavanja za rodi-
telje predskolske djece koja se
odrzavaju na proljece i jesen.
Kod najmladih je izuzetno po-
pularna predstava »Hakove
prometne pustolovine«. Kaza-
lisna predstava na duhovit i
zabavan nacin upozorava naj-
mlade na nuznost sigurnog
ponasanja u prometu. Promet-
ne zgode Dinosaurusa i njego-
ve ekipe rezervirane su za uce-
nike prvih razreda osnovnih
Skola. Djecu iz osnovnih $kola

]. 3 godina akcije »Sekunda koja mijenja Zivot«

ugoscuju u Hrvatskom kultur-
nom domu na SuSaku u trav-
nju. »Klikni i vidi« je naziv pro-
metno preventivne radionice
za zavrsne grupe u vrti¢ima i
prvim razredima osnovnih
Skola. Radionice se odrzavaju
u listopadu. »Sigurno na dva
kotaca« je preventivna akcija
namijenjena zastiti motoci-
klista, a odrzava se u travnju,
nabraja stru¢ni suradnik za
autosport i prometnu preven-
tivu Autokluba Rijeka Tomislav
Sepi¢ dodajuci da Autoklub Ri-
jeka sudjeluje u drugim broj-
nim akcijama kao partner.

Pristup adolescentima

»Sekunda koja mijenja Zivot«
mozda je najoriginalnija akcija
Autokluba te je zasluzila vise
paznje. Ciklus radionica »Se-
kunda koja mijenja Zivot« za
adolescente i mlade vozace us-
pjesno se provodi u organizaciji
Autokluba Rijeka ve¢ trinaestu
godinu za redom u srednjim
Skolama Primorsko-goranske
Zupanije. Radionice su prilago-
dene radu s adolescentima,
to¢nije ucenicima zavr$nih ra-
zreda srednjih Skola i nedvojbe-
no daju pozitivne rezultate koji
govore 0 znacajnim promjena-
ma stavova sudionika prema ri-
zi¢noj voznji, odnosno o pove-
¢anju stavova prema odabiru
sigurnog ponasanja u prometu.

Kod mladih se kao glavni
uzrok sudjelovanja u promet-
nim nezgodama cesto navodi
vozacko neiskustvo, ali mozda

su jo$ i vaznije neke druge ka-
rakteristike mladih vozaca kao
sklonost podcjenjivanju pro-
metnih rizika, sklonost sa-
moisticanju,  precjenjivanje
vlastitih vozackih sposobnosti,
trazenje uzbudenja, konzuma-
cija alkohola. No, adolescenci-
ja i jest period Zivota u kojem
mladi preuzimaju razlicite rizi-
ke u svom nastojanju da stvore
vlastitu autonomiju te defini-
raju svoj identitet. Stoga se po-
stavlja pitanje mozemo li i na
koji nacin djelovati na njihovo
ponasanje u prometu? Kao od-
govor na to pitanje, nastao je
ciklus radionica »Sekunda koja
mijenja Zivot«.

Osuditi rizik

Projekt se provodi s ciljem
edukacije srednjoskolaca o si-
gurnoj voznji, aliis ciljem djelo-
vanja na njihove stavove prema
rizi¢noj voznji. Naime, jedan od
dokazano ucinkovitih nacina
podizanja razine prometne si-

Kroz radionice,

natjecanja,

predavanja i
akcije Autoklub
Rijeka posvecuje se
mladima te
razvijanju kulture i
pozitivnog stava u
prometu

gurnosti je djelovanje na one
stavove mladih vozaca koji su
povezani s njihovim pona-
Sanjem u prometu. Konkretno,
kod mladih vozaca najvazniji-
ma su se pokazali stavovi prema
rizicnim ponaSanjima koji se
odnose na prebrzu voznju, kon-
zumaciju alkohola, kr§enje pro-
metnih pravila, ali i na sklonost
voznji s opasnim vozacem, bri-
gu za druge u prometu, hvali-
sanje vozackim vjestinama, do-
Zivljavanje voznje kao uzitka i
zabave te sklonost kritiziranju
opasnog nacina voznje.

U cilju §to kvalitetnije eduka-
cije mladih ljudi 2005. godine
nastao je dokumentarni film
»Sekunda koja mijenja Zivot«.
U filmu su prikazane realne
posljedice prometnih nesreca,
najcesci uzroci zbog kojih do-
lazi do prometnih nesreca ali i
njihove posljedice. Takoder, u
filmu govore ljudi koji su doziv-
jeli prometnu nesrecu, ljudi ko-
ji su skrivili prometnu nesrecu
te iz prve ruke gledatelju pre-
nose svoja traumaticna iskus-
tva a sve u cilju djelovanja na
stavove o rizi¢noj voZznji.

Pocetkom godine Autoklub
Rijeka krenuo je u projekt sni-
manja novog dokumentarnog
filma u cilju podizanja kvalitete
radionica ali i svijesti i odgoja
novih generacija sudionika u
prometu. Zivot svakog ucesnika
u prometu neprocjenjiv i da je
uciniti ceste sigurnijima, pi-
tanje Sire zajednice kao i osobna
odgovornost svakog pojedinca.

Reli Pariz-
Bakar i
humanitarna
nota

Jedan od najzanimljivih
projekata Autokluba Rijeka je
Maskarani auto-rally Pariz-
Bakar. Radi se o najdugovjec-
nijoj prate¢oj manifestaciji Ri-
jeckog karnevala. Ove godine
je reli, koji ide rutom Pariz
(Krimeja) — Korzo - Kostrena
- Bakar, dozivio 24. izdanje.
Motorizirana povorka ukljuéila
je 38 vozila i 200 sudionika.
Po uzoru na stoljetnu tradiciju
karnevalskih balova u Rijeci,
Autoklub Rijeka za svoje pri-
jatelje i poslovne partnere tra-
dicionalno organizira maska-
rani Oktanski bal. Ove godine
pripremljeno je 15. izdanje.

Autoklub Rijeka prepoznat je
i po humanoj noti. Na ovogodis-
njem balu od donacija gostiju
prikupljeno je 7.500 kuna koje
je organizator donirao prihvati-
litu za beskuénike »Ruze sve-
tog Franje«. Tim povodom na
samom otvorenju tajnik Auto-
kluba Rijeka Mile Peri¢ uruéio
je ¢ek Nevenu Polegubicu, vo-
ditelju prihvatilista.

zmigavall



PRICE 1Z RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

Pise Igor ZIC

PROMETNI PROBLEMI 1950. GODINE

AUTOSTRADA OD
MLAKE DO KANTRIDE

akon anektiranja Rije-
ke Italiji 1924., osniva-
ju se u gradu nove zu-

pe, pa je tako 13. sijec-
nja 1924. god. osnovana Zupa
Presvetog Otkupitelja sa sjedis-
tem u kapeli uboznice Brace
Branchetta (Medicinski fakul-
tet), no to nikog nije zadovolja-
valo. Po okonc¢anju travanjskog
rata 1941., poceo se intenzivno
prikupljati novac za gradnju ve-
like crkve na Mlaci. Na natjecaj
su se javila Cetiri arhitekta, a iza-
bran je projekt Virgilia Vallota,
projektanta nove Zeljeznicke
stanice Santa Lucia u Veneciji.
U velja¢i 1942. priredena je
izlozba njegovih projekata za
crkvu. Bila je rije¢ je o moder-
nistickoj gradevini koja je obje-
dinila starokr§¢ansku i roma-
nic¢ku tradiciju. Jedino oboga-
¢enje unutra$njosti trebao je bi-
ti mozaik inspiriran mozaicima
iz Torcella, s prikazom Krista
Otkupitelja na prijestolju. Kako
je projekt bio odviSe ambicio-
zan za ratno doba, odluceno je
da se izgradi samo glavni brod i

U urbanistickom
smislu, projekt
ceste koja ¢e

povezati Mlaku i
Kantridu, jedan je od
najuspjesnijih
zahvata u Rijeci.
Cesta, u duljini od
1.850 metara, bila je
dovrsena 20.
studenoga 1949.

zmigaval

oltar, a nije dovrSen ni visoki
zvonik kroz koji se ulazilo u cr-
kvu. Crkva je bila posvecena, no
dignuta je u zrak 4. studenog
1949., jer su gradski politicari
zakljucili da je odvise vezana uz
fagizam. Naime, njeno talijan-
sko ime bilo je Santissimo Re-
dentore, a to je odviSe vuklo na
iredentu.

U urbanistickom smislu,
projekt ceste koja ¢e povezati
Mlaku i Kantridu, jedan je od
najsupjesnijih zahvata u Rijeci.
Cesta, u duljini od 1.850 meta-
ra, bila je dovrSena 20. stude-
nog 1949, a crkva je bila sruse-
na dva tjedna ranije, kako ne bi
smetala sluzbenom otvaranju
29. studenog 1949. godine.

Dovrsenje te, za ono doba
izuzetno moderne ceste, bilo je
povezano i s planom za uvo-
denje trolejbusa u sustav grad-
skog prometa. »Rijecki list« tako
donosi duzi tekst o cijelom pro-
blemu 5. ozujka 1950. godine.

»Jo§ ove godine povezat ce
rijecki trolejbus isto¢nu i zapa-
dnu periferiju grada s cen-

trom. Sadasnje prevozno sred-
stvo za lokalni saobracaj -rijec-
ki tramvaj - ni izdaleka ne dos-
taje za normalno odvijanje
prometa i prijevoza radnih lju-
di u industrijske dijelove naseg
grada. U nasoj zemlji postoji
trolejbus zasad samo u Beo-
gradu...

0d Vulkana do 3. maja

Prva trolejbusna linija pove-
zat ¢e dva najudaljenija kraja
naseg grada - predio kod tvor-
nice »Vulkan« s Kantridom, tj.
istotnu i zapadnu periferiju
Rijeke. Pocetna stanica bit ce
kod tvornice »Vulkang, a zatim
ée trolejbus prolaziti ulicom
Poli¢a-Kamova, Strossmayero-
vom do Titovog trga, zatim uli-
com Antifasistickih mucenika
(Zrtava fasizma, op. aut.), tr-
gom 43. istarske divizije uz ge-
neralni Dom kulture (Guver-
nerova palaca, op. aut.), ulica-
ma Fiorello la Guardia, Petrar-
ca i Tesla do Zeljeznicke stani-
ce. Od Zeljeznicke stanice pru-
ga e voditi ulicom Duiz, preko

Beogradskog trga (Mlaka, op.
aut.) Autostradom Narodne
fronte (dugo Boulevard Marxa
i Engelsa, danas Zvonimirova
ulica, op. aut.) do sportskog
stadiona na Kantridi. Kod sta-
diona »3. maj« uredit ée se
okretiSte za kola. Povratni put
vodit ¢e istim ulicama do ras-
krsca kod Piramide, a odande
SetaliStem XIII. divizije, pored
hotela »Jadran« i »Parke, do
tvornice »Vulkanc.

Trolejbusna kola koja ce vr-
§iti promet bit ce velika, pros-
trana i udobna, dugacka preko
8 i Siroka 2,5 metara. Kola ce
moci istodobno primiti 110
putnika. Kola ¢e biti veca od
beogradskih, naime tro-oso-
vinska. Ove godine saobracat
¢e 14 trolejbusa i to, u vrijeme
veceg prometa, svakih pet mi-
nuta.«

Zbogom tramvaju

Planovi su jedno, a okrutna
stvarnost nesto sasvim drugo.
Cijeli gradevinski zahvat poka-
zao se nesto kompliciranijim

od planiranog, pa se i ponesto
otegao, u prvom redu zbog pri-
mitivnog nacina gradnje.
»Prije nepuna tri mjeseca
odjeknuli su prvi udarci kram-
pa i otuceni su prvi kameni
blokovi u Poli¢-Kamovoj ulici.
Od tada svakoga dana masa
»frontovaca« radi na uredenju
ove ulice da bi kroz nju mogao
prodi trolejbus. Skoro cijelom
svojom duljinom Poli¢-Kamo-
va ulica pretvorena je u gradi-
liste. U donjem dijelu grade se
stambene kuce, a iduci dalje
nailazimo na burad s asfal-
tnom smjesom uz bijeli novi
ivicnjak. Gornji dio, prema
Plumbumu, izgleda kao da ga
je preorala divovska ralica...
»Trolejbus - zadatak Narodnog
fronta III. rajona« (RL, 1. svib-
nja 1950.; IIL. rajon - Susak)
Kako se u to doba, tek pet
godina poslije zavrsetka
Drugog svjetskog rata, Zivje-
lo od praznika od praznika,
uz govore istaknutih komu-
nista poput Tita, Dilasa i
Kardelja, tako je jedno po-
glavlje rijecke prometne po-

od 1.850 metara dovrsena je 20. studenoga 1949.

IS

vijesti zakljueno - prazni-
kom.

»Prosle 1949. na Dan Repu-
blike pustena je u promet Au-
tostrada Narodne fronte. Ovo-
godiSnja proslava 29. novem-
bra  docekuje  autostrada
spremna za trolejbusni sao-
bracaj.« (RL, 29. studenog
1950.)

Gradsko  auto-tramvajsko
poduzece (skrac¢eno GATPO)
uspjelo je 24. listopada 1951.
organizirati probnu voZnju
trolejbusa od Zeljeznicke sta-
nice do Plumbuma, a 27. listo-
pada u 16 sati, na Titovom tr-
gu, svecano je otvoren trolej-
busni promet u gradu. Te godi-
ne GATPO je imao ukupno 15
linija: jednu tramvajsku (Skolj-
i¢-Kantrida), dvije trolejbusne
(zeljeznicka stanica-Kantrida i
Zeljeznicka stanica-Plumbum)
i dvanaest autobusnih.

Trolejbusi su vrlo brzo doveli
do ukidanja tramvaja, $to se
zbilo u lipnju 1952. godine.
Tom promjenom zavrsilo je je-
dno razdoblje povijesti rijec-
kog gradskog prijevoza...

Gradnja ceste iskoriStena za
rusenje crkve koja je
podsjecala na fasizam

Fabrijevo sjecanje

Jedno sjecanje na taj turobni dogadaj ostavio je Nedjeljko Fa-
brio, (koji je u to doba Zivio na Kantridi), u svom romanu »Bereni-
kina kosa«, povezujuci ga s iskustvom voznje rijeckim tramvajem.

»Tramvaj su, kao i prije trinaest godina kad je posljednji put
bila ovdje, vozili jednom jedinom gradskom ulicom. Ali ona
odluci nastaviti pjesice ulicom $to vodi uz Gradsku bolnicu, uz
park na Mlaki, kroz kompleks postrojenja Rafinerije nafte, pa
jo$ dalje pod navoze brodogradilista, do okretista tramvaja na
Kantridi. A tamo je ve¢ kod kuce!

Treba samo uzbrdo i pozvoniti na vrata... Pozvoniti kome?
Jesu li uopce zivi? Trgne je zvonjava tramvaja: to Sicilijanac
udara nogom o mjed: t jsko zvono i d huje joj ru-
kom, pa trzajivo pokrece vozilo. A prikolice su one prijeratne,
otvorene, 7 . Na prvu skupi d: s transparenti-
ma, lopatama i harmonikom naisla je kod parka na Miaki.
Rastezali su glazbalo i pjevali neku njoj nepoznatu i

uhu stranu ojkavu pjesmu, a ona je sricala: »Rad je cast sva-
kog trudbenika i proizvodi naseg rada odgovor su na parole nepri-
jatelja«. Kad se skupina napokon razmakla i prorijedila, ona za-
nijemi od zaprepastenja: na mjestu gdje je nekad stajala crkva,
tik do gustog parka, sad su bile ruSevine, u utrobi kojih je tutnjao
kamion. Golem kestenik, u kome se, za izleta u grad, igrala s bra-
¢om, bio je surovo prorijeden. Zapadno od rusevina ugleda krce-
vinu s barjacima, barakama i golemim grafikonom na kome je cr-
venom bojom izvucena krivulja nezadrzivo kretala uvis. Pristupi
smucena, posve blizu i pro€ita $to piSe na sluzbenoj tabli: Auto-
cesta Narodne fronte.« (Zagreb, 1989., str. 242-243 ).
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UPITNIK KRUZNI TOKOVI I USKO GRLO U CENTRU RIJEKE

osljednjih godina kruzni

tokovi sve su ¢e§¢i na na-

§im prometnicama.

Mnogim vozacima snala-
Zenje na kruznom toku jos uvijek
predstavlja problem. Da li iz nez-
nanja, lagane panike koju izaziva
voznja u kruznom toku ili zbog
vozacke nekulture, velika veéina
vozaca ne daje Zmigavac u kruz-
nom toku. Naime, kod izlaska iz
kruznog toka mora se dati zmiga-
vac. Davanje signala da se krece
ne pridonosi samo sigurnijem

i "ﬂ;ﬁ:&l A

prometu ve¢ i protocnosti pro-
meta na kruznim raskriZjima.
Naime, vozac koji ¢eka ukljucenje
u kruzni tok brze ¢e se ukljuciti u
rotor ako ga vozac koji mu prilazi
obavijesti da skrece desno, a ne
nestavlja kruznim tokom. Pro-
matraliu smo reakcije vozaca na
dva kruzna toka. Na Skurinjama
je od 20 vozaca tek svaki drugi da-
je zmigavac pri izlasku iz kruznog
toka. Zanimljivo, uglavhom se
daje zmigavac kad se skrece pre-
ma trgovackim centrima. Ako se

nastavlja prema novom naselju
Skurm]e Zmigavac u svijesti vo-
zaca kao da nije potreban.

NiSta bolja situacija nije niti
na rotoru kod zametskog gro-
blja, na krizanju Primorske i Uli-
ce Vladivoja i Milivoja Lenca. Od
dvadeset vozaca, tek osmero da-
je zmigavac. Zmlgavac uglav-
nom daju vozaci koji skrecu u
Ulicu Vladivoja i Milivoja Lenca,
prema Marini¢ima. Zmigavac ée
dati i vozaci koji se nastavljaju
kretati Primorskom uzbrdo. Pro-

-
=

blem su vozaci koji se spustaju
Primorskom i preko kruznog to-
ka se spustaju dalje prema gra-
du. Nema zmigavaca. Valjda ih
vizualni dojam da ne skre¢u ne
motivira da upale Zmigavac. I
znaju se dogoditi konfliktne si-
tuacije. Naime, manji broj voza-
¢a se spusta Primorskom i nas-
tavlja prema Marini¢ima. Vozaci
koji stizu s Krnjeva takoder raz-
misljaju tako. I kad nema zmiga-
vaca, rade kocnice u zadnji tren
kako bi se izbjegao sudar.

PET MINUTA OD MRTVOG KANALA DO GRADSKE KNJIZNICE
TRI CRVENA SEMAFORA NA IZLAZU S D-404

reko ceste D-404 najed-

nostavnije se ulazi u sam

centar Rijeke iz smjera

istoka. Preko ¢vora Vezi-
ca do centra Rijeke se stize za
pet minuta. Za prometnih $pica
nerijetko se i vozaci koji Zele sa
zapadne strane uci u sam centar
odlucuju za cestu D-404. Naime,
od ¢vora Rujevice preko ¢vora
Draga i tunela do parkirali§ta na
Brajdici i Delti stize se za deset
minuta. Tesko je vjerovati da se
za deset minuta za najvecih guz-
vi moZe pro¢i od Turni¢a do
Delte za deset minuta.

Naravno, postoji »ali«. Sve je
dobro ako se vozaci odluce par-
kirati na Brajdici ili Delti, no ako
Zele do centra grada, susrest ce
se sa crvenim svjetlima. Kad se
ekspresno dode cestom D-404
do Mrtvog kanala, vozace naj-
prije c¢eka crveni semafor na
Mrtvom kanalu. Pri skretanju u
Ribarsku ulicu. I kad im se upali
zeleno svjetlo za skretanje udes-
no, najprije moraju propustiti
pjesake. Potom crveno svijetli
na semaforu na Trgu bana Jela-
¢ica. Treci crveni semafor je na
krizanju Trga bana Jelacica i Ves-

larske ulice. Tako putovanje od
mosta na mrtvom kanalu do
Gradske knjiznice traje punih
pet minuta. Koliko vozacu treba
od ¢vora Orehovica do Mrtvog
kanala. Ili od ¢vora sv. Kuzam do
Mrtvog kanala. I logi¢no je pri-
mijetiti da brza cesta D-404 brzo
dovede nadomak centra Rijeke,
ali se potom tesko prevaljuje ne-
koliko stotina metara. Cesto se
dogada da nestrpljivi i »pamet-
niji« vozaci odluce skratiti put i
Cekanje i prema centru nastave
preko stajalista za autobuse Au-
totrola na Jelaci¢evom trgu.
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