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,Dvije tisuće
kilometara cesta
zimi brani 75 ralica
i utovarivača
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NAJČEŠĆE ZABLUDE, GREŠKE I
ZABORAVNOSTI VOZAČA TIJEKOM ZIME
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može zamijeniti zimske gume.
Ne drži pogon vozilo na cesti
već gume. Pogon na sva četiri je
za prosječnog vozača najpo-
trebniji pri kretanju s mjesta ili
ubrzavanju na izlasku iz zavo-
ja. No tijekom kočenja i skre-
tanja, pogon je sporedni igrač.
Gume će spasiti vozilo i glavu.
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Čim se dignem, upalim au-
to da se zagrije i da mi očisti
stakla od leda. Dobro meni,
dobro automobilu, priča vo-
zač u potpuno zabludi. Istina
je da se motor najteže zagrija-
va u praznom hodu, posebno
moderniji motori. Više energi-
je se troši na 10 sekundi zagri-
javanja u leru nego da se auto-
mobil zagasi i ponovno upali.

Istina je da pri niskim tem-
peraturama, treba motor os-
taviti u leru najviše pola mi-
nute kako bi se ulje raspore-
dilo po motoru. Pri niskim
temperaturama je ponekad
potrebno i dvadesetak minu-
ta da se motor razradi, a do
tada ga ne treba opterećivati.
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Jo š će akumulator izgurati

ovu zimu, tješe se mnogi voza-
či vjerujući da će u pomoć
priskočiti i spasonosni kablovi
koji će posuditi energiju s dru-
gog vozila. Kablovi su tek va-
trogasna mjera, sljedeći korak
je odlazak do trgovine jer stre-
piti od zime zbog nekoliko
stotina kuna nema smisla.
Osim toga, ponekad su kablovi
prekratki da bi se mogli spojiti
s drugim vozilom. Recimo, au-
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Izd vo j i l i
smo osam
karakte-

r ističnih
g re šaka i
zabluda
vozača. Neke
mogu biti čak i
kobne, a zbog
nekih ćemo
negdje uz cestu
umjesto sebe
p ro k l i n j a t i
snijeg

,

I
z godine u godinu, voza-
či bi se trebali pripremiti
za zimu. Iz godine u go-
dinu, pišu se savjeti,

upozorava i moli, no pomaci
su minimalni. Uglavnom se
vozači svojih grešaka, pro-
pusta i neznanja sjete kad su
već u neprilici. Kako pona-
vljanja nikad nije dosta, po-
novit ćemo najčešće zimske
g re ške vozača.
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Kad se vozačima spomene
zima već pred očima imaju bi-
jelu cestu, aute koji se bezus-
pješno propinju i ralice koje
krče puteve. No, prava je istina
da je snijeg manji neprijatelj
vozača od hladnoća. Naime,
tek posto prometnih nesreća
zimi se događa zbog snijega na

kolniku. Istinski neprijatelj vo-
zača su niske temperature koje
iskušavaju gume, akumulato-
re, podmazivanje i zagrijavanje
motora. Snijeg se uglavnom
može zaobići. Prognoze su da-
nas gotovo kirurški precizne i
unaprijed znamo kad možemo
očekivati snijeg. Rijetki su vo-
zači koji pod svaku cijenu mo-
raju na cestu, a svi ostali mogu
obaveze prebaciti na drugi dan
ili koristiti javni prijevoz.
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I druga predrasuda je vezana
uz snijeg. I zimske gume. Kaže
da su nam zimske gume po-
trebne tek u slučaju da padne
snijeg. Pogrešno. Ljetne gume
gube pouzdanost već kod tem-
peratura od plus šest. Ne

prianjaju kvalitetno uz asfalt,
što upućuje da niti kočenje nije
pouzdano. Tajna je u smjesi od
koje su izrađene zimske gume.
Elastičnije i bolje leže na cesti
pri niskim temperaturama od
ljetnih, a njihovi aduti dolaze
do posebnog izražaja na ledu i
snijegu. Dubina profila od 8
milimetara, višestruko veći broj
šara i odvodnih kanala osigura-
vaju znatno bolje prianjanje na
snijegu i izbacivanje znatno ve-
ćih količina sniga. I suhog i mo-
krog. Pri brzini od 50 kilometa-
ra na sat, zimske gume trebat će
osam metara manje da bi zaus-
tavile auto od ljetnih guma.
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Pogon na četiri kotača zimi
znači u vožnji, no to ne znači da

tomobil kojem šteka akumu-
lator, ostane parkiran na uskoj
cesti i do njega treba doći vozi-
lo sa zdravim akumulatorom.
Hoće li imati gdje stati?
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Imam sprej za odleđivanje
brava na autu, držim ga u pr-
tljažniku za svaki slučaj. Kao
da ga nemate. Osluškujte pro-

gnozu i uoči hladnoća i snije-
ga, prebacite sprej u stan. Ista
je stvar sa sprejevima protiv
smrzavanja stakla i lopatica-
ma za struganje leda. Sigurni
ste da su negdje u automobilu,
ali u prtljažniku je tek maska
za ronjenje zaostala od ljeta.
Ni p o što se nemojte dosjetiti
»genijalne« ideje da po stakli-
ma polijete malo tople vode da
bi vam se otvorili vidici. Gubit-
nik će biti lak na automobilu.
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Vozači u pravilu ne znaju
staviti lance. Iz godine u godi-
nu se upozorava na neznanje,
ali zaključak je uglavnom isti.
Do sljedeće godine sigurno ću
naučiti stavljati lance. Staviti
lance nije znanost, no ipak tre-
ba izdvojiti malo vremena. Teš-
ko će se nešto naučiti na buri,
po zimi i snijegu, na rubu ceste
okrenuti leđima prema vozili-
ma koja šaraju po snijegu.
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Antifriz i voda za brisače do-
bar su prijatelj vozača i auto-
mobila tijekom zime. I zato nije
jasno zašto vozači zaboravljaju
provjeriti dragocjene tekućine.
Škola može biti preskupa.
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USPRKOS LIJEPOM VREMENU CESTE RIJEKA
SPREMNE ZA SNIJEG I LED
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kapaciteti su već dogovoreni
prije nekoliko godina. Za bor-
bu sa snijegom i ledom spre-
man je impresivni vozni park
sa 65 ralica i deset utovariva-
ča, a po potrebi se angaži ra j u
resursi u pričuvi. Dobar dio
snaga su kooperanti jer nema
smisla držati toliki broj vozila

tijekom cijele godine. Od 65
ralica, Ceste Rijeka imaju 25
svojih ralica. Kooperanti ima-
ju svoj raspored dežu r s t a va ,
ali i svoje slobodno vrijeme.
Ceste Rijeka teren pokrivaju
sa 160 svojih djelatnika. Ces-
tara, strojara i mehaničara.
Soli i rizola ima dovoljno. U
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Na j v i še je
problema u
Rijeci kad

padne snijeg. Grad je
specifičan, pun
uzbrdica i nizbrdica.
Problem su
nedisciplinirani
vozači koji nemaju
adekvatnu opremu, a
izlaze na prometnice,
objašnjava voditelj
održavanja Ceste
Rijeka Goran Spoja

������ ���Ž	� �

,

A
ktualne temperature
više podsjećaju na lje-
to no na studeni. No,
jasno je da je pitanje

dana kada će zima pokucati
na vrata i na ceste. I pred na-
ma uvijek isto pitanje. Kakva
nas zima čeka? Pouzdane su
tek prognoze do tjedan dana,
sve dalje možemo shvatiti kao
naznaku. Zasad takve duge
prognoze kažu da nas do No-
ve godine ne očekuju snježna
iznenađenja. No, tko će znati
ćudi vremena koje nam je u
posljednje četiri zime poka-
zalo sav svoj repertoar. Imali
smo vrlo hladnu zime bez pa-
dalina, potom zimu koja je
obilovala padalinama, pa bla-
gu zimu koja je pri svom kraju
ponudila nezapamćeni ledo-
lom i prirodnu katastrofu te
jednu sasvim prosječnu zi-
mu. Lanjska zima, podsjeti-
mo, mogla se okarakterizirati
prosječnom do jakom, objaš-
njava voditelj održa va n j a
Ceste Rijeka Goran Spoja.

Cestarima analize dobro
dođu, no nema im druge nego
pripremati kapacitete na naj-
teže uvjete. Ceste Rijeka koje
održavaju dvije tisuće kilome-
tara prometnica na području
Primorsko-goranske županije
spremno čekaju zimu. Pod nj-
ihovom paskom je 530 kilo-
metara državnih cesta u vlas-
ništvu Hrvatskih cesta, 890 ki-
lometara županijskih cesta i
lokalnih pod ingerencijom
Županijske uprave za ceste te
600 kilometara lokalnih cesta
na području Rijeke, Bakra,
Kastva i Novog Vinodolskog.
Od dvije tisuće kilometara
cesta, 900 kilometara se nalazi
u planinskom dijelu, a ostatak
u obalnom području.
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I logično je za pomisliti da
najviše muke ima u planin-
skom području. Možda najvi-
še posla, ali ne i najviše muke.
Problemi su uglavnom rezer-
virani za urbane sredine gdje
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Glavne baze su na Ku-

kuljanovu i u Delnicama.

Stalna mjesta pripravnosti

nalaze se na Gornjem Je-

lenju, u Čabru, Stubici kod

Vrbovskog, Klenovici i

Šapjanama. Tri su lokacije

pripremne u slučaju ozbilj-

nijih padalina na njihovu

terenu. Krk, Cres-Lošinj i

Breze iznad Novog Vino-

dolskog.

– Na kraju zime zna se

ispostaviti da na nekim lo-

kacijama nije bi trebao ka-

mion, no takav je posao,

ističe Spoja.

je puno vozila i puno ljudi.
– Na j v i še je problema u Ri-

jeci kad padne snijeg. Grad je
specifičan, pun uzbrdica i
nizbrdica. Problem su nedis-
ciplinirani vozači koji nemaju
adekvatnu opremu, a izlaze
na prometnice. Automobili se
prepriječe na cesti i nemogu-
će je našim vozilima proći
cestom i osposobiti je za pro-
met. Jako bitno je upozoriti
ljude da budu odgovorni. I po
tko zna koji put upućujemo
apel vozačima da budu odgo-
vorni. I zbog sebe i zbog dru-
gih sudionika u prometu, ob-
jašnjava Spoja.
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Zasad vrijeme ide na ruku
cestarima i nema nikakve
naznake o ranoj zimi i proble-
mima na cesti. Svaki dan s li-
jepim vremenom skraćuje
zimsku službu.

– Već krajem listopada je
znao pasti prvi snijeg. Imali
smo i nestabilna vremena u

ovom periodu godine. Padne
kiša, pa naglo padne tempe-
ratura i mi moramo na teren.
Ovakvo vrijeme nam ide na
ruku. Bez obzira na povoljno
vrijeme, mi smo spremni jer
dobro znamo da se vrijeme
vrlo brzo promijeni. Dva puta
dnevno dobivamo prognozu
DHMZ. Jednom ujutro, a dru-
gi put u 14 sati i tada već zna-
mo kakva nas noć može čeka-
ti, objašnjava voditelj održa-
vanja Ceste-Rijeka.

Obavezna zimska oprema
na dijelu cesta, bez obzira na
vremenske uvjete, mjera je
koju podržavaju u Cestama
Rijeka.

– Sigurno se radi o korisnom
i dobrom potezu. I mi u Cesta-
ma Rijeka i ljudi iz autocesta
su željeli da se uvede ranije
takva obaveza, ističe Spoja.
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Pripreme za zimu u Cesta-
ma Rijeka su već rutina. Više-
godišnji ugovori su na snazi,

slučaju potrebe, spremne su
dodatne količine. Za zimu
spremno čeka 7.500 tona soli.
Lijepi dani ne troše se uzalud.
Pripremaju se ceste i mehani-
zacija.

– Imamo jutarnji i večernji
pregled prometnica. Ostatak
dana, kamioni skidaju zimsku

opremu i popunjavaju bazu
rizolom, objašnjava Spoja.

Podsjetimo da je priprav-
nost zimske službe u planin-
skom dijelu Primorsko-go-
ranske županije startala 1.
studenog, a u obalnom dijelu
prije tri dana odnosno 15.
studenog.
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VEĆ ZAVRŠENI ILI PRI KRAJU RADOVI KOJI
SU MJESECIMA KOČILI PROMET
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Radilo se na
r iječkoj
zaobilaznici,

uređivao čvor
Orehovica. Kolone
su gušile silazak s
čvora Rujevica.
Strpljenja je
trebalo i na Rivi,
gdje se obnavljao
kolnik. Mjesecima
se kopalo na
Ti b l j a šima, a
izgradnja brze
ceste za Višk ovo
zatvorila je cestu
Zamet – Mar inići
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J
oš malo i riječki vozači
će odahnuti, vratiti se u
normalu, nakon što su
jesen strpljivo čekali u

kolonama i tražili, često pu-
ta bezuspješno, alternativ-
ne pravce. Radilo se na ri-
ječkoj zaobilaznici, uređi-
vao novi izlaz na čvoru
Orehovica. Kolone su sva-
kodnevica čvora Rujevica
gdje su dvije izlazne trake
svedene na jednu. Str-
pljenja je trebalo i na Rivi,
gdje se obnavljao kolnik.
Mjesecima se teško stizalo
na Viškovo. Kopalo se na Ti-
bljašima, a izgradnja brze
ceste za Viškovo i Marišćinu
zatvorila je prometnicu ko-
ja spaja Zamet i Mariniće.

Gradnja izlaza na čvoru
Orehovica, vrijedna oko tri
milijuna kuna, bez PDV-a, za-
počela je u travnju. Radovi su
se protegnuli mjesec duže od
planiranog. Gradilo se 650
metara priključka koji će
omogućiti da se sa zaobilazni-
ce siđe na Orehovicu i dalje za
Trsat ili za centar Rijeke preko
Banskih vrata. Vozači nisu os-
jećali da se nešto gradi dok ni-
je trebalo zatvoriti jednu traku
na zaobilaznici. Dva mjeseca
promet je južnom trakom te-
kao usporeno. Najteže je bilo
u jutarnjim satima, kada se
kolona protezala nekoliko
stotina metara, od kraja rav-
nog poteza iznad Rastočina
sve do čvora Škurinje. Dese-

tak minuta čekanja se nije
moglo izbjeći. Novi izlaz, od-
mah po izlazu iz tunela Trsat,
kod nekih izaziva skepsu. Pi-
taju se kako će funkcionirati
čak tri opcije skretanja, za
Orehovicu, Zagreb i čvor Dra-
ga, u pedesetak metara.
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Na zaobilaznici se vjerojat-
no ne bi toliko čekalo da je
promet centrom Rijeke tekao
normalno. No, čep je bila Riva
na kojoj se polagao novi asfal-

tni sloj od kraja kolovoza. Ra-
dovi su trajali dva i pol mjese-
ca. U pojedinim periodima
gužve su bile poprilične. Od
Potoka do centra putovalo se
i po pola sata u jutarnjoj i po-
slijepodnevnoj špici. Vreme-
nom su vozači ipak više koris-
tili sjeverni koridor preko Uli-
ce žrtava fašizma pa su gužve
bile podnošljive. U posljednje
vrijeme promet je funkcioni-
rao prilično tečno. Šteta da se
rekonstrukcija Rive nije izvela
ljeti, kao što je šteta da se is-
tovremeno radilo na Rivi i na
zaobilaznici.

Vozači su teško živjeli na
čvoru Orehovica. Lako se ula-
zilo na čvor, no teško silazilo.
Najveći čep je bio u poslije-,

podnevnim satima. Najprije
na prvom semaforu sa skre-
tanja sa zaobilaznice, a po-
tom na drugom semaforu, na
kr ižanju s Ulicom Antuna
Barca. Jedna traka nije mogla
p ro p u štati svu silu automobi-
la koja se spušta sa čvora Ru-
jevica prema gradu. Logično
je zapitati se kako će izgledati
regulacija prometa Ulicom
Antuna Barca kad se uskoro
izgradi brza cesta za Višk ovo.
Sav promet će u Ulicu Antuna

Barca čiji semafor na istoč-
nom kraju već dugo predsta-
vlja usko grlo.

Inače, radi se o polaganju
kabelske kanalizacije, 110-ki-
lovoltnog voda između tran-
sformatorske stanice Pehlin i
trafostanice Turnić. Za pola-
ganje kablova potreban je če-
tiri metra širok i gotovo toliko
dubok iskop i zato su promet-
nice morale ustupiti mjesto
radovima. Radi se o investiciji
vrijednog 52 milijuna kuna.

Radovi od čvora Rujevica
do Ulice Antona Barca su pri
samom kraju pa će promet
nakon dva mjeseca teći nor-
m a l n o.
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Pola godine se kopalo na
cesti od Škurinja prema Ti-
bljašima. Nekoliko semafora
kočilo je promet. Prije nekoli-
ko dana napokon je asfaltira-
na dionica pa promet teče
normalno. Gužve je izazvalo

zatvaranje ceste Zamet – Ma -
rinići zbog izgradnje brze ces-
te za Viškovo. Vozači su se
morali snalaziti i od Zameta
do Marinića i Viškova probi-
jati se uskim uličicama. Rado-
vi su pri kraju i uskoro se oče-
kuje normalno prometovanje
cestom Zamet – Mar inići.
Inače, u centru Marinića po-
čela je gradnja kružnog toka
koja će u prvom mahu još us -
poravati promet, a potom ga
ubrzati i učiniti sigurnijim.
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Pr vašići s
Brajde, nakon
cjelodnevne

nastave u Domu
mladih kućama su
otišli, može se reći,
kao već iskusni
sudionici u
prometu. No, u
početku, što zbog
treme, što zbog
uzbuđenja,
poligonom su
letjeli kao
zbunjene pčelice

ko pješačkog prijelaza? Zašto
baš na lijevu? Koliko ima
svjetala na semaforu za pje-
šake, a koliko za vozače? I ko-
ja je njihova boja...

Ovo su tek neka od pitanja
upućena prvašićima iz Os-
novne škole Brajda koji su ot-

vorili novu sezonu obuke o
prometnoj kulturi na promet-
nom poligonu Doma mladih
u Rijeci gdje se kao i svake go-
dine, sedamnaestu godinu za
redom, održavaju »Prvi koraci
u prometu«.

Programom će ove godine

biti obuhvaćeno ukupno
2.449 učenika prvih razreda
osnovnih škola iz Rijeke i Pri-
morsko-goranske žu p a n i j e.
»Prve korake u prometu« rea-
liziraju djelatnici Doma mla-
dih u suradnji s Prometnom
policijom Primorsko-goran-
skom, Županijskim savjetom
za sigurnost prometa na ces-
tama, Odjelom gradske upra-
ve za odgoj i školstvo, Odje-
lom gradske uprave za šport i
tehničku kulturu te s Uprav-
nim odjelom za odgoj i obra-
zovanje Primorsko-goranske
županije. Edukacija se izvodi
u formi jednodnevne nastave
i preventivnog je karaktera te
doprinosi većoj sigurnosti
djece u prometu. Cilj progra-
ma je usvajanje osnovnih
znanja o prometu, naučiti dje-
cu kako se sigurno kretati od
kuće do škole i obrnuto te raz-
vijati kod učenika prometnu
kulturu od najmanjeg uzrasta.

A najmanji uzrast, prvašići s
Brajde, nakon cjelodnevne
nastave u Domu mladih ku-
ćama su otišli, može se reći,
kao već iskusni sudionici u
prometu. No, u početku, što
zbog treme, što zbog uzbu-
đenja, poligonom su letjeli

kao zbunjene pčelice. Prije
svega trebalo je odgovoriti na
ono prvo pitanje: koja je to li-
jeva strana i zašto je pri pre-
lasku preko zebre toliko važ-
na, zatim su morali naučiti i
što to policajac radi na pješač -
kom prijelazu i hoće li im on i
kako pomoći pri prelasku ces-
te. Kako je vježba duž poligo -
na odmicala tako su nestajali i
oni zbunjeni pogledi i kretnje.

A tek kad su sjeli na bicikle,
svezali kacige, pa krenuli vo-
ziti, neko vično, netko nesi-
gurno, pa kad su uz pomoć
onog policajca sa zebre počeli
upijati sve prometne propise,

znanju nije bilo kraja. Narav-
no, naučili su oni i da je naj-
va žniji u cijeloj ovoj prometoj
priči – o p rez .

Samo oprezno kretanje
jamčit će najmlađima sigur-
nost u prometu, a upravo si-
guran put od kuće do škole pr-
va šićima je poželio Zdravko
Lisac iz Savjeta za sigurnost
prometa na cestama Primor-
sko-goranske županije. On je
izrazio zadovoljstvo što u Dom
mladih dolazi nova generacija
učenika koja prolazi obuku
koja je postala već tradicional-
na, te je i poručio kako su oni
koji su prvi bili na »Prvim ko-

racima u prometu« 1998. godi-
ne sada već gotovo punoljetni.

– »Prvi koraci u prometu«
daju osnove ponašanja u pro-
metu koje ćete naučiti, što će
biti u funkciji vaše povećane
sigurnosti. Primorsko-goran-
ska županija i Savjet imaju
puno aktivnosti koje provode
kako bi se povećala sigurnost
u prometu na cestama, ali s
posebnim senzibilitetom pre-
ma najmlađima koji su i naju-
g ro ženiji u prometu, poručio
je osnovnoškolcima s Brajde
tajnik Savjeta Zdravko Lisac.

Juri Jurkoviću, policijskom
službeniku PU Primorsko-go-
ranske iz Službe za sigurnost
cestovnog prometa drago je,
pak, da ovaj projekt Doma
mladih ide već niz godina.

– Cilj je da se djeca nauče
kako se ponašati u prometu
kako na putu od kuće do ško -
le nitko ne bi stradao. Raduje
me i da je sve manji broj djece
koja stradavaju čemu je do-
prinijela i ova aktivnost Do-
ma mladih. S pravilima pro-
meta treba se upoznavati od
najranije dobi, jedan dio u vr-
tiću, drugi dio u školi, od ro-
ditelja, pa sada i ovdje, kazao
je Jurković dodavši da se tako
usvaja prometna kultura.
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»Prvi koraci u prome-

tu«, akcija namijenjena

najmlađim Riječanima,

samo je jedan od progra-

ma prometnih aktivnosti

koje realizira Dom mladih.

Naime, već se tradicional-

no godinama provodi

upoznavanje učenika s

prometnim propisima i si-

gurnosnim pravilima kroz

program »Sigurno u pro-

metu«, a učenici imaju

priliku sudjelovati i u te-

čajevima vožnje bicikla,

kao i educirati se za Škol-

ske prometne jedinice.

Sve programe i aktivnosti

osmislili su djelatnici Do-

ma mladih, a Ministarstvo

obrazovanja, znanosti i

športa su ih verificirali.

AKCIJA NAMIJENJENA PRVAŠIĆIMA
ODRŽAVA SE 17. GODINU


��� ������ � 
������
�� 
���� 
������������
������ ���	


Z
na li tko od vas koja je
lijeva, a koja desna
strana? Na koju stranu
ulice treba najprije

pogledati kada se prelazi pre-,
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U HKD-u NA SUŠAKU P R E D S TAVA
HAKOVE PROMETNE PUSTOLOVINE

glume odgojiteljice iz dječjeg
vrtića Rijeka, koje su odlično
oživjele maštovite likove. I
ovoga puta ostvarena je iz-
nimna suradnja s Odjelom za
sigurnost cestovnog prometa
MUP-a, Policijske uprave Pri-
morsko-goranske žu p a n i j e.
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Predstava je prvi put izvede-
na Gradskom kazalištu lutaka
u Rijeci 15. lipnja 2000. godine
i od tada se svake školske go-
dine prikazuje svim učenici-
ma prvih razreda. Do sada,
predstavu je pogledalo više od
20 tisuća učenika. Edukativna
kvaliteta »Hakovih prometnih
pustolovina« prepoznata je i
od strane Ministarstva unu-
tarnjih poslova koje je 2002.
godine uvrstilo predstavu u
Nacionalni program sigurnos-
ti cestovnog prometa te video
kazetu predstave poklonilo
dječjim vrtićima u Hrvatskoj.

I ove godine, krajem listo-
pada, u Hrvatskom kulturnom
domu na Sušaku novoj gene-
raciji učenika Autoklub Rijeka
darovao je četiri predstave. Vi-
še od tisuću učenika drugih
razreda osnovnih škola pogle-
dalo je predstavu u dva dana .

Prije početka predstave uče-
nike su pozdravili, ispred Au-

tokluba Rijeka Tomislav Šepić
stručni suradnik za prometnu
preventivu te policajka Petra
Bosilj iz Odjela za sigurnost
cestovnog prometa PU Pro-
morsko goranske, koji su uče-
nicima uputili savjete kako se
sigurno kretati u prometu i na
što treba obratiti pozornost.
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Mali dinosaur HAK nije niš-
ta znao o prometu pa su ga o
tome poučili prometni polica-
jac, dječak Nikica, djevojčica
Kikica, vozač bicikla i vozač
automobila. Ponovilo se i utvr-
dilo sve što se učilo o prometu.
Zaključeno je da su djeci dobri
prijatelji prometnik, zebra, se-
mafor i prometni znakovi. Ne-
ke su pjesme pjevali zajedno
glumci i djeca, a druge su dje-
ca pratila pljeskanjem ručica.

Djeca kroz zabavne sadržaje
lakše usvajaju znanja, a u Auto-
klubu Rijeka vjeruju da će rodi-
telji i učitelji iskoristiti uvijek
aktualnu predstavu kao povod
da s djecom ponove osnovna
pravila sigurnog ponašanja u
prometu i svojim pozitivnim
primjerom pokažu kakvo po-
našanje od djece očekuju, jer
znanje i pozitivne navike koje
usvojimo u najranijem djetinj-
stvu primjenjujemo cijeli ži vo t .
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Predstavu već
petnaestu
godinu za

redom, kao
p ro m e t n u
p re ve n t i v u
namijenjenu
najmlađim
sudionicima u
p ro m e t u ,
or ganizira
Autoklub Rijeka i
odgojiteljice dječjeg
vrtića Rijeka
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Z
nanje i pozitivne navi-
ke koje usvojimo u naj-
ranijem djetinjstvu
primjenjujemo kroz ci-

jeli život. Rukovodeći se spo-
menutom tezom Autoklub Ri-
jeka ulaže znatan trud i sred-
stva u nastanak i provedbu
programa i projekata s temom
prometne edukacije i razvi-
janja prometne kulture nami-
jenjenih najmlađima. Jedan
od takvih projekata je i glazbe-
na kazališna predstava »Hako-
ve prometne pustolovine«.

Predstavu već petnaestu
godinu za redom, kao pro-
metnu preventivu namijenje-
nu najmlađim sudionicima u
prometu, organizira Autoklub
Rijeka i odgojiteljice dječjeg
vrtića Rijeka. »Hakove pro-
metne pustolovine« nami-
jenjene su učenicima nižih ra-
zreda osnovnih škola Rijeke i
okolice. Kroz glazbu i pjesmu,
na zabavan način, likovi u
predstavi upozoravaju djecu
na opasnosti koje vrebaju u
prometu, ali i na njihovo po-
našanje na cesti. Priču je na-
pisao Mladen Kušec, uglazbio
Olja Dešić, a scenografiju izra-
dio Vojo Radoičić. U predstavi

,
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Autoklub Rijeka zahvalju-

je svima koji su pomogli u

realizaciji »Hakovih promet-

nih pustolovina«. MUP-u

odnosno PU primorsko –go -

ranskoj, Gradu Rijeci na us-

tupanju dvorane HKD na Su-

šaku te Autotroleju na orga-

niziranom prijevozu djece.
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Ekipa
Au t o k l u b a
Rijeka i

maskota HAK-a
Haki posjetili su
vrtić Čavlić na
Čavlima, vrtiće
Škrljevo, Bambi i
Pčelice na
Škrljevu, vrtić
Mavrica na
Pehlinu i vrtić
Srd o č i

,

N
a ozljeđivanja i stra-
davanja djece u pro-
metu treba biti po-
sebno osjetljiv, bez

obzira radi li se o obitelji ili
dr uštvu u cjelini. Učestalo
upozoravanje i senzibilizacija
vozača, roditelja, javnosti uop-
će može i mora dovesti do cje-
lokupne promjene stavova i
ponašanja sudionika prometa.

Autoklub Rijeka svake godi-
ne provodi nekoliko tradicio-
nalnih akcija koje imaju za cilj
podizanje svijesti za odgovor-
no i sigurno sudjelovanje u
prometu koje su dio doga-
đanja vezanih za podizanje ra-
zine cestovne sigurnosti. Tim
akcijama obuhvaćene su sve
životne skupine. Naši najmla-
đi su najnezaštićeniji u pro-
metu, a kako prometnu kultu-
ru valja učiti od najranije dobi
Autoklub Rijeka u suradnji s
Hrvatskim autoklubom provo-
di prometno edukativnu akci-
ju pod nazivom »Vidi i klikni«.
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U sklopu programa »Vidi i
klikni« djeca uče i stječu vješti -
ne važne za poboljšanje pona-
šanja u cestovnom prometu

kroz rad, igru i osobno iskus-
tvo. Izmjenjujući se u ulogama
pješaka i putnika u vozilu, vje-
žbaju uz didaktička pomagala
- zebru, napuhani parkirani
automobili, električni auto-
mobil, semafor za pješake i ne-
zaboravnog lutka Hakija, mas-
kotu Hrvatskog autokluba.

Tijekom radionice, djeca
svladavaju elemente sigurni-
jeg prelaska ceste preko zebre,
sa i bez semafora za pješa k e,
prelazak preko neobilježenog

pješačkog prijelaza, prelazak
ceste između dva parkirana
automobila te pravilno pona-
šanje kao suputnika u autu
odnosno korištenja autosje-
dalice i sigurnosnog pojasa.

Djeca uče propisno i pravil-
no ulaženje u automobil i sje-
denje, korištenje sigurnosnih
pojaseva u automobilu na pre-
dnjim i stražnjim sjedalima (si-
mulacija u elektroautomobilu),
upoznaje ih se s rizicima zbog
nepropisnog i nepravilnog sje-

denja i nekorištenja sigurnos-
nih pojaseva. Zanimljiva je si-
mulacija sjedenja u automobi-
lu i posljedica neupotrebe si-
gurnosnih pojaseva u slučaju
naglog kočenja (korištenjem
lutke koja je nevezana i udara u
armaturu automobila).
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Od r živost ovoga programa
sadržana je u činjenici da dje-
ca stječu znanja i iskustva za
buduće sigurno sudjelovanje
u prometu i utječu pozitivno
na eventualna pogrešna po-
našanja njihovih roditelja.

Ciljna skupina za ovaj pro-
jekt su djeca u dobi od šest do
sedam godina odnosno zad-
nje vrtićke skupine (godišta)
te prvi razredi osnovne šk o l e.
Cilj je djecu naučiti prepoz-
nati i vidjeti opasnost u pro-
metu te kako ih učiniti vidlji-
vim za vozače.

Krajem listopada ekipa
HAK-a odnosno Autokluba
Rijeka obišla je dječje vrtiće
na području Rijeke i riječkog
prstena, vrtić Čavlić na Čavli-
ma, vrtiće Škrljevo, Bambi i
Pčelice na Škrljevu, vrtić Ma-
vrica na Pehlinu i vrtić Srdoči.
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Sudjelovanje roditelja se

postiže tako što djeca do-

bivaju bojanku - slikovnicu

koja predstavlja žalbu dje-

teta upućenu roditeljima

kako bi roditelji postali

svjesni da je njihovo uzor-

no ponašanje prvi i nepri-

kosnoveni primjer djeci i

glavni doprinos sigurnosti

na cestama.

Djeca uče kao
pješaci i putnici
u automobilu

,
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DESETLJEĆE I POL GRADNJE
PARKIRNIH GARAŽA U RIJECI
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G
rad Rijeka korisnicima
nudi oko 6.000 uređe-
nih parkirnih mjesta
pod naplatom, od če-

ga glavnina otpada na ulična i
izvan ulična (zatvorena) parki-
ra l i šta. Oko 1.300 parkirnih
mjesta je organizirano u garaž-
no-parkirnim objektima. Bez
obzira na investicije, procjene
govore da na užem području
Rijeke svakodnevno nedostaje
oko tisuću parkirnih mjesta.

Problem nedostatka mjesta
u prvom redu se želi riješiti iz-
gradnjom višeetažnih garaža.
Izgradnja garažno-parkir nih
objekata u središtu Rijeke za-
počela je izgradnjom triju ga-
ra žnih objekata. Prva je bila
montažna garaža u Ciottinoj

ulici s 84 parkirnih mjesta, ot-
vorena 2001. godine. Godinu
kasnije izgrađena je garaža Za-
grad A s 850 parkirnih mjesta.
Tada je to bila najveća garaža u
Hrvatskoj. Prije deset godina

izgrađena je garaža Stari grad s
400 parkirnih mjesta, čime je
ponuda parkirnih mjesta pove-
ćana za 1.334 parkirnih mjesta.
Nastavljeno je u kolovozu ove
godine otvaranjem garaže Za-

grad B s 308 parkirnih mjesta.
Kad se podvuče crta, centar Ri-
jeke ima 1.652 mjesta u garaža-
ma u centru. Kapacitetima tre-
ba pribrojiti i garaže na bazenu
Kantrida (147 mjesta) i dvorani
Zamet (250 mjesta). U planu je
gradnja još sedam garaža u
užem i širem centru Rijeke.
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Povećanje broja mjesta za
parkiranje izgradnjom garaž-
no-parkirnih objekata jedan je
od načina rješavanja problema
nedostatka parkirnih mjesta u
s re d i štima gradova. No, odluka
vozača da umjesto nepropis-
nog parkiranja na užem odno-
sno širem području središta
grada parkiraju u garažnim
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U skorijem planu je ga-

raža Zapadna Žabica s 950

parkirnih mjesta, a u dese-

togodišnjem planu garaže

Gomila (1.000 parkirnih

mjesta), Brajda (1.200),

Rikard Benčić (400), Ma-

žuranićev trg (200), Vodo-

vodna ulica (150) te Ruži-

ćeva (1.500). Ukupno čak

5.400 mjesta. Kad bi se

sve garaže izgradile, centar

Rijeke bi se s već izgrađe-

nim kapacitetima mogao

pohvaliti s više od sedam

tisuća mjesta u garažama.

Pionir je bila
garaža u
Ciottinoj

kapaciteta
skromnih 84
mjesta. Slijedila je
gradnja Zagrada,
tada najveće garaže
u Hrvatskoj.
Iz g r a d n j o m
Zagrada B
kapacitet u
garažama u centru
popeo se na 1.652
mjesta

,
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objektima ovisi o više čimbe-
nika. Prije svega o gravitacij-
skoj zoni garaže, o jednostav-
nosti pristupa garaži, o duljini
zadržavanja, o mjerama pri-

nude (uklanjanje paukom i
slično) te o politici utvrđivanja
cijena parkiranja vlasnika ga-
ra že.

Izgradnja garažno-parkir -
nog objekta Zagrad B u zna-
čajnoj mjeri utječe na ponu-
du parkirnih mjesta u središ-
tu grada. Time se napravio još
jedan korak u postupnom
ukidanju uličnog parkiranja,
čime će se u određenoj mjeri
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povećati protočnost prometa
kroz središte grada Rijeke.
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No, desetogodišnji period u
kojem se planiraju graditi nove
g a ra že u nestabilnim gospo-
darskim vremenima u kojima
živimo je prilično dug i puno
toga će ovisiti o gospodarskim i
demografskim kretanjima. Po-
jednostavljeno, planiranje,

gradnja i punjenje garaža će
ovisiti koliko će ljudi raditi u
centru Rijeke, koliko će sadrža-
ja privlačiti u centar i koliko će
vozači imati kuna da bi si mogli
pr iuštiti plaćanje garaža. Koli-
ko se u deset godina sve promi-
jenilo svjedoče trgovački centri
smješteni izvan centra grada
koji su kupcima i posjetiteljima
ponudili trgovine, sadržaje i
besplatna parkirna mjesta.
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Pi s a c
St e n d h a l
smatra Rijeku

najljepšim
mjestom na
svijetu.
Kvarnerom krstari
saski kralj
Fridrich II.
August, a u njoj
svira Franz Liszt

s t ra šne dugove koje ne bi mo-
gao otplatiti. To je učinio je-
dan njegov predhodnik, ali taj
je imao dva križa za zasluge.«

Priroda ga je Rijeke očarala.
»Toplina i položaj su divni,

veličanstveni. To je kao Porto
Maurizio na talijanskoj Rivi-
jeri, zanimljivo mjesto, u ko-
jem je srdačno dočekan i gdje
je slavio, kao da je svaki dan
karneval. Pet dana je bilo pet
kar nevala.«

������� ���������� !

Stendhal je u Rijeci oboža-
vao blagu klimu i sunce zbog
kojeg mu i ne treba peć za gri-
janje preko zime. Mislio je da
u Rijeci nema bure, te da se za
tri tisuće franaka godišnje mo-
že naći kuća uz more, za ugo-
dno besposličarenje na suncu,
št ov i še s troje, četvero služin -
čadi, sa sedam-osam soba i...
puno, puno šalica čokolade
pripravnih za goste. Stendhal
zaključuje, da je po njegovom
subjektivnom mišljenju Rijeka

najljepše mjesto na svijetu!
Tih godina Ivan Mate Kozu-

lić podigao je brodogradilište
na posve neizgrađenim Peći-
nama. On je bio najbogatiji ri-
ječki brodovlasnik s dva bri-
gantina, navom i pulakom, te
suvlasništvom na nizu drugih
jedrenjaka. Približna vrijed-
nost njegovih jedrenjaka četr-
desetih godina bila je 200.000
forinti. Do sredine XIX. stolje-
ća niknuti će od Lovrana do
Kraljevice niz od dvadesetak
b ro d o g ra d i l i šta jedrenjaka i to
će biti glavna privredna dje-
latnost na Kvarneru, bazirana
na drvu iz Gorskog kotara.

Poslije sedam godina grad-
nje, 2. lipnja 1833., novi riječki
lazaret (prihvatilište za brodo-
ve koji stižu iz rizičnih luka)
bio je otvoren je u Martinščici,
a bio je pod zaštitom svetog
Franje, kome je podignuta ka-
pela u sklopu kompleksa. Radi
stavljanja lazareta u funkciju
izgrađena je Dorotejska cesta,
koja je povezala centar Suša-

ka, preko Pećina, s Martinšči -
com. Prije toga se do Martinš-
čice išlo preko Vežice. Za veli-
ko slavlje grad je utrošio 800
zlatnih forinti. Na otvaranju je
vlastitu skladbu dirigirao Ivan
Zajc stariji, vojni kapelnik.
Kad je uplovio prvi brod, bri-
gantin Ernest sa žitom iz Ode-
se, njegovog kapetana Matu
Lazarića gradsko vijeće je pro-
glasilo građaninom Rijeke.

Putopisac Edmund Spencer
opisuje Rijeku 1834. godine:

»Doznao sam da su se ovi
moljci doselili iz niza skladišta
ispod mog stana, koja su služi-
la za istovar najvažnijeg riječ-
kog trgovinskog artikla – star ih
krpa. Osim nešto drvene građe,
konoplje i duhana, ona su zais-
ta najvažnija, zapravo jedina
izvozna roba. (Stare krpe koje
su se dovozile iz Vojne krajine,
odvozile su se za Englesku, jer
su bile glavna sirovina za dobi-
vanje papira, op. aut.) Grad je
dosadan, ali se po izgledu zgra-
da i mnogobrojnih dućana vidi
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G
odine 1818. riječka
Morska ulica produ-
žena je od Mlake do
Kantride. Kasnije je

ulica postala Industrijska, a
danas je to Ulica Milutina Ba-
rača, posve bez nekadašnjeg
prometnog značaja. Tuda je
kočijom, spuštajući se iz Ma-
tulja, u grad prispio veliki fran-
cuski pisac Stendhal (roman
»Crveno i crno«). U pismu od
17. siječnja 1831., upućenom
barunu de Maresteu, Stendhal
opisuje putovanje iz trgovački
vrlo živog Trsta, koji je tada
imao nekih 45.000 stanovnika,
a u kojem je bio na dužnosti
francuskog konzula, u pomalo
uspavanu Rijeku. Navodi da je
Rijeka u tom trenutku »poslje-
dnja točka civilizacije«, lijep
grad s 6.000 stanovnika.

»Čovjek koji na Rijeci ima
40.000 franaka bogat je i uva-
žen. Rekli su mu da ne pravi

da je u nedavnoj prošlosti uži-
vao prilično blagostanje.«
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Dana 25. siječnja 1836. po-
rinut je u Kraljevici brod Ma-
ria Anna, prvi austrijski ratni
parobrod, tada još s kotačima
na bokovima. Gradnju je na-
dzirao podmaršal Laval Nu-
gent, vojni zapovjednik Pri-
morja i vlasnik Trsata. Brodo-
graditelji su bili Englezi Jo-
seph i Thomas Pritschard, ko-
ji su prije toga djelovali u Tr-
stu i Rijeci. U Kraljevici su
gradili brodove od 1835. do
1847. godine i sagradili su 23
jedrenjaka duge i velike obal-
ne plovidbe. Tijekom proljeća
1836. u Rijeci i okolici bio je
Peter Evan Turnbull, član en-
gleskog Kraljevskog društ va .
U Rijeci je registrirao veliki
posao s duhanom, te gradi-
teljsku ostavštinu Andrije
Ljudevita Adamića, počev od
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Dana 18. listopada 1834.

kod Urinja potonuo je kraljevič-

ki brod Sveti Nikola, vlasništvo

Spiridona Vučića, te braće Ši-

muna i Ivana Polića. Utopilo se

jedanaest osoba. U spomen na

ovaj tragičan događaj Matija

Polić, kojem su se utopili sin i

unuka, podigao je kapelicu u

Urinju 1835. godine.

velikog kamenog kazališta za
1.600 ljudi. Zapisao je da tu-
nolov u Bakru donosi znatnu
dobit, kao i pomorstvo, a iz-
nenadilo ga je da u Bakru ne-
ma pekare, već da se kruh do-
vozi iz Rijeke. U Kraljevici je
razgledao brodogradilište
braće Pritchard i brod Maria
Anna. Svoje opažaje tiskao je
u Londonu 1840. pod nazi-
vom Austria.

Saski kralj Fridrich II. Au-
gust (1797.-1854.) prokrstario
je 1838. istočnu obalu Jadra-
na od Trsta do Budve, iznaj-
mivši brod Grof Mittrowsky
od Austrijskog Lloyda u Trstu.
Pratili su ga botaničari iz Nje-
mačke i Austrije. Nakon krat-
kog boravka u Rijeci, gdje je
pogledao zbirku antičkih
skulptura grofa Lavala Nu-
genta u kaštelu na Trsatu,
obišao je Kastavštinu, Volos-
ko, Matulje i produžio Ani-
nom cestom. Ta prometnica

bila je dovršena u kolovozu
1785. godine, u vrijeme gu-
vernera Pavla Almasyja, a po-
vezivala je Rijeku, preko Uč-
ke, s Pazinom. Graditelj ceste
bio je Josip Gnamb (inače
graditelj Korza i tadašnje Gu-
vernerove palače). Kralj je
preko Poklona otišao pješke
na vrh Učke. Padala je jaka ki-
ša, pa je morao brzo produžiti
za Trst. Putopis te ekspedicije
tiskao je u Trstu 1841. ugledni
botaničar Bartolomeo Biaso-
l e t t o.

Pijanistički virtuoz Franz
Liszt 1838. svirao je u staroj ri-
ječkoj Guvernerovoj palači,
koja je stajala na obali, nasred
današnjeg Jadranskog trga, za
Idu Csapo-Kiss, ženu guver-
nera i posvetio joj je jednu
kompoziciju. Riječki Korzo
pr užao se od luke na Rječini
do stare Guvernerove palače.
Godine 1838. izvedena je ces-
ta od Rijeke do Voloskog uz

obalu - prije toga se moralo ići
preko Matulja. Ulica se grana-
la na točki koja je postala poz-
nata kao Bivie (Dvije ceste, da-
nas Bivio). Godine 1843. cesta
je produžena od Voloskog do
još uvijek posve skromne
Opatije, u kojoj će se prva
zaista dojmljiva vila Angiolina
podignuti 1844. godine.
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Z
imska oprema obvezna
je na više od dvije tisu-
će kilometara autoces-
ta i cesta od 15. stude-

nog do 15. travnja, bez obzira
na vremenske uvjete

Nakon što su cestari i policija
dugo tražili da se uvede zimski
red na prometnice, u smislu da
se vozače natjera da budu
spremni na zimske uvjete, prije
dvije godine Ministarstvo po-
morstva, prometa i infrastruktu-
re donijelo je Odluku o obveznoj
uporabi zimske opreme na zim-
skim dionicama javnih cesta u
Republici Hrvatskoj. Odlukom je
navedeno da je zimska oprema
obvezna na pojedinim dionica-
ma od 15. studenog do 15. trav-

nja. Time se napokon uspjelo
doskočiti situaciji da nespremne
vozače zatekne nevrijeme na
prometnicama. U pravilu, takvi
vozači su stvarali probleme.

Prema Odluci, obvezna upo-
raba zimske opreme, odnosi se
na sve vrste motornih vozila bez
obzira na vremenske uvjete i
stanje kolnika. U zimske dioni-
ce javnih cesta ulazi 840 kilome-
tara autocesta i više od 1.500 ki-
lometara državnih i županijskih
cesta. Ukoliko vrijeme pokaže
zube na jesen ili u kasno prolje-
će, cestari mogu uvesti zimske
uvjete prije ili kasnije perioda
od 15. studenog do 15. travnja.

Pod zimskom opremom za
vozila najveće dopuštene mase

zimska oprema obvezna, slije-
di kazna od 700 kuna.

U zimskom periodu, od sredi-
ne studenog do sredine travnja,
oprema nije obavezna na po-
dručju Rijeke ni na riječkoj zao-
bilaznici. Zimska oprema je
obavezna na autocesti od
Orehovice prema Zagrebu, kao i
na dionici županijske ceste od
Kikovice prema Gorskom kota-
ru. Bez zimske opreme se može
kompletnom Jadranskom ma-
gistralom, ali ne i autocestom od
Maslenice prema tunelu sv. Rok.

Pro šlogodišnja iskustva po-
kazala su da je uvođenje ogra-
ničenja bilo opravdano. Nema
više opravdanja vozača: zate-
kao me snijeg na cesti.

UVOĐENJE OBAVEZNE ZIMSKE
OPREME NA ODREĐENIM

DIONICAMA POKAZALO SE
O P R AV D A N I M
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do 3,5 tone podrazumijevaju
se zimske gume (M+S) na svim
kotačima ili ljetne gume s naj-
manjom dubinom profila od 4
milimetra i lanci za snijeg,
spremni za uporabu. Zimska
oprema autobusa i teretnih vo-
zila su ili zimske gume (M+S)
na pogonskim kotačima ili lan-
ci za snijeg postavljeni na po-
gonske kotače.

Ako prometna policija za-
tekne vozilo bez zimske opre-
me na cesti u vrijeme kada je
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