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rad Rijeka i Primor-

sko-goranska Zupa-

nija u posljednjih

dvadeset godina bilj-
eze stalan rast broja cestov-
nih motornih vozila od kojih
vedina svakodnevno prolaze
kroz grad Rijeku. Iz tog je ra-
zloga bilo nuzno uvesti sofis-
ticirano gospodarenje posto-
jecom mrezom gradskih pro-
metnica temeljeno na prim-
jeni novih generacija tehno-
logija ITS-a (inteligentnih
transportnih sustava). Uva-
Zavajudi specifican geomor-
foloski polozaj Rijeke s na-
glasenim ogranic¢enim koris-
nim prometnim povrsinama,
logican je bio institucionalni
odgovor na povecane zahtje-
ve u kontekstu optimiziranja

n zmigaval

Zavrsetak

sustava

planirao se
krajem 2009.
godine. Medutim,
zbog nedostatka
financijskih
sredstava
sporadi¢no se
uredivalo
pojedinacna
raskrizZja. Od 90
semaforiziranih
raskriZja na
podrucdju grada, u
sustavu AUP su
62 raskrizja

prometnih parametra na
matrici cestovnih koridora.

Osnivanjem tvrtke Rijeka
promet 1998. godine, specija-
lizirane gradske tvrtke, uci-
njen je prvi korak k tom cilju.
Dijelatnosti tvrtke jesu izgrad-
nja i gospodarenje parkiralis-
tima pod naplatom, odrza-
vanje nerazvrstanih cesta i
javno prometnih povrsina, te
upravljanje i regulacija pro-
meta.

Mreza duga 300 km

Grad Rijeka premrezen je s
vise od 300 kilometara pro-
metnica, a primarni cestovni
promet se odvija kroz dva
cestovna koridora smjera is-
tok-zapad s vedim brojem
poprecnih veza. To je I kori-
dor: Kresimirova - Zabica —
Riva — Ivana Zajca — Cindrice-
va (smjer zapad - istok), Stro-
ssmayerova — Fiumara — Ada-
miceva — KreSimirova (smjer

istok - zapad). II. koridor : Vu-
kovarska — Viktora Cara Emi-
na - Fiorello la Guardia - Po-
merio — Zrtava fagizma — Cin-
driceva (smjer zapad-istok);
Strossmayerova -  Ivana
Grohovca — Zrtava fasizma-
Pomerio — Viktora Cara Emi-
na — Vukovarska (smjer istok-
zapad) na koji se nadovezuju
okomite veze za srediSte gra-
da i to: Franje Rackog -
Orehovica - rijecka obilazni-
ca; Matka Laginje — Kozala —
Drenova; Prvog maja — Osjec-
ka — Skurinje - rijecka obilaz-
nica.

Prema najnovijim mjerenj-
ima koja se konstantno pro-
vode od 2003. godine putem
sustava automatskog upra-
vljanja prometom (u dalj-
njem tekstu AUP), kroz sre-
diSte grada svakog radnog
dana prosjecno prolazi izme-
du 60 i 65 tisuca vozila, s naj-
ve¢im intenzitetom u perio-

du od 7,30 do 21 sat. Ova ¢i-
njenica upucuje na perma-
nentno vr$no opterecenje
koje prakticki traje cijelog da-
na, tj. na granici propusne
mo¢. Grad Rijeka biljezi sta-
lan rast broja vozila koja pro-
laze njegovim prometnica-
ma, te je broj registriranih
vozila u Gradu Rijeci rastao
po prosjecnoj stopi od jedan
do devet posto sve do 2009.
godine. Od 2010. do 2014. go-
dine biljezi se pad od 0,2 do
osam posto, ali to je jo§ uvi-
jek visoki stupanj motoriza-
cije. U Rijeci je registrirano
gotovo 62 tisuce vozila dok je
na podrucju Policijske upra-
ve primorsko-goranske od-
nosno na podrudju koje nosi
rijecke registarske plocice re-
gistrirano 156 tisuca vozila. Iz
svega navedenog proizlazi da
je sustav AUP bio nuzno po-
treban, odnosno da su oprav-
dana uloZena sredstva u iz-
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gradnji L. i II. faze.
Uputni garazni sustav

Istrazivanjem provedenim
2002. godine i dobivenim po-
dacima bilo je vidljivo da sta-
vljanje svih parkirnih povrsi-
na u uzem sredistu grada pod
naplatu nije bitno smanjilo
potrebu za parkirnim mjesti-
ma, te se pristupilo izgradnji
nekoliko garaza da se rastere-
ti parkiranje na nogostupima
i drugim javno prometnim
povrsinama. Isto se tako uka-
zala potreba za projekti-
ranjem i izgradnjom uputno
garaznog sustava uz intenziv-
niju primjenu i drugih mjera
kao sto su: unapredenje jav-
nog gradskog prijevoza,

.h

premjestanje nepropisno
parkiranih vozila, ugradnja
prepreka i drugo. Autobusni
promet, kao primarni oblik
javnog prijevoza, prema pre-
dloZenoj strategiji GUP-a,
morat ¢e preuzeti kljuénu
ulogu u funkcioniranju pro-
meta kroz srediSte grada. U
Strategiji, jedna je od smjer-
nica uvodenje brze gradske
Zeljeznice, koja bi mogla po-
vratiti izgubljenu atraktivnost
javnog gradskog prometa. U
daljnjoj fazi, planerski se tezi
ka uspostavi modela tzv. inte-
griranog javnog prijevoza
prema uzoru na europske i
svjetske urbane aglomeracije.
U slucaju grada Rijeke, pri-
marnom autobusnom prije-

Slad giar
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vozu putnika pridodali bi se
alternativni podsustavi: grad-
ska Zeljeznica i uspinjaca na
Trsat. Cak se prema uzoru na
gradove smjestena na moru
spominje i akvatorij Kvarnera
kao neiskoristeni medij za
obavljanje javnog prijevoza.
U svakom slucaju, sudbina
svih stremljenja i dubioza u
funkcioniranju prometa na
mrezi gradskih i prigradskih
prometnica vezana je uz pos-
tojecu infrastrukturu i izba-
lansiranu eksploataciju jav-
nih i individualnih cestovnih
mobilnih kapaciteta. U cilju
ostvarenja  harmoniziranih
pjesackih tokova na zadovo-
ljavajuci nacin potrebno je ri-
jesiti viSe tocCaka kolizije na

obodima pjesackih zona Kor-
zo i Stari grad s motornim
prometom na semaforizira-
nim i ostalim raskrizZjima.

Oprema stara 25 godina

Pocetkom 1998. godine
Grad Rijeka imao je izgrade-
nu mrezu semaforiziranih
raskrizja s prosjecnom staros-
¢u opreme od 25 godina.
Prestankom rada tvornice Ni-
kola Tesla, kao jedinog doma-
¢eg proizvodaca opreme, na-
metnula se potreba da se do-
trajali sustav §to prije zamjeni
novim. U razdoblju 1997.-
1998. godine, svjestan proble-
ma, Grad Rijeka narucuje
projektnu dokumentaciju za
izgradnju sustava nove gene-
racije temeljenom na ITS teh-
nologiji od tvrtke Semafor Za-
greb. Iste godine Grad osniva
i trgovacko drustvo Rijeka
promet, koji je kao jedan od
strateskih ciljeva preuzeo ob-
vezu realizacije projekta AUP.
Za provedbu cjelokupnog
projekta sastavlja se strucni
tim od predstavnika investi-
tora i renomiranih stru¢njaka
iz podrucja upravljacke pro-
metne tehnologije. Strucni
tim je predlozio, a investitori
prihvatili tehnic¢ko rjesenje
koje omogucava automatsko
reguliranje prometnih tokova
u ovisnosti o realnim optere-
cenjima, prvi put sustavno
provedeno u Republici Hrvat-
skoj. Nakon ishodenja sve po-
trebne dokumentacije 2001.
godine usvojen je investicijski
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program s procjenom ula-
ganja vecim od cetiri milijuna
eura koji se sukladno duzini
prometnica i broju raskrizja
raspodijelio medu investitori-
ma i to: Hrvatske ceste 42 po-
sto, Grad Rijeka 31 posto te
Zupanijska uprava za ceste 27
posto.

Provedba izgradnje i plan
realizacije cijelog projekta bio
je predviden u fazama do
2006. godine. Medutim, fazna
izgradnja sustava u predvide-
noj dinamici ostvarila se sa-
mo dijelom i to: 1. faza - pus-
tanje u probni rad 1. prosinca
2002.godine. Nekoliko mjese-
ci kasnije upravljanje susta-
vom preuzelo je TD Rijeka
promet. Ukupno ulaganje u
1. fazi iznosilo je oko Sest mi-
lijuna kuna (bez PDV-a). Iste
godine nastavlja se s izradom
prometno tehnoloskog pro-
jekta 2. faze, a u veljaci 2005.
godine zavreni su svi radovi,
¢ime je ujedno prometno-

tehnoloski rijeSena centralna
zona grada Rijeke. Vrijednost
investicije iznosi oko osam
milijuna kuna.

Projekt se nastavlja 2006.
godine 3.fazom, tj. opre-
manjem raskrizja u 4. Pro-
metnoj zoni (Osjecka ulica) s
investicijom od 5,4 milijuna
kuna i dovr$enjem u travnju
2007. godine. Tada se plani-
rao zavrsetak cijelog sustava
krajem 2009. godine. Medu-
tim, zbog nedostatka finan-
cijskih sredstava Sirenje sus-
tava AUP-a nije provedeno
kroz investicijske zahvate, ve¢
su sporadi¢no uredivana po-
jedinacna raskrizja, bilo kroz
zahvate sufinancirane od
strane Grada i Rijeka prome-
ta, bilo kroz druge pratece in-
vesticije (izgradnja Tower
centra Rijeka, Zapadnog trgo-
vackog centra, izgradnja ceste
7-5025...). 0d 90 semaforizi-
ranih raskrizja na podrudju

grada Rijeke, u sustavu AUP
ukupno je danas u funkciji 62
raskrizja ili 73 posto.

Odrzavanju svjetlosne pro-
metne signalizacije takoder je
posvecena duzna paznja, ia-
ko se struktura nadleznosti
periodi¢no mijenjala. U raz-
doblju od 1998. do 2012. go-
dine odrzavanje je organizi-
rano na nacin da su vlasnici
cesta sufinancirali troskove
po unaprijed utvrdenom
kljucu: Hrvatske ceste 42 pos-
to, Grad Rijeka 31 posto te
Zupanijska uprava za ceste 27
posto.

Temeljem utvrdene razdio-
be sufinanciranja Rijeka pro-
met je sklapao zasebne godis-
nje ugovore o odrzavanju s
tvrtkom Ceste-Rijeka, a veci
dio odrzavanja obavljao je Ri-
jeka promet kroz vlastitu
sluzbu odrzavanja semafora.
Za specijalisticko odrzavanje
(informaticki softver i har-
dver, programski paket EC-
Trak i video sustav) sklapao je
ugovore s kooperantima su-

kladno Zakonu o javnoj na-
bavi. Glede c¢injenice da je
Grad Rijeka od studenog
2012. godine preuzeo upra-
vljanje biv§im Zupanijskim i
lokalnim cestama na podruc-
ju Grada, izmjenjena je i raz-
dioba sufinanciranja: Hrvat-
ske ceste 42 posto, Grad Rije-
ka 58 posto (svojih 31 posto
plus 27 posto od ZUC-a).

Za finis 10 milijuna kuna

Posljednjih nekoliko godi-
na izgradeno je i opremljeno
novom semaforskom opre-
mom, te ukljueno u sustav
AUP-a nekoliko novih raskriz-
ja (cesta Rujevica — Marinici),
cesta D404, raskrizja kod Za-
padnog trgovackog centra...).
IzvrSena analiza zateCenog
stanja ukazala je na novu pre-
raspodjelu financijske podr-
ke po tzv. kljucu:

Grad Rijeka 64 posto i Hr-
vatske ceste 36 posto.

Zbog ogranicenih financij-
skih sredstava za 2013. i 2014.
godinu izvrSeni su samo naj-
nuzniji zahvati koji su imali
za cilj postupnu zamjenu sta-
re semaforske opreme na dva
raskrizja i zamjenu starih mo-
nitora u Prometnom centru.
Tijekom 2014. i 2015. godine
prema prometnim projekti-
ma predvidena su sredstva u
visini od oko pet milijuna ku-
na za zamjenu postojece se-
maforske opreme novom,
prema standardima i uvjeti-
ma definiranim u vec¢ predvi-
denim fazama AUP-a za po-
drucje Grada Rijeke na slije-
decim raskrizjima:

R1 - Zvonimirova - HP, R2 —
Zvonimirova — Zametska, R4
— Zvonimirova — Rikarda Ben-
¢ica, R48 — Liburnijska — Pio-
nirska, R49 - Liburnijska — Ve-
re Bratonje, R52 — ¢vor Dirac-
je —zapad te R53 - ¢vor Dirac-
je —istok.

Predvideno je postavljanje
nove semaforske vanjske
opreme, nosaca signala i se-
maforskih uredaja. Kao te-
meljno polaziste pri izradi
prometno-tehnoloskog rje-
Senja ulicne mreZze postivan
je aktualni prometni rezim i
postojece regulacijske meto-
de. Ovaj projekt se zbog ne-
dostatka sredstava u Gradu
Rijeci (Rijeka prometu, d.o.0.)
nije uspio realizirati, pa je za

30% Yozila luta centrom trazeci parking

ocekivati da ce se planirati i
nadamo se realizirati ove go-
dine. Nota bene, osim predvi-
denih pet milijuna kuna za
2015. godinu potrebno jo$
oko pet milijuna kuna za do-
vr§enje kompletnog sustava
AUP.

Bez lutanja do parkinga

Sustav AUP komercijalnog
je naziva ,EC TRAK" a proiz-
vod je korporacije PEEK sa
sjediStem u  Nizozemskoj.
Sustav omogucava najvisu ra-
zinu  automatskog  rada
—,prometno ovisno upra-
vljanje“. Kao dopunu sustavu
nadzora, osmisljen je i izgra-
den poseban video monito-
ring s kamerama postavlje-
nim na 13 klju¢nih lokacija,
§to omogucava izravan na-
dzor operatera u Gradskom
prometnom centru, prvom
takvom centru u Hrvatskoj.
Ugradena tehnologija omo-
gucava preprogramiranja ra-
da semafora na pojedinim

raskrizjima ili prometnim zo-
nama, odnosno i druge inter-
vencije od strane deZurnog
operatera. Operateri pokriva-
ju razdoblje od 06,30 do 15.30
sati, dok u no¢nim satima
AUP radi samostalno. Te-
meljem obradenih podataka
prati se i analizira prometna
opterecenja i sacinjavaju se
izvjes¢a koja se dostavljaju
zainteresiranim sluzbama i
institucijama. Sustav AUP au-
tomatski popunjava bazu po-
dataka o broju i vrstama vozi-
lai to je kljucni alat za istrazi-
vanja i planiranja kojima se
bavi Sektor prometa u Rijeka
prometu. Iskustvo je pokaza-
lo da se Prometnoj policiji
treba omogucditi uvid u stanje
prometa, pa je od samog po-
cetka rada AUP-a usposta-
vljena stalna suradnja i raz-
mjena informacija.

Metodologija  funkcioni-
ranja AUP-a omogucuje na-
dogradnju prometnih pod-
sustava iz raznih podrucja
prometa, a Rijeka promet isti-
¢e dva bitna koje smatra od
presudnog utjecaja na ukup-
no odvijanje prometa u sre-
distu grada i to su:

Projekt uputnog sustava
(UPGS), te Projekt davanja
prednosti vozilima javnog
gradskog prijevoza (JGP).

Istrazivanjem se utvrdilo
da cak 30 posto vozila u sre-
distu grada cirkulira u potrazi
za slobodnim  parkirnim
mjestom pa je izgraden pod-
sustav UPGS koji izravno ut-
jeCe na rasterecenje gradskih
prometnica. Tijekom 2007.

godine izradena je tehnicka
dokumentacija a 2014.godine
su na zapadnom prilazu sre-
diStu grada - KreSimirovoj
ulici te Ulici Fiorello la Guar-
dia postavljeni promjenjivi
znakovi koji daju informacije
o statusu Cetiri lokacije: par-
kiralista Putnicka obala i Del-
ta te garaze Zagrad B i Ciotti-
na. Za transfer podataka ko-
risti se GPRS bezi¢na tehno-
logija. Cilj je bio da se te-
meljem dobivenih rezultata
ispitivanja u praksi odrede
parametri za uvodenje UPGS
podsustav na sve glavne
pravce.Pilot projekt uspjesno
je dovrSen te je izradena pre-
poruka da se sustav primjeni
na svim glavnim prometnim
pravcima.

Prednost busevima

Tvrtka Rijeka promet raz-
matrala je i razne projekte ve-
zane za unapredenje grad-
skog autobusnog prijevoza uz
potporu i suradnju komunal-
nog drustva Autotrolej. Odlu-
¢eno je da se provede pilot
projekt vodenja autobusnog
JGP koji ima za cilj davanje
prednosti JGP-a na semafori-
ma, ¢ime bi se povecala nje-
gova brzinu i proto¢nost. Pro-
jekt je eksperimentalno reali-
ziran na dvije tocke koje su
smatrane prioritetima i to:
raskrizje ulice Fiumara i Jela-
Cicevog trga te raskrizje Ulice
Nikole Tesle i Ulice Viktora
Cara Emina. Projekt je poka-
zao dobre rezultate ali se ta-
koder pokazalo da se prije
njegove pune primjene mora
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trajno rijesiti problem nepro-
pisnog parkiranja na trasama
kretanja autobusa javnog
gradskog prijevoza.

U 2005. godini prosiren je
sustav informiranja o stanju
u prometu priklju¢enjem vi-
deo sustava na internetu
preko web-portala Grad Ri-
jeke, te na GPRS mrezi mo-
bilnih telefona. Od 2012.go-
dine putem mobilnih tele-
fona i internet aplikacije
moZe se provjeriti stanje
zauzetosti svih  gradskih
parkiralista. Grad Rijeka i
Hrvatske ceste privode kraju
izgradnju sustava AUP-a i
ispituju nove telematicke
tehnologije u cilju rjesa-
vanja sve vecih prometnih
guzvi na prometnicama ali i
poboljsanju javnog grad-
skog prometa, kao i sigurni-
jeg kretanja pjeSaka. Pose-
ban problem predstavlja i
parcijalno izveden ,zeleni
val“, zbog nedostatne kabel-
ske umrezenosti perifernog
dijela ulicne mreZze.

Zakljucno, treba naglasiti
da primjena AUP-a ima bitno
pozitivno, ali odrzivo i ogra-
niceno djelovanje. Cjelovita
kvaliteta funkcioniranja pro-
meta u Gradu ovisna je ne sa-
mo o naprednim informatic-
kim sustavima kakav je u pri-
mijenjen u Rijeci, ve¢ i o ka-
pacitivnim  sposobnostima
prometne infrastrukture. Sto-
ga primjenu takvih sustava
treba maksimalno prilagoditi
mogucnostima izgradnje i
razvitka ukupne prometne
infrastrukture u gradu Rijeci.
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BROJACI PROMETA B

600 brojaca prometa u Hrvatskoj

BROJANJE PROMETA OTKRIVA ZANIMLJIVE

PODATKE O CESTAMA U ZUPANIJI

CVOR RUJEVICA SESTA

NAJPROMETNILJA

TOCKA U HRVATSKOJ

Anto RAVLIC

anima, mjesecima i

godinama vozimo

nekim svojim cesta-

ma. Od rutine tesko
da $to primjec¢ujemo, primi-
jetimo tek guzve koje nam
smetaju. Vjerojatno se ¢esto
pitamo koliko prometa te na-
Se ceste progutaju. Vozaci
teSko mogu i pribliZno proci-
jeniti koliko vozila prode ces-
tom, no zato su tu brojaci
prometa koji detektiraju u
vozilo broj prolaza. Svatko
broji svoj promet. Podaci Hr-
vatskih cesta i Zupanijske

uprave za ceste otkrivaju ko-
liko su nase ceste opterece-
ne. U Hrvatskoj je postavlje-
no 600 brojaca prometa.
Brojanje prometa na razini
Hrvatske otkriva da je ¢vor
Rujevica zapad sedmi na listi
najprometnijih tocki u Hr-
vatskoj s prosjecnim godisnj-
im dnevnim prometom
(PGDP) vec¢im od 26 tisuca
vozila. Ispred Rujevice su vo-
deci Stobrec s 50 tisuca vozi-
la, Solin s 40 tisuca, Velika
Mlaka te Lucko, Zdencina i
Jastrebarsko na Autocesti Ri-
jeka — Zagreb. Po ljeti Rujevi-
ca zauzima tek 19. mjesto jer
autoceste prema jugu zatrpa

promet. Kad je rije¢ o hrvat-
skim autocestama, s podruc-
ja Primorsko-goranske zZupa-
nije odskace dionica Rupa —
Smrika koja ima najveéi
PGDP promet (14.600 vozila)
od svih autocesta u Hrvat-
skoj, a po PLDP-u (23.500)
zaostaje za Dalmatinom
(31.300) i dionicom Macelj —
Zagreb (24 tisuce). Dionica
Bosiljevo - Rijeka s PGDP-
om od 11 tisuca je Cetvrta au-
tocesta po prometu, nakon
rijecke zaobilaznice i Dalma-
tine, a tek jedva iza dionice
Macelj - Zagreb. Po ljeti dio-
nica Bosiljevo — Rijeka ima
promet od 21 tisuce vozila.

n zmigaval

PGDP na

¢voru

Rujevica
iznosi 26 tisuca, a
ljeti broja¢ na
¢voru Rujevica
broji 33.600 vozila.
Opatija je
opterecena
prometom,
sjeverni koridor
ima PGDP 16
tisuéa, a juZni
12.700

Kastav pri vrhu

Kako izgleda PGDP na ¢vo-
rovima autocesta na podrucju
Primorsko-goranske Zupanije?
Dodali smo i ¢vor Bosiljevo koji
pripada Karlovackoj Zupaniji,
no prakti¢no jeirijeckijer suri-
jecke registarske plocice jedne
od najcescih na ¢voru na ko-
jem se dijeli promet za Rijeku i
Dalmaciju. Najzivlje je, kako
smo veé napisali, na ¢voru Ru-
jevica (26.000). Slijedi ¢vor Bo-
siljevo zapad (22.000) koji ljeti
raste na 51.400. Potom Delnice
(12.000), Vrbovsko i Ravna Go-
ra (po 11.500), Vrata (11.800),
Ostrovica (9.500) i Naplatna
postaja Rupa (7.300). Ljeti pro-

¢ki most - 19.000 PLDP

Stize 12
novih
brojaca

ZUC ¢e uskoro dobiti
jo$ 12 brojaca koji ¢e si-
gurno upotpuniti sliku in-
tenziteta prometa. Na po-
pisu su Permani, Skalni-
ca, Ravna Gora, DraZice,
Fuzine, Donji Zagon, Pu-
nat, Krasica, Sunger, Ru-
besi, Kuzelj na granici sa
Slovenijom te Nerezine.
Brojaci bi se mogli posta-
viti do sredine godine.

met raste, ne samo uz more ve¢
ina pravcima koji vode ka mo-
ru. Tako se ¢vorovi Ravna Gora,
Delnice i Vrata dizu na promet
od 21-22 tisuce vozila.

Sto je s prometom na drZzav-
nim, Zupanijskim i lokalnim

tisuca vozila

dnevno
prolazi goranskim
¢vorovima autoceste

OPATIJA, Nova cesta - 20.100
== 2k

cestama koje ne pripadaju sus-
tavu autocesta? Izuzev Rijeke.
Najveci promet »trpi« Opati-
ja.Ito obje opatijske ceste. Sje-
verni koridor ima PGDP 16 ti-
sucavozila, juzni 12.700. U Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji sli-
jedi Krcki most s 9.800 PGDP.
Cetvrta najopterecenija tocka
je u susjedstvu, kod Omislja
gdje je PGDP 8.800. U top pet
jeiKastav (8.300). Slijede Crik-
venica (7.800), Rab (7.700),
Novi Vinodolski (7.600), Visko-
vo (6.300), a na desetom mjes-

PLDP

tu pod intenzitetu prometa su
Muciéi s PGDP od 5.800 vozila.
Na listi slijede Pasjak (5.500),
Delnice i Krk (5.400), Medveja
(4.300), Kostrena (3.500), Gor-
nje Jelenje (2.600), Plomin
(2.100), Barbat (1.500) te Bregi i
Skrad sa PGDP od 1.200 vozila.

Ljeti dvostruko

Ljeti promet raste. Uglav-
nom dvostruko. Na vrhu
po PLDP je opet Opatija,
sjeverni koridor (20.100) i
juzni koridor (17.600), a sli-

jede Krcki most (19.000),
Omisalj (16.500), Crikveni-
ca (15.400), Novi Vinodol-
ski (14.200), Rab (13.000),
Pasjak (10.000), Krk (9.600)
Medveja (7.300). Promet
raste i u Gorskom kotaru
pa tako u pomalo izolira-
nom Skradu promet ljeti
raste s 1.200 na 1.700 vozi-
la. Zanimljivo, Gornje Je-
lenje ima identican promet
tijekom cijele godine, izvan
sezone 3.500 vozila, a u
srpnju i kolovozu 3.900 vo-
zila dnevno.

Sest brojaca pokriva ceste
pod ingerencijom Zupanijske
uprave za ceste. Najprometnije
jenaMavrincima (11.300 pros-
jecni dnevni promet), slijedi
Kastav (7.600), potom Viskovo
(5.800) i Rab (5.700) te Drivenik
koji je ima prosjek od 550 vozi-
la dnevno. Spomenuti prometi
su snimani u zimskim mjeseci-
ma. Slika je potpuno drugacija
ljeti. Rab, primjerice skace na
12 tisuca vozila. stvarni promet
i realna slika prometa umno-
gome ovisi o (ne)adekvatnoj
poziciji brojaca.

Uskoro ¢e sti¢i azurirano
izvjeS¢e o brojanju prometa
na hrvatskim cestama. Bit ¢e
zanimljivo promotriti gdje
promet raste, $to nam otkriva
puno toga. Od iskoristenosti
cesta, opravdanosti investici-
ja, ali i gospodarskih kretanja.
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MOTOCIKLISTI B

Koju godinu
unatrag,
zgrazavali
smo se kad su
motociklisti u
ukupnom broju
poginulih
sudjelovali s 30
posto. Danas su
gotovo na 50 posto

n zmigaval

ez obzira na kisu koja

je obiljezila pocetak

godine, proljece je

nemoguce zaustaviti,
a sa ljepsim danima, iz gara-
za se izvlace motocikli. Uz
sve Cari voznje na dva kota-
¢a, sa motociklima nazalost
stize i opasnost. Iako je pro-
lje¢e zbog budenja motoci-
klista nekako u pamdéenju po
brojnim upozorenjima i pre-
ventivnim akcijama, lanjska
godina je dokazala da nema
pravila kad je u pitanju stra-

davanje motociklista.

Od pocetka godine pa go-
tovo do sredine ljeta, izgu-
bljen je tek jedan Zivot na
motociklu. Svaki izgubljeni
Zivot je tragedija, no svjesni
da promet nosi i rizike i crnu
stranu, nije se moglo ne izra-
ziti zadovoljstvo statistikom.
No, tada stize kobni prijelaz
sa srpnja na kolovoz, kada je
u 40 dana poginulo Sestero
motociklista. Ljeto i rana je-
sen ostali su na ukupno sed-
mero poginulih motociklista.

Do kraja godine, izgubljen je
jos jedan Zivot na dva kotaca.
Lani mozemo biti zadovoljni
¢injenicom da nije nitko smr-
tno stradao od putnika na
motociklima i mopedima.
No, alarm svijetli. Na razini
Hrvatske lani je za 30 posto
povecan broj poginulih mo-
tociklista. Porast crne statisti-
ke moze se protumaciti i go-
dinom koja je ponudila lijepo
vrijeme, bez kiSe, no zivot
previse vrijede da bi se sigur-
nost ravnala po vremenskoj

prognozi.
Osam od 17

Lani je na podrucju koje
pokriva PU primorsko-goran-
ska zabiljeZen pad broja pogi-
nulih za ¢ak 40 posto, §to je
sigurno zadovoljavajuca sta-
tistika. Medutim, zabrinjava
¢injenica da iz godine u godi-
nu motociklisti u ukupnom
broju poginulih drze preveliki
postotak. Lani je od ukupno
17 poginulih na podrudju Pri-
morsko-goranske  Zupanije,

55 poginulih vozaca na dva kotaca v Sest godina

OPREZ: VOZACI NA DVA KOTACA
VRACAJU SE NA CESTE

RASTE UDJEL
MOTOCIKLISTA U

¢ak osmero motociklista.
Tocnije, Sestero motociklista i
dvoje mopedista. Gotovo sva-
ki drugi poginuli na dva kota-
¢a. I tu statistika ide na Stetu
motociklista. Kad se osvrne
na posljednje desetljece, mo-
tociklisti su €inili tre¢inu po-
ginulih. Najnepovoljniji om-
jer do lanjske godine zabilje-
Zen je 2012. godine, kada je
od 26 poginulih na cestama
Primorsko-goranske Zzupani-
je, ¢ak desetero poginulih zi-
vote izgubilo na dva kotaca.
Promotrimo i statistiku u
posljednjih pet godina, od
2010. do 2014. godine, dodi ce-
mo do podatka o 1.700 nesre-
¢a u kojima su sudjelovali mo-
pedisti i motociklisti. U svakoj

vise poginulih
motociklista na
razini Hrvatske

desetoj nesreci u igri su vozaci
na dva kotaca. U Sest godina
poginulo je 46 mopedista i
motociklista, dva cetveroci-
Klista, Cetiri mopedista, dva
putnika na motociklu i jedan
putnik na mopedu. Ukupno
55 smrti na dva kotaca. Godi-
ne 2010. poginulo je 13 moto-
ciklista, 2011. godine devet,
prije tri godine crna brojka
zaustavila se na deset. Godine
2013. je izgubljeno sedam Zi-
vota, 2014. godine devet, a lani
osmero vozaca na dva kotaca.

U usporedbi stradavanja

motociklista i vozaca auto-
mobila, treba uzeti u obzir ¢i-
njenicu da su automobili sve
sigurniji, a da s motociklima
to ne moZe biti slucaj. Koliko
je voznja na dva kotaca opas-
na, svjedoci podatak da tek
cetvrtina nesreca prode bez
ikakvih posljedica za motoci-
Kliste. U sudaru automobila i
motociklista, najveca §teta na
automobilu moze biti razbi-
jeni retrovizor, a motociklist
naoko bezazleni kontakt mo-
Ze platiti glavom.

Preventivne akcije

Policija ve¢ godinama po-
sebnu paznju posvecuje mo-
tociklistima koji su, uz pjesa-
ke, najugrozenija kategorija u
prometu. Prepoznata je i pre-
ventivno-edukativnha  akcija
»Motociklom u Zivot, koja e
se ove godine na Automoto-
dromu Grobnik odrzati 11.
put. Akciju provodi Zupanij-
ski savjet za sigurnost prome-
ta na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije, a namijenje-
na je vozacima Al i A katego-
rije. Kroz posebno pripre-
mljen program koji se sastoji
od teoretskih i prakti¢nih pre-
davanja raznih stru¢njaka,
motociklistima se Zeli pruziti
korisne informacije o sigur-
noj voznji. Akcija e se odrza-
ti u svibnju.

Specificnost inicijative je
§to je pokrenuta u vrijeme ka-
da se malo tko u Hrvatskoj ni-
je bavio sigurno$¢u motoci-
klista. ~ Primorsko-goranska
Zupanija u tome je pionir.
Kroz akciju je u deset godina

CRNOJ STATISTICI

proslo 350 motociklista.
Pripremaju se jos dvije pro-
ljetne akcije namijenjene mo-
tociklima. Dani tehnicke is-
pravnosti motocikala u orga-
nizaciji Hrvatskog autokluba
(HAK) i Centra za vozila Hr-
vatske. Drugu akciju »Sigurno
na dva kotaca« organiziraju
PU primorska goranska Auto-
klub Rijeka, Zavod za javno
zdravstvo Primorsko-goran-
ske Zupanije te vatrogasna
postrojba Grada Rijeke.

Pad broja
mopeda na
cestama

Godinama je rastao broj
mopeda i motocikala na hr-
vatskim cestama. Kako je
stigla kriza, stanjio se vozni
park na dva kotaca. Mopeda
je 2008. godine registrirano
120 tisuca, a lani se brojka
zaustavila na 93 tisuce. Kod
motocikala je pad takoder
zamjetan, no ipak je manji.
Prije osam godina registrira-
no je 63 tisuée motocikala.
Broj motocikala je pao na
58 tosuca pa se lani opet
blago podigao, na 59 tisucéa.
Pali su i automobili, u jed-
nom periodu i za 100 tisu-
¢a. Sada je minus u odnosu
na 2008. godinu, kada je
registirano vise od 1,5 mili-
juna automobila, 60 tisuca.
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ZUCH

RAVNATELJ ZUPANIJSKE UPRAVE ZA CESTE
GEORG ZEZELIC O NAJAVAMA UKIDANJA ZUC-eva

MASTODONT NE Bl BRINUO

O NASIM MALIM CESTAMA

Anto RAVLIC

rije nekoliko mjeseci
osvanulaje najava dase
planira ukidanje zupa-
nijskih uprava za ceste.
Kako komentira najave i §to bi
ukidanje znacilo za odrzavanje
zupanijskih ilokalnih cesta, po-
trazlll smo mis fenje ravnatelja
ZUC- aGeorga Zezelica.
Prijedlog je dosao od biv-
Seg ministra pomorstva, pro-
meta i infrastrukture SiniSe
Hajda$ Doncica, p()]asn]ava
Zezeli¢ i podsjeca da su zupa-
nijske uprave za ceste formi-
rane 1997. godine.

- Ideja o jedinstvenom po-
duzecu niti je promisljena,
niti ima zdravo i logicko
opravdanje, a dovela bi do
kolapsa na zupanijskim i lo-
kalnim cestama, ubrzanog
propadanja i vratila bi nas na
razinu prije 1997. godine, ka-
da smo dobili ceste u losem
stanju, upozorava ravnatelj
Zezelic.

U Hrvatskim cestama koje
skrbe o drzavnim cestama za-
posleno je 450 ljudi, u svim
Zupanijskim upravama za
ceste 230-240 ljudi. Hrvatske
ceste brinu o0 7.000 kilometa-
ra cesta, a ZUC-evi o 18.500
kilometara cesta. Zezeli¢ po-

jasnjava sustinske razlike iz-
medu dva sustava.

Koga ¢e zvati u pomo¢?

- U Hrvatskim cestama na
jednog zaposlenog ide 15 ki-
lometara cesta, a u ZUC-evi-
ma na jednog zaposlenog pa-
da 80 kilometara cesta. ZUC-
evi imaju pet puta manje
sredstava za odrzavanje po
kilometru ceste, upozorava
ravnatelj ZUC-a i nize argu-
mente protiv osnivanja jedin-
stvenog poduzeca ili »uta-
panja« zupanijskih uprava u
Hrvatske ceste.

— Spajanjem bi dobili jed-
nog mastodonta, neefikasan i

zmigaval

Ideja o

jedinstvenom

poduzecu niti
je promisljena, niti
ima zdravo i
logicko opravdanje,
a dovela bi do
kolapsa na
Zupanijskim i
lokalnim cestama,
ubrzanog
propadanja i vratila
bi nas na razinu
prije 1997. godine,
kada smo dobili
ceste u loSem
stanju, upozorava
ravnatelj ZeZeli¢

trom sustav. Na primjer, Hr-
vatske ceste imaju 200-250
nabava. Kad bi im pridruzili
zupanijske uprave, dobili bi
jos toliko nabava. Tko bi sve
to realizirao? Tko bi rjeSavao
probleme cesta u gradovima i
opcéinama? Cesta za koje net-
ko iz centrale pojma nema
%d]e su i u kakvom su stan]u

etiri godine sam tu i jo§ ne
znam sve moje ceste, trebalo
bi mi osam do deset godina
da bi sve znao. Sto bi se dogo-
dilo spajanjem naseg ZUC-a?
Dio nasih ljudi, 12 nas je za-
posleno, postao bi ekspozitu-
ra Hrvatskih cesta koje bi uz
svojih 800 kilometara dobile i
nasih 2.500 kilometara cesta.
Tko bi tada mogao upoznati
sve ceste? Gotovo 3.500 kilo-
metara. Kad bi na red dosle
ceste u Mrzlim Vodicama,
Cabru, Orlecu? Cestama kod
Sungera prode 30 vozila
dnevno, tko bi to obnavljao, a
sve su to ceste koje ljudima
zivot znace. Ovako Covjek javi
nacelniku opéine, nacelnik
me zna i zove pa reagiramo.
Koga bi zvali svi ti nacelnici
malih opéina, tko bi im se
uopce javljao na telefon, pita
se Zezeli¢ ¢udeci se kako nit-
ko pri spominjanju ukidanja
ZUC-eva ne pita za misljenje
predstavnike ZUC-eva  koji
najbolje znaju stanje na tere-
nu i probleme.

Plasenje Europom

Ravnatelju je vrlo zanimlji-
va prica da se na ukidanje
7UC-eva ide da bi se lakse
dobilo sredstva iz europskih
fondova.

— Nema veze s realnoscu.
Nage ceste nisu imovinsko-
pravno rijeSene, a svi znaju da
bez toga nema nista od kan-
didature za EU sredstva. Ces-

ZUC brine o 2.500 kilometara cesta u PGZ-u

te bi trebalo geodetski snimi-
ti, upisati ih u katastar, upisa-
ti u drzavno vlasniStvo, jer
one jesu drzavno vlasnistvo, a
nama su dane na upravljanje.
Trebalo bi nam 20 milijuna
kuna da upiSemo sve naSe
ceste, svi geodeti bi trebali ra-
diti na tome, upozorava Zeze-
li¢ i podsjeca na kosaricu koju
je dobila zanimljiv projekt.

— Napravili smo elaborat za
cestu Fuzine - Li¢ — Lukovo —
Novi Vinodolski i spremali
kandidaturu za europska
sredstva. Rekonstrukcijom te
ceste, vrijednom 10 -11 mili-
juna eura, preuzeli bi dio pro-
meta iz pravca Slovenije i Za-
greba. U Ministarstvu regio-
nalnog razvoja i fondova Eu-
ropske unije su nam rekli da
ne moze. Bez objasnjenja.

Puzajuce ukidanje
U ZUC-u upozoravaju da

ih se puzajuci ukida smanji-
vanjem budzeta.

— Na pocetku su sve zupa-
nijske uprave za ceste imale
prorac¢un od 1,2 milijarde
kuna, a sada smo na 690 mi-
lijuna kuna. Na§ ZUC je
imao 95 milijuna kuna prije
Cetiri godine, sada smo na
69 milijuna kuna. Dio sred-
stava su uzele Hrvatske ces-
te, dio smo morali usmjeriti
u Grad Rijeku, podrska Pri-
morsko-goranske Zupanije i
gradova i opc¢ina se smanjila
jer ni oni viSe nemaju kao
prije. Kao da nas netko po-
malo gu$i. Borimo se da
nam se vrate sredstva da bi
mogli kvalitetno obavljati
posao. Na redovno odrza-
vanje ode 40-45 milijuna ku-
na, a ono §to ostane nam je
premalo za ozbiljnije zahva-
te, a oni su potrebni. Nase
ceste su bile dobre nekad,

kad su automobili imali 40-
50 konja. Jesu li te ceste do-
bre danas, kad automobili
imaju 90 KS i vise. Odbojne
ograde su nam lose. Mi-
jenjamo ih, a potrebno bi bi-
lo tri puta vise. Od 2003. go-
dine se nije mijenjala nak-
nada za uporabu javnih ces-
ta. Punih 13 godina. Za auto
do tisucu kubika cijena bi is-
la gore 90 kuna. Za auto do
2.000 kubika 180 kuna. To su
dvije litre gorica mjesecno.
Zauzvrat bi vozaci vozili po
puno boljim cestama, istice
Zezeli¢ i upozorava na jos je-
dan detalj.

— ZUC-evi nemaju dugova,
zdravi su. Nasi troskovi poslo-
vanja su tek pet posto, 95 po-
sto vra¢éamo. Placamo u roku
od 30 dana, sigurno pla¢amo,
§to firmama puno znadi, ¢ak i
onima za koje smo mali kli-
jenti, istice ZeZeli¢.

zaposlenih u ZUC-u

Solidarnost sa
siromasnijim
ZUC-evima

Ravnatelj ZUC-a podrzava
reorganizaciju odrzavanja ces-
ta koja bi ila paralelno s
eventualnom reorganizacijom
teritorijalnog ustroja Hrvatske.

— Treba nam decentralizaci-
ja, a sve ukazuje na fatalnu
centralizaciju. | podrzavam da
bogatiji trebaju pomodéi siro-
masnije, da drzava pomogne
ZUC-eve koji ne mogu sami
odrzavati svoje ceste. Desetak
ZUC-eva dobro stoji, ali ostali
nemaju dovoljno sredstava,
upozorava Zezeli¢.
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AUTO SVJETLA E

300 kuna Kazna za straZnje maglenke

(NE)KORISTENJE I NEISPRAVNO KORISTENJE
SVJETALA CESTA SU TEMA MEDU VOZACIMA

NEMA KAZNJAVANJA ZA

PREDNJE MAGLENKE, ALl
SU KAZNJIVE STRAZNJE

edu  "detaljima"
koji svakodnevno
smetaju vozace su
svjetla. Neisprav-
na, nepodeSena, prejaka,
preslaba ili nepostojeca. Dug
je popis zamjerki vozaca na
kolege koji ne vode racuna ko-
liko svojim nemarom ili egoiz-
mom smetaju druge vozace i
utjecu na sigurnost prometa.
Naravno, postoje i kazne za
nepridrzavanje Zakona o si-
gurnosti prometa na cestama
kada su u pitanju svjetla.
Jedna od osnovnih zamjerki
su duga svjetla koja neki voza-
¢i ostavljaju bez obzira da li
netko stiZe iz suprotnog smje-
ra. Kako imamo sve vise auto-
cesta, sve su Ce$ce primjedbe
vozaca da njihove kolege iz
suprotnog smjera smatraju da

mogu konstantno voziti s du-
gim svjetlima jer ne smetaju
vozacima koji stizu iz suprot-
nog smjera. Potpuno pogres-
no jer na uobicajeno ravnim
potezima autocesta, duga
svjetla smetaju i na daljinu. Ne
treba spominjati koliko duga
svjetla smetaju u retrovizoru.

Duga svjetia 200 kuna

Zakon o sigurnosti prometa
na cestama je vrlo jasan i pre-
cizira da se duga svjetla ne
mogu koristiti prije mimoila-
Zenja s drugim vozilom na
udaljenosti s koje prosudi da
svjetlom svojeg vozila zaslje-
pljuje vozaca vozila koje mu
dolazi ususret. Duga svjetla,
prema Zakonu, treba ugasiti i
kad vozac iz suprotnog smjera
prijede na kratka svjetla ili kad

naizmjeni¢nim paljenjem i ga-
Senjem svjetala upozorava da
mu duga svjetla smetaju. Sve
to vrijedi za udaljenosti manje
od 200 metara. Duga svjetla
treba ugasiti i kad smetaju au-
tomobilu koji vozi ispred, ali i
pjeSacima. Za nepridrzavanje
¢lanaka Zakona u vezi s dugim
svjetlima kazna je 300 kuna.
Druga najcesca zamjerka su
nepodesena svjetla koja udara-
ju u oci kao i duga svjetla. Vrlo
Cesta kombinacija su jedno
svjetlo koje luta negdje po nebu
i drugo svjetlo koje se jedva
naslucuje. Vilo je opasna situa-
cija kada radi samo jedno svje-
tlo, posebno desno. Stvara do-
jam da iz suprotnog smjera do-
lazi motocikl. I pogotovo je tako
nesto opasno na manjim cesta-
ma gdje nema puno prostora za

izbjegavanja automobila koji
dijelom izranja iz mraka. Proc-
jene govore da 20 posto vozila
ima neispravna svjetla, u §to su
ukljucenainepodesene svjetla.

Posebna pri¢a su xenon
svjetla. Neupitno je da kvali-
tetnije osvjetljavaju cestu, no
mnogi vozaci se tuZe. Prebljes-
tava su i smetaju, tvrde protiv-
nici xenon svjetala o ¢ijim plu-
sevima i minusima se moze
diskutirati. Ono o ¢emu se ne-
ma §to diskutirati su jeftina xe-
non svjetla koja nepodesena i
nekvalitetna zaista zasljeplju-
ju vozace. Uglavnom se ugra-
duju u automobile koji nema-
ju takva svjetla pa u kombina-
ciji s nekvalitetnom ugrad-
njom predstavljaju smetnju i
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Prednje

maglenke

ne bi
trebale smetati
jer je njihov snop
kraéi od snopa
kratkih svjetala,
kazu stru¢njaci,
no mnogim
vozacima
maglenke bljeste
i smetaju kad
nema magle

opasnost na cesti. Kazne za
preinake odnosno nadograd-
nje na vozilu, bez homologaci-
je, iznose 500 kuna.

Poglavlje zamjerki na svjetla
ne moze se ispisati bez maglen-
ki koje izazivaju niz polemika.
Nema nikakve sumnje kad je ri-
je€ o korisnosti maglenki za vi-
dljivost i sigurnost prometa, no

kuna za
nekoristenje
svjetala nocu

diskusija zapo€inje kada se
maglenke koriste u situaciji bez
magle i u viemenu kada nema
smanjene vidljivosti na cesti.
Sto kaze Zakon? Po magli na
motornom i priklju¢nom vozi-
lu moraju biti upaljena kratka
svjetla za osvjetljavanje ceste,
ili svjetla za maglu, ili oba svje-
tla istodobno. Straznja svjetla
za maglu na motornim ili pri-
Kljuénim vozilima smiju se
upotrebljavati samo po magli i
u slu¢aju smanjene vidljivosti.
Zakon je jasno definirao $to je

R

to smanjena vidljivost. Po Za-
konu o sigurnosti prometa na
cestama, uvjeti smanjene vi-
dljivosti su kad zbog magle,
snijega, kiSe, prasine, dimaisl.
voza¢ ne moze jasno uociti
druge sudionike u prometu ili
prometni znak na udaljenosti
od najmanje 200 metara na
cesti izvan naselja, odnosno
od najmanje 100 metara u na-
selju. Kazna za nepridrzavanje
Zakona kad su u pitanju ma-
glenke, iznosi 300 kuna.

Svjetla i danju

Dakle, nema kazne za koris-
tenje prednjih maglenki po
danju odnosno u uvjetima nor-
malne vidljivosti, §to je ranije
bio slucaj. Prednje maglenke
ne bi trebale smetati, isticu
stru¢njaci. Naime, svjetlosni
snop kratkog svjetla mora osvi-
jetljavati najmanje 40, a najvise
80 metara ceste dok ispravno
podesene maglenke sezu naj-
dalje do 35 metara. Prednje
maglenke mogu zasljepljivati
tek za kise, kad se javlja reflek-
sija. Upaljenje maglenke cine
vozilo uodljivijim, kazu zago-
vornici upaljenih prednjih ma-
glenki, dok protivnici maglenki

tijekom dana upozoravaju da
maglenke mozda bolje osvje-
tljavaju auto, ali $to je s pjesaci-
ma koje maglenke ponekad
svojim  bljestanjem  sakriju.
Mnogim voza¢ima maglenke
ipak smetaju i drze da ih nije
potrebno paliti bez potrebe.
StraZnje maglenke sunepozelj-
ne danju i u uvjetima normal-
ne vidljivosti te se placa kazna
za njihovo kori$tenje. Naravno,
policiji je tesko vidljivo da li su
upaljena straznja svjetla.

Do prije pet godina u Hrvat-
skoj su dnevna svjetla bila ob-
vezna cijele godine. Danas su
obvezna samo za zimskog ra-
¢unanja vremena. Argumenti
za ukidanje cjelogodisnje oba-
veze su bili da upaljena svjetla
rezultiraju veéom potro$njom
goriva i time ugrozavaju eko-
logiju. Studije su pokazale da
je utjecaj upaljenih svjetala na
okoli§ minoran, a da upaljena
svjetla danju povecavaju uo-
cljivost vozila. Struka uglav-
nom preporucuje upaljena
svjetlaa tijekom cijele godine,
posebno izvan gradova, a nj-
ihove preporuke se pridrzava
dobar dio vozaca.

Svjetla su danju tijekom ci-

jele godine obvezna u BiH,
Bugarskoj, Ceskoj, Crnoj Go-
ri, Danskoj, Estoniji, Finskoj,
Francuskoj, Islandu, Kosovu,

Latviji, Litvi, Makedoniji,
Norveskoj, Poljskoj, Portuga-
lu, Rumunjskoj, Slovackoj,
Sloveniji, Srbiji, Spanjolskoj,
Svedskoj i Svicarskoj.

Danju kazna
za svjetla
300 kuna

Postoje dvije klasi¢ne
kazne za "zaboravne". Nije
isto zaboraviti svjetla danju
i no¢u. Na vozilu u prome-
tu na cesti no¢u i u slucaju
smanjene vidljivosti mora-
ju biti upaljena svjetla.
Kazna za nepridrzavanje
iznosi 500 kuna. Na mo-
tornim vozilima za vrijeme
voznje danju moraju biti
upaljena dnevna ili kratka
svjetla, u razdoblju zim-
skog raCunanja vremena.
Kazna za neupaljena svje-
tla danju iznosi 300 kuna.

zmigavaCl
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PREBRZI MLADI RIJECKI

GUVERNER PAL SZAPARY

ana 30. travnja
1899. bila je otvore-
na Prva industrijska
izlozba u Rijeci. Or-
ganizirana je u skladiStu br.
6, zapadno od upravne zgra-
de Luke. Za postav je bio od-
govoran Odbor za dekoraci-
ju: dr. Adolfo de Dietrich, te
slikari John Leard, Giovanni
Fumi i Josip Provaj. Prostor
je bio podijeljen u tri vece
cjeline: dvorana duga 29 me-
tara bila je prepustena do-
macim proizvodac¢ima — po-
jedincima i tvornicama; dru-
ga, duga 19 metara bila je
namijenje izlo$cima iz Teh-
nickog muzeja iz Budimpes-
te, a treca, znatno manja, bi-
la je namijenjena za izla-
ganje crteza, nacrta i sitnijih
predmeta. Namjera organi-
zatora - Kraljevskog tehnic-
kog muzeja iz Budimpeste,
pod ravnateljstvom postova-
nog gospodina Otta Tabor-
skog - bila je prikazati mo-
derne sprave i strojeve cija
primjena bi mogla pomoci
lokalnoj privredi da se podi-
gnu kapaciteti rijecke indus-
trije.
Ono §to treba napomenuti:

zmigaval

Priletio je sa

svom silom

automobil
grofa Szaparya te
je projurio kroz
Volosko, pisu
novine o
vratolomnoj
voznji 1900.
godine. Tada je
divlja voZnja
znacila juriti 30
na sat, autima od
4,5 do 20 KS

Tehnicki muzej iz Budimpes-
te imao je ve¢ svoju podruz-
nicu u zgradi Poste na Korzu i
tu je ve¢ izlagao najnovije
madarske industrijske proiz-
vode.

Na izlozbi 30 tisuca ljudi

Premda je rijecka privreda
bila u dramati¢cnom usponu,
bilo je vazno drzati korak s
ostalim europskim industrij-
skim centrima. Medu osam
renomiranih izlagaca u grupi
III. - Modeli strojeva - izlagala
je i firma »Benz & Co.« iz
Mannheima i to benzinski
motor snage 6 KS. Rijecki
dnevni list »La Bilancia« na-
vodi Benzov motor kao izlo-
zak koji je plijenio najvecu
paznju. Tijekom 45 dana tra-
janja Prvu industrijsku izloz-
bu u Rijeci vidjelo je 30.000
posjetitelja, to je i danas res-
pektabilna brojka!

Inace, Karlu Friedrichu
Benzu bila je izdana prva au-
tomobilska vozacka dozvola
u svijetu 1. kolovoza 1888. go-
dine. Benz je uspio 1896. pa-
tentirati i prvi boxer motor u
svijetu, koji se do danas odr-
zao kod Porschea i Subarua.
Godine 1899. njegova firma
bila je najve¢a automobilska
kompanija na svijetu s proiz-
vedena 572 automobila! Go-
dine 1902. Benz je proizvodio
automobile sa 4.5, 6, 10, 15 i
20 KS i do tada je isporucio
ukupno 3.600 automobila.

U tom razdoblju losih maka-
damskih cesta, te podjednako
logih guma, uz obale Kvarnera
vozili su, no posve rijetko, ra-
zli¢iti automobili. Pripadali su
uglavnom najvisem plemstvu
Austro-Ugarske monarhije i
nisu odviSe marili za prometne
propise, koji su se tek uvodili.
Raskalaseni grof

Zabiljezeno je tako 2. trav-
nja 1900. godine pri op¢ini
Volosko:

»Danas poslije podne u 2

sata priletio je sa svom silom
automobil grofa Szaparya,
villa Keglevich, te je projurio
kroz Volosko u utrci sa dva bi-
cikla Takodjer grofa; na mos-
tu vratili su se automobili i bi-
cikli i to najve¢em mogucom
brzinom. Kod Standarda sus-
retili su automobili i bicikli fi-
jakere Jakova Polisa i Frana
Krala, te je pravo ¢udo §to se
nije u onom casu dogodila
kakova nesreca i to ima zah-
valiti samo prisutnosti duha
spomenutih fijakera, koji su
pravocasno skrenuli sa svoji-
mi VOZOVi...«

Grof Pal Szapary (1873.-
1917.), tada 27-godiSnjak, bo-
ravio je u vili Keglevich, bakinoj

opatijskoj kuci. Kao brat tadas-
njeg rijeckog guvernera Laszla
Szaparyja, ¢esto se vozio izme-
du Opatije i Rijeke i to obi¢no -
prebrzo. Bio je poznat po lako-
mislenom, raskalaSenom i la-
godnom Zivotu u Parizu, gdje je
bio redovan gost na konjickim
utrkama, ali i na francuskoj ri-
vijeri. Iu Opatiju je doSao auto-
mobilom iz Cannesa. Ne izne-
naduje da je taj prebrzi vozac
30. studenog 1900. postao pr-
vim predsjednikom tek ute-
meljenog Madarskog automo-
bilskog kluba - koji je zazivio u
hotelu Royal u Budimpesti.

Pal Szapary bio je pripad-
nik stare madarske plemicke
obitelji ¢vrsto vezane uz Rije-

e

ku: Ivan Peter Szapary bio je
rijecki guverner od 1788. do
1791. godine, Geza Szapary
od 1873. do 1883., njegov sin
Laszlo Szapary, od 1898. do
1903. godine, a sam Pal Sza-
pary kratko krajem 1905. go-
dine. Laszlo Szapary (1864.-
1903.) bio je najstariji Gezyn
sin i veci dio djetinjstva pro-
veo je u Rijeci. U vrijeme dok
je obnasao duznost guverne-
ra njegov vozac¢ Franjo Udo-
vi¢, bio je takoder poznat po
rizi¢noj i brzoj voznji, kao da
se nadmetao s guvernerovim
bratom. Protiv njega bilo je
podignuto vise prijava.
0d Beca 48 sati voznje

Zanimljiva je i vijest koju
donosi Novi list od 18. lipnja
1900., pod naslovom »Pisu
nam iz Bakra«

»Prvim automobilom koji
je kupio vitez Oltschbauer na

==
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pariskoj (svjetskoj) izloZbi,
prosao je dana 16. lipnja kroz
Bakar u 5 sati po podne. Gos-
podin Oltschbauer sa svojom
suprugom, rodeni Becanin,
posjednik vile u Andrlicevom
zaljevu kraj Kraljevice, dove-
zao se na istom direktno iz
Beca. Taj put prevalio je za 48
sati, a iz Bakra do svog posje-
da trebao je 15 minuta.«
Philip Oltschbauer je 1904.
sagradio u Kraljevici rasko$an
hotel Liburniju sa cetrdesetak
soba i utemeljio ozbiljan turi-
zam u tom gradu. Ferdinand
Budicki dovezao je, pak, prvi
automobil (Opel, s jednim ci-
lindrom, 3,5 KS) - u Zagreb
1901., bio je jedan od osnivaca
Hrvatskog automobilskog klu-
ba 1906. godine, a 1910. dobio
je vozacku dozvolu s brojem 1.
Da shvatimo o kakvim se
automobilskim  vremenima
radilo, dovoljno je navesti

Prvi predsjednik Madarskog automobilskog kiuba

njegovo sjecanje na Opel iz
1901. godine:

»Pogotovu su se plasili konji,
a ni s ljudima tada nije bilo
lahko! Nije bilo anlasera, pa
smo se mucili kurblanjem. Za-
radeni su mnogobrojni Zuljevi
dok se nije pojavila iskra. Nije
bilo rezervnih kotaca. Kotac se
mogao skinuti samo u radioni-
ci. Zracnica se krpala samo na
cesti. Automobili su tada trosi-
li puno vise ulja. Uopce nisu
imala stakla niti krova pa smo
bili mokri. Volan je bio izravno
spojen s prvim kotac¢ima. Mo-
tor je imao cilindar i veliki ot-
voreni zamasnjak. Najveca br-
zina iznosila je 30 kilometara
na sat. Prednji kotaci bili su
mali, a straznji veliki.«

Tezak je bio pocetak auto-
mobilizma, no ipak se ponesto
pomaklo na bolje. A Mercedes
i Opel su i dalje s nama - no s
nesto vise konjskih snaga.

Brzina poput
konja u kasu

Tek nakon Szaparove
volod¢anske utrke donese-
na je »Naredba kr. hr.
Slav. dalm. zemaljske vla-
de, odjela za unutarnje po-

od 8. listopada

1900. broj 58.651., ko-
jom se izdaju privremeni
propisi glede voznje auto-
mobil-kolima i motor-kotu-
rima na javnim cestama i
putevima«, gdje u ¢lanku
22. stoji:

»Brzina voznje u mijesti-
ma ne smije bit veéa od
one konja u kasu. lzvan
mjesta moze se brzina um-
jereno povecati, nu samo
na Sirokim, ravnim i bez
zavoja cestama slabog pro-
meta.«
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PROE DR. SC. MARIJAN CURKOVIC OBJAVIO NOVU KNJIGU

PRIRUCNIK KOJI TREBA SVAKOM VOZACU

IZABRANI CLANOVI
SKUPSTINE AK RIJEKA

drzan je Zbor aktivnih

¢lanova Autokluba Rijeka

koji su izabrali 21 ¢lana
skupstine Autokluba. Skupstina
je za predsjednika Autokluba
izabrala novog i starog predsjed-
nika prof. dr. sc. Marijan Curko-
vica. Za potpredsjednika je u
prostorijama Autokluba na Pre-
luku izabran prof. dr. sc. Hrvoja
Baricevica. Izabrani su ¢lanovi
nadzornog odbora i suda casti.

Skupstinu Autokluba Rijeka
¢ine Iva Arapovi¢, Hrvoje Bari-
¢evié, Daniel Bistrovi¢, Ivan Bo-
Cina, Ferdinand Boli¢, Marijan
Curkovié, Dubravka Ivosevié,
Ljiljana Kamenar, Josip Krmpo-
ti¢, Zdravko Lisac, Darijo Lubi-
na, Ivo Marié, Vladimir Modrié,
Josip Musanovi¢, Goran Paulin,
Velimir Ruzi¢, Boris SkeledZic,
Rudolf Srica, Vinko Tomas,
Branko Valencic i josip Ziv¢ic.

ozac - odgovornost

za Stetu, naknada

Stete i osiguranje«

naslov je nove knji-
ge prof. dr. sc. Marijana
Curkovica. Izdavanje pri-
rucnika je prilog konstan-
tnom informiranju ¢lan-
stva o svim segmentima
prometa. Predsjednik Au-
tokluba Rijeka, svojedob-
no i predsjednik HAK-a te
stru¢njak na podrucju osi-
guranja svoje znanje i bo-
gato iskustvo pretocio je u
priru¢nik koji ¢e pomoci
vozacima da nadu odgovo-
re s kojima se susrecu kad
dode do prometne nesre-
¢e. U priruc¢niku se nalaze
konkretni odgovori i upute
vozacima kako reagirati po

U HAK-u kao
posebnu
vrijednost
priru¢nika isti¢u
insajderske
informacije, upute
i upozorenja na $to
vozaci trebaju
obratiti pozornost

pitanju osiguranja i nakna-
de Stete. Bez obzira na kri-
vicu. U HAK-u kao poseb-
nu vrijednost priruc¢nika
isticu insajderske informa-
cije, upute i upozorenja na
§to vozaci trebaju obratiti
pozornost kad s druge stra-
ne imaju osiguravajucu
kucu. Koliko je problema-
tika osiguranja komplek-
sna, svjedoc¢i podatak da je
krajem 2014. godine ostalo
otvoreno gotovo 17 tisuca
predmeta s naslova nakna-
de Stete.

U priruc¢niku se, primje-
rice, mogu naci savjeti ka-
ko rijesiti samo naizgled
rutinske probleme, kako
prijaviti §tetu, od koga tra-
ziti naknadu za Slepanje,
kako se postaviti kod to-
talke, §to u slucaju naleta
na divljac... Priru¢nik koji
treba svakom vozacu.

»Vozac - odgovornost za
Stetu, naknada Stete i osi-
guranje« stici ¢e na kuénu
adresu svakog ¢lana HAK
odnosno Autokluba Rijeka
s clanstvom dugim naj-
manje 15 godina te svima
koji naprave Obiteljsko
clanstvo do kraja 2016. go-
dine.

- zmigaval
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