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18. IZDANJE B

POPULARNO EDUKATIVNO PROMETNO

DRUZENJE POSTALO PUNOLJETNO

NASTAVA NE

MOZE POCETI BEZ
AKCLJE SIGURNO U
SKOLU S HAK-om

kcija Autokluba Rijeka

Sigurno u skolu s

HAK-om jo$§ jednom

je pokazala kako djeca
mogu uciti kroz igru. Djeca u
dobi od tri do osam godina 18.
su put na pocetku skolske go-
dine dokazivala svoje vjestine
voze(i bicikle, romobile, role i
razna prometala. Istodobno
su ucili kako sigurno prijeci
preko pjesackog prijelaza. Sa-
vladavali su, uz asistenciju
policajaca i volontera Auto-
kluba Rijeka, kako se kao vo-
zacliipjeSaci moraju zaustavi-
ti pred »zebrom«. Upijalo se
kako uvaziti pjesake ili se uv-
jeriti kako sigurno prijeci pro-
metnicu. Novina se ove godi-
ne odnosi na lokaciju na kojoj

se odrzavala tradicionalna ak-
cija. Tijekom godina odrza-
vanja akcija Sigurno u 8kolu s
HAK-om odrzavala se na Kor-
zu, Delti i Preluku, kod stanice
za tehnicki pregled vozila.
Pretprosle godine poligon se
vratio u centar Rijeke, na Ja-
dranski trg, pa ispred gradske
ure, a ove godine ponovno se
odrzala u samom centru Rijek
grada, na Gatu Karoline Rijec-
ke. Nije nedostajalo niti zaba-
ve za koju su se pobrinuli vo-
ditelj akcije Alen Polié i zvijez-
de Djecjeg festivala Kvarneric.
Nesvjesni opasnosti

— Namjera nam je vozace
upozoriti da obrate posebnu
pozornost na djecu u prome-

tu, posebno u blizini $kola,
djecjih vrtica i igrali§ta. Lani
smo pratili dolazak djece s ro-
diteljima u vrtice i primijetili
da puno djece dolazi na nea-
dekvatan nacin, stoga rodi-
telje ponovno pozivamo da
djecu u automobilima voze
na ispravan nacin i koriste
sjedalice. Djeca su posebno
ranjiva skupina u prometu, i
to ne samo kao putnici u vo-
zilima, nego i kao pjesaci.
Djeca su najugroZeniji sudio-
nici u prometu, a cijela jedna
nova generacija i ove godine
¢ini svoje prve samostalne
korake na cesti. Cesto nisu
svjesni opasnosti u prometu,
a i Citava prometna infras-
truktura, znakovi, semafori i
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Kroz akciju

Autokluba

Rijeka djeca
uce kako se

ponasati u
prometu i
dokazuju svoje
vjestine

ostalo skrojena je po mjeri
odraslih, pa djeca nerijetko ni
ne mogu vidjeti upozorenja.
Zbog toga je vazno da mi
odrasli, kao vozaci, budemo
svjesni njihove prisutnosti i
ponasamo se u skladu s tim.
Jednako tako, ova akcija je
svojevrsno ulaganje u buduc-
nost, jer je i znanstveno pot-
vrdeno da su djeca koja se od
najranije dobi educiraju o
pravilnom ponasanju u pro-
metu, u odrasloj dobi manje
sklona krSenju prometnih
propisa i rizicnom pona-
Sanju, rekao je tajnik Autoklu-
ba Rijeka Mile Peric.

Pocetak skolske godine go-
tovo da se ne moZze zamisliti
bez akcije »Sigurno u skolu s
HAK-om«. U Autoklubu Rije-
ka smatraju da se na
smanjenje prometnih nesre-
¢aistradanja treba odgovoriti
prevencijom. I ve¢ godinama
Autoklub Rijeka razvija niz
prometno preventivnih pro-
grama i projekata, vodeci ra-
¢una da obuhvati sve staros-
ne kategorije sudionika u
prometu i polazeci od postav-
ke da su

znanje, vjestina, ali i visok
stupanj osobne odgovornosti
pjesaka i vozaca preduvjet si-
gurnom sudjelovanju u pro-

Educirana djeca sutra ¢e biti odgovorni vozaci

metu na cestama.
Bez prometa u Skolama

Iz analiza PU primorsko-
goranske, Odjela za sigurnost
cestovnog prometa, koje se
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rade svake $kolske godine, vi-
dljivo je da su djeca posebno
ugroZena skupina u prometu
upravo u blizini vrtica i §kola,
i to jer se zbog svoje dobi i
neiskustva nisu u stanju no-
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siti s teSko¢ama u prometu te
neoprezno istréavaju na ces-
tu. Osim toga, u opasnosti su
zbog postupaka nesavjesnih
vozaca, pogotovo u blizini
pjesackim prijelaza.

Policijski sluzbenik Jurko-
vi¢ je iznoseci statistiku stra-
davanja djece na podrucju
PU primorsko-goranske na-
glasio da policijske analize
pokazuju da je u 90 posto
nesreca krivac ljudski faktor.

S obzirom da prometni od-
goj nije dio redovite Skolske
nastave nuzno je ulagati
mnogo truda da bi ucenici
kao svoju slobodnu aktivnost
izabrali ucenje prometa.
Upravo stoga su razvijani
projekti koji ¢e omoguditi
ucenje prometa izvan $kol-
skog sustava.

Sigurno u $kolu s HAK-om
je prometno preventivna ak-
cija koju Autoklub Rijeka pro-
vodi u suradnji s Odjelom za
sigurnost cestovnog prometa
Policijske uprave Primorsko
goranske i Postajom promet-
ne policije Rijeka, a uz podr-
Sku medija, Grada Rijeke i
TIA Partner d.d.



RUJAN NA CESTAMA R

TRADICIONALNA POLICIJSKA AKTIVNOST
POCETKOM SKOLSKE GODINE

AKCLJA POSTUJTE

NASE ZNAKOVE

sporedo s pocetkom

Skolske godine, poli-

cija  tradicionalno

pokrece akciju Pos-
tujte naSe znakove. Akcija je
usmjerena na zastitu djece u
prometu i sprecavanje ugro-
zavanja njihovih Zivota. Po-
sebnog je intenziteta prvih
dana $kole, kada velik broj
djece prvi put samostalno
sudjeluje u prometu. I prije
pocetka Skolske godine krece
se na teren. Do kraja kolovoza
je bio zadatak pregledati
stanje svih prometnica i pro-
metne signalizacije u blizini
Skola. U obilazak se krenulo
zajedno s firmama nadleznim
za odrZavanje prometnica te
tijelima jedinica lokalne sa-
mouprave i podru¢ne samou-
prave nadleznima za promet.

Prometna ucilica

Pocetkom Skolske godine
organiziraju se dvadesetomi-

Skolske prometne
jedinice, razgovara s
djecom i roditeljima

n zmigavaC

Nadziru se
prilazi
Skolama,
aktiviraju

CUVA DJECU

e
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nutna predavanja i razgovor
policijskih sluzbenika s uce-
nicima prvih razreda osnov-
nih skola. Predavanje je prila-
godeno uzrastu, a kroz njega
se djeca upoznaju s opasnos-
tima na cesti. Na zavrSetku

predavanja djeci se dijeli pro-
midzbeni materijal nabavljen
sredstvima Nacionalnog pro-
grama sigurnosti cestovnog
prometa.

Prilikom posjete $kolama
policajci upoznaju djecu,

i.‘J §f
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ucitelje i ravnatelja s mo-
guénoséu ucenja putem
web aplikacije za ucenje i
provjeru znanja iz promet-
nih propisa Prometna ucili-
ca. Aplikacija je dostupna
na internetu na adresi ht-
tp://ucilica.skole.hr. Za
pristup nije potrebna lozin-
ka. Tek je nuzna za natje-
canja.
Nadzor autobusa

Policijski sluzbenici su pri-
sutni i na prvom roditeljskom
sastanku prvasic¢a. U desetak
minuta upozna se roditelje sa
sigurnim sudjelovanjem dje-
ce u prometu. Naglasak je na
pravilnom i neizostavhom
koriStenju sigurnosnog poja-
sa, sjedalice i postolja za sje-

22 djece sudjelovalo lani u nesreéama

denje.

Tijekom rujna, posebice
uodi i po zavrSetku nastave,
policija pokriva zone $kola.
Po potrebi i upravlja pro-
metom. Posebno se pazi na
postivanje prednosti prolas-
ka pjeSaka na pjeSatkom
prijelazu. U fokusu su i ne-
propisno parkirana i zaus-
tavljena vozila u blizini §ko-
la. Pojacano se nadzire i br-
zina kretanja u zonama os-
novnih 8kola. Za vrijeme
trajanja akcije pojacano se
nadziru autobusi koji pre-
voze ucenike. Dio akcija je i
suradnja sa $kolskim pro-
metnim jedinicama koje u
rujnu moraju biti na terenu.
U skolama koje nemaju or-

ganizirane prometne jedini-
ce inicira se osnutak. U ak-
ciju se ukljucuju i mediji, ti-
sak, radio postaje, televizije.
Protekle skolske godine na
podrucju Policijske uprave
primorsko-goranske eviden-
tirano su 1.993 prometnih
nesreca. U spomenutim nes-
reCama je sudjelovalo i 22
djece, u dobi od sedam do 14
godina. Od navedenog broja
stradale djece, smrtno je stra-
dalo jedno dijete i to kao pje-
Sakinja na pjesackom prijela-
zu, Cetvero je zadobilo teske
tjelesne ozljede, a 17 lakse tje-
lesne ozljede. Desetero djece
sudjelovalo je u prometnim
nesre¢ama, ali pri tom nisu
zadobili tjelesne povrede.

Djeca sigurnija na zebri nego
U autu roditelja

Ove skolske godine u Hrvatskoj je u prve razrede upisano
vise od Cetrdeset tisuéa ucenika, Sto znadci isto toliko novih
sudionika u prometu. Akcija Postujte nase znakove provodi
se kontinuirano od 1995. godine. Njenu ucinkovitost i svrho-
vitost kroz godine dokazuje znatno smanjeni broj smrtno
stradale i ozlijedene djece na hrvatskim prometnicama.
Smanjenje broja najtezih stradavanja, pogotovo kada je rije¢
o djeci, je pozitivan trend, no zabrinjava Cinjenica da su prije
petnaestak godina djeca najvise stradavala kao pjesaci, a da-
nas najvise stradavaju kao putnici u vozilima roditelja. Evi-
dentno je da se djeca nepropisno prevoze na prednjim sjeda-
lima, sjede na straznjim sjedalima nevezana ili se nalaze u
neadekvatnim sjedalicama koja ne zadovoljavaju najosnovni-
je uvjete sigurnosti. To je problem na koji e se i dalje usmje-
ravati preventivno i represivno djelovanje policije.

imigavaC E
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PONOVNO NA RIJECKIM CESTAMA B

POZITIVNE OCJENE POVRATKU TZV, BIJELIH PATROLA

PROMETNA JEDINICA
MLADEZI | UBUDUCE NA

RIJECKIM PROMETNICAMA

Iva ZELENIKA

akon cetiri godine
pauze, na cestama u
uZem centru grada
ponovno je patroli-

n zmigavaC

Super su mi

bili

umirovljenici
koji su se
zaustavljali oko
place. Uvijek su
imali lijepu rijec
za nas i ispricavali
se za prometni
prekrs$aj, prica
Lana Sokota

rala Prometna jedinica mla-
dezi. Na ispomoci gradanima
i turistima, tijekom srpnja i
kolovoza, djelovalo je ukup-
no 20 srednjoskolaca. Projekt
je oZivio na inicijativu Auto-
kluba Rijeka u suradnji sa
Gradom Rijeka te PU pri-
morsko - goranskom.

Svrha Prometne jedinice
mladeZi je prvenstveno
upozoravanje sudionika u
prometu, kako vozace ta-
ko i pjesake na pocinjeni
prekr$aj, krivo parkiranje,
prelazak kroz crveno svi-
jetlo i sli¢no. Vazno je na-
pomenuti da nisu ovlasteni
u sankcioniranju prekrsi-
telja te nadzor vozila i vozaca
mogu obavljati samo pod na-
dzorom policijskih sluzbeni-
ka. Pripadnici prometnih je-
dinica mladezi osposobljava-
ju se teorijski i prakti¢no. Nj-
ihova selekcija je provedena
putem testova znanja suklad-
no ranije odredenim teorij-
skim i prakti¢nim predavanji-
ma, dobili smo informacije iz

policijske uprave.

Pravo na prijavu imali su
ucenici srednje skole sa navr-
Senih 16 godina. Osnovni kri-
terij odabira bio je skolski us-
pjeh, uzorno vladanje te

zdravstvena sposobnost, koja
se dokazivala potvrdom lijec-
nika obiteljske medicine.
Lana Sokota, Antonio Zute-
lija i Luka Mravi¢ ¢uli su za nat-
jecaj u svojoj skoli. Lana i Luka
odli¢ni su odnosno vrlo dobri

ucenici Medicinske $kole u Ri-
jeci, dok je Antonio odli¢an
ucenik Pomorske $kole Bakar.

Mito kroasan

— Odlucili smo se prijaviti
ponajprije zbog dZzeparca.
Radimo cetiri sata na dan. Vi-
kende smo slobodni. Satnica
nam je 16 kuna i zadovoljni
smo, mada moramo priznati
da su neki odustali jer im je
satnica bila premala. Mnogi
su mislili da ¢e zahvaljujuci
odradenoj sezoni dobiti bes-
platno polaganje vozackog
ispita, a to nije to¢na infor-
macija. Gradani i turisti u
pravili dobro reagiraju na nas,
ali ima i dosta pojedinaca koji
se neprimjereno ponasaju. Ja
sam imala jako neugodno is-
kustvo sa jednim gospodi-
nom. Naime, nakon mog
upozorenja da se vozilo u
centru grada ne smije zadrza-
vati duze od tri minute, gos-
podin je bio izrazito grub pre-
ma meni, ¢ak sam u jednom
trenutno pomislila da ce kre-

20 srednjoskolaca v jedin
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nuti i fizicki na mene. Sre¢com
nije, ispricala nam je Lana te
dodala.

— Gradani moraju shvatiti
da smo mi tu radi njih, da ih
upozorimo na prekrsaj da ne
bi dobili kaznu. Izuzev neu-
godne situacije imala sam i
komic¢nih dogadaja. Naime,
neki gradani su me pokusali
podmititi sa deset kuna ili
kroasanom da izbjegnu kaz-
nu iako mi kao jedinica mla-
dezi nemamo ovlasti za to.
Super su mi bili umirovljenici
koji su se zaustavljali oko pla-
ce. Uvijek su imali lijepu rije¢
za nas i ispricavali se za pro-
metni prekrsaj, prica Lana.
Pohvale gradana

U jednom se svi slazu, pre-
porucili bi srednjoskolcima
da se prijave i da odrade se-
zonu. Ekipa nam je bila su-

per, uzivali smo a, i zaradili
dzeparac, zakljucuju srednjo-
skolci.

Kako iz Grada Rijeke, koji
financira projekt, komentira-
ju povratak mladih na pro-
metnice pitali smo savjetnicu
za programe tehnicke kulture
Grada Rijeke, Eugeniju Peri¢.

- Jako smi ponosni na tzv.
bijele patrole. I sama sam je-
dnom bila na njihovom mjes-
tu. To su mladi odgovorni lju-
diinjima treba dati priliku da
se iskazu i da zarade. Od gra-
dana smo dobili samo rijeci
hvale i velika nam je Zelja
nastaviti sa njihovim radom i
dogodine, nadamo se i u ve-
éem obimu, isti¢e Eugenija
Peric.

Kakava je buducnost Pro-
metne jedinice mladezi, po-
kusali smo doznati od grado-
nacelnika Rijeke Vojka Ober-

snela.

- U ovoj godini Grad Rijeka
je Jedinicu prometne mladezi
podupro s 55 tisuca kuna za
nabavku potrebne opreme,
ali i za troskove rada, te ce i
dalje podrzavati projekt. Dra-
go mi je da je Jedinica pro-
metne mladeZi nakon cetve-
rogodi$nje stanke ponovno
zazivjela i vjerujem da ce se
projekt nastaviti i u godinama
koje slijede. Naime, Prometne
jedinice mladeZi ve¢ su djelo-
vale na podrucju grada Rijeke
u razdoblju od 1971. do 2011.
godine i nadam se da vise ne-
Ce biti pauza u realizaciji pro-
jekta jer rije¢ je o vrijednom
doprinosu razvoju prometne
kulture i sigurnosti u nasem
gradu koji istovremeno mla-
dima omogucava ljetnu zara-
du, ali i dragocjeno iskustvo,
zakljucuje Obersnel.

»Besplatni«
vozacki ispit

Zbog ¢ega mnogi misle da
se prethodnih godina vozac-
ki ispit dobio na temelju Pro-
metne jedinice mladezi priu-
pitali smo Tomislava Sepica
iz Autokluba Rijeka.

— Nije to¢no da su Promet-
ne jedinice mladezi dobivali
besplatno polaganje vozac-
kog ispita. Naime, besplatno
polaganje ispita (samo teorij-
skog dijela) dodjeljivalo se
nekada ucenicima koji su
dvije godine (dva ljeta) zare-
dom odradili posao. Za to ni-
su bili placeni novéano veé
im se omogucilo besplatno
slusanje teorije u autoskoli i
polaganje teorije za vozacki
ispit B kategorije. Voznju i is-
pit voZnje su kandidati pla-
¢ali sami, objasnjava Sepic.

ZmigavaC m



PUTOKAZ DO SLOBODNOG PARKIRNOG MJESTA B

PRILOG RJESAVANJU PROMETNIH
ZAGUSENJA U GRADSKIM SREDISTIMA

Prof. dr. Hrvoje Baricevic¢
Dr. sc. Jasmin Celié

rend rasta i migracije

stanovnistva u gradska

sredista te kontinuira-

no povecanje broja
motornih vozila uzrokuju pro-
metne guzve i zagusenja u ve-
¢ini gradova u svijetu. U svrhu
otklanjanja problema izazva-
nim kruZenjem u potrazi za
raspolozivim parkirnim mjes-
tom odnosno zagu$enjem
provode se razlicite metode i
pristupi. Prije svega su to od-
govarajuce strategije koje se
provode s ciljem da se uredi

zmigavaC

PredloZeni

napredni

model
sustava upucivanja
na raspoloZiva
parkirna mjesta
trebao bi potaknuti
stvaranje novih
strategija i politika
parkiranja, koje bi
smanjile troskove

postojece stanje i demotivira
dolazak dijela stanovnistva u
gradski centar individualnim
vozilima. U drugom koraku,
preferira se uvodenje tzv. inte-
ligentnih parkirnih sustava,
koji se koriste za upucivanje
vozaca na raspoloziva parkir-
na mjesta uz pruzanje infor-
macija o karakteristikama is-
tih. Redovito se koriste i za re-
zervaciju i naplatu parkiranja.
Tehnoloskim napretkom i raz-
vojem inteligentnih osjetila
(detektora i senzora) postalo
je moguce kontrolirati kako
uli¢na parkirna mjesta, tako i
zatvorene garazne prostore.
TraZenje slobodnog parkir-
nog mjesta povecava promet-
ni volumen kojeg postojeci
kapacitet prometne mreZe ni-
je umogucnosti na odgovara-
juéi nacin zadovoljiti. Ovaj
problem posebno je izrazen u
velikim luckim srediStima,
poglavito tijekom turosticke
sezone. Posljedi¢no moze ut-
jecati na prometno zagusenje
ina taj nacin smanjiti potraz-
nju za putovanjem u Zeljeno
podrugje. Elasti¢nost, kao je-
dna od karakteristika ovog
pristupa rjesavanju problema
zagu$enja u gradskim sredis-
tima, omogucuje precizno
usmjeravanje na ciljanu sku-

KOOPERATIVNI
PRISTUP U
OPTIMIZIRANJU
PROMETA U
MIROVANJU

pinu korisnika u odnosu na
prostor i vrijeme. Glavni cilj
sustava za informiranje i
upucivanje na parkirna mjes-
ta (Parking Guidance and In-
formation, PGI) je smanjenje
prometa uzrokovanog tra-
Zenjem odgovarajuceg slobo-
dnog parkirnog mjesta u
gradskim sredistima i velikim
parkiraliStima. Na ulazima i
izlazima parkiralista ili na po-
jedina¢nim parkirnim mjesti-
ma obi¢no su instalirana os-
jetila ili uredaji za brojanje
vozila kako bi se omogucilo
prikupljanje podataka o broju
zauzetih parkirnih mjesta.
Osijetila koja se koriste u ovu
svrhu najcescée su induktivne
petlje, infracrvena, ultrazvuc-
na i magnetska osjetila, laser-
ska tehnologije i drugo.

Niz korisnih podataka

Ove poruke obi¢no sadrze
poziciju raspolozivih parkir-
nih mjesta i informacije o
mogucim prometnim pravci-
ma do istih, a mogu sadrzava-
ti i ostale korisne podatke po-
put zone, ukupnog broja ras-
polozivih parkirnih mjesta na
parkiralistu, cijene parkiranja
i sliéno. Automatska lokacija
vozila (Automatic Vehicle Lo-
cation, AVL) predstavlja cijeli

niz tehnologija koje ukljucuju
tehnologije  pozicioniranja,
mapiranja i komunikacije.
AVL tehnologije se rijetko ko-
riste kao samostalne aplikaci-
je vec su sastavni dio mnogih
ITS servisa poput rutnih vodi-
¢a, tranzitnih putnickih infor-
macija, upravljanja flotom
komercijalnih vozila, racu-
nalno pomognutog otprem-
ni§tva, otkrivanja zagusenja i
povratka ukradenih vozila.
Osnovne komponente AVL i
navigacijskih tehnologija su:
lokacijske tehnologije i pozi-

Potraga za slobodnim parkirnim mjestom stvara kolone

= -

cijski sustavi, digitalne mape,
geografski informacijski sus-
tavi (GIS) i map-matching,
rutni vodici i tehnologije pro-
nalazenja puta, te tehnologije
prikazivanja i distribucije in-
formacija.

Poseban pristup odredi-
vanju pozicije je uporabom
mobilnih uredaja. Osnovna je
prednost ovog pristupa mo-
gucnost koriStenja postojece
infrastrukture $to znacajno
umanjuje troSkove usposta-
vljanja jedne ovakve usluge.
Mobilna telefonija ve¢ ima

dodijeljeni frekvencijski op-
seg i veliku bazu korisnika ko-
ja je potrebna za podrsku
ovakvoj ideji.

U svrhu pozicioniranja i
navigacije koriste se razlicite
mape obi¢no rasterskog ili
vektorskog tipa. Rasterske su
mape u osnovi slike koje su
prikladne za pokazivanje de-
talja poput visinskih razlika
uporabom topografskih o0z-
naka. Vektorske su mape cr-
tezi sastavljeni od tocaka, li-
nija i poligona spremljenih u
bazu podataka u obliku x i y

[ 7 1] |:

koordinata.

Napredni model
upuéivanja

Simulatori prometa su ne-
ophodan alat za proucavanje
i istrazivanje prometa. Mi-
krosimulacijska programska
rjeSenja sposobna su modeli-
rati kretanje pojedinih vozila
koji putuju unaprijed odre-
denom cestovnom mreZom.
Matematicki modeli su u os-
novi njihov sastavni dio i osi-
guravaju realistican prikaz
ponasanja vozaca u promet-

noj mrezi. Znanstveno je os-
misljen i u praksi provjeren
konceptualni model sustava
za upucivanje na raspoloziva
parkirna mjesta primjenom
kooperativnog pristupa. In-
formacije od osjetila koja su
dio prometne infrastrukture
obraduju se na licu mjesta
pomoc¢u mikrokontrolera i
prosljeduju direktno sustavu
u obliznjem vozilu koje zatim
tu informaciju prosljeduje
drugim vozilima u nizu sve

» o »
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dok ona ne pronade zainte-
resiranog korisnika. Dakle, i
osjetilo kao dio cestovne jedi-
nice i vozilo posjeduju izrav-
nu mogucnost obrade poda-
taka i svojevrsnu inteligenci-
ju tako da se gotovo mogu
smatrati  mikrora¢unalnim
jedinicama. Vozilo prilikom
ulaska u ulicu ili u zonu luke
kojoj se nalaze parkirna
mjesta unaprijed zna gdje se
moze parkirati, te se time
smanjuje potreba za bespo-
trebnim kruZenjem u potrazi
za raspolozivim parkirnim
mjestom.

Napredni model ¢ije je dje-
lovanje prikazano na slici 2.
ovisi o kvalitetnim i pravo-
dobnim informacijama koje
prije svega pruZaju senzori tj.
osjetila koja moraju biti do-
bro dimenzionirana, imati
male zahtjeve za odrza-
vanjem, te visoku raspoloZi-

vost, a komunikacija s osta-
lim jedinicama sustava treba
biti sigurna i postojana.
Primjer Rijeke

U gradu Rijeci u tijeku je
projekt Uputno parkirno —
garazni sustav (UPGS) u na-

dleznosti gradske tvrtke Ri-
jeka promet. Dosadasnja Is-

)
1.

trazivanja ukazuju na veliki
udio vozila u sredistu grada
koja cirkuliraju u potrazi za
slobodnim parkirnim mjes-
tom §to se ipak kontinuira-
no smanjuje izgradnjom no-
vih  parkirali$no-garaznih
objekata. Ideja i zacetak pro-
jekta datiraju jos od 2007.
godine, kada je izradena

#F NAVIGON

tehnicka dokumentacija ko-
jom je predvideno da se na
zapadnom prilazu sredistu
grada — KreSimirovoj ulici te
Ulici Fiorello la Guardia pos-
tave promjenjivi znakovi koji
¢e davati informacije o sta-
tusu Cetiri lokacije: parkira-
lista Putnicka obala, Delta i
Skolji¢ te garaza u Ciottinoj
ulici. Za transfer podataka
koristi se GPRS bezi¢na teh-
nologija. Cilj je da se te-
meljem sabranih rezultata
ispitivanja u praksi odrede
parametri za uvodenje UP-
GS podsustav na sve glavne
pravce, te se o¢ekuju pobolj-
$anja u ovom segmentu ras-
terecenja gradskih promet-
nica.

Zaklju¢no, inteligentni tran-
sportni sustavi (ITS) ukljucuju
razli¢ite podsustave od kojih
kooperativni modeli rjesa-
vanja prometa u mirovanju
nude sinergijski ucinak opti-
malnog izbora rute i osigura-

vanja odgovarajuceg raspolo-
Zivog parkirnog mjesta. Vozila
i osjetila u infrastrukturi, koja
sada zapravo predstavljaju
svojevrsna  mikroracunala,
sposobna su analizirati i obra-
diti dio informacija te ih me-
dusobno prosljedivati u svrthu
boljeg upravljanja. Predlozeni
napredni model sustava upu-
¢ivanja na raspoloziva parkir-
na mjesta takoder bi trebao
potaknuti  stvaranje novih
strategija i politika parkiranja,
koje bi u zajednickom djelo-
vanju sa sustavom smanjile
troskove gradskim vlastima,
poduzetnicima i tvrtkama,
razvojnim inZenjerima i koris-
nicima, te unaprijedile kvalite-
tu usluge parkiranja i ostvarile
znacajnu dobrobit za zajedni-
cu u ¢jelini. To je od posebnog
interesa u turistickim odredis-
tima (putnicke luke) u Repu-
blici Hrvatskoj gdje je eviden-
tna vr$na prometna potraznja
za vrijeme turisticke sezone.

Delta 1 | 508
§ Skoljic 1 388
Gomila > | 388
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imska Tarsatica nala-
zila se na prostoru ri-
jeckog Starog grada,
pri ¢emu je u srediStu
bio monumentalni kompleks
vojnog zapovjednistva - Prin-
cipij, od kojeg je sacuvan ulaz
— Stara vrata (Arco romano) u
prostor dimenzija 40x40 me-
tara. Taj kompleks bio je u
sredi$tu nepravilnog grada
zasticenog zidinama. Uz
Principij prolazila je ulica car-
do (sjever-jug) od Vrata od
mora do Sjevernih vrata, koja
se krizala s ulicom decuma-
nus (istok-zapad) nesto juzni-
je od samog zapovjednistva.
Sve nepravilnosti urbanizma
Tarsatice u prvom redu su po-
sljedica zahtjevnog terena.

Izgradnja Korza

Grad je bio na samoj, vrlo
plitkoj obali mora, dok je usce
Rjecine bilo otprilike u razini
pocetka danasnjih Trsatskih
stuba. Rimska luka morala je
biti upravo na tom podrudju,
iza Tarsatice, u relativno plit-
kom zaljevu, na podrudju da-
nasnjeg Skoljica. Tada su Sje-
verna vrata bilo izuzetno vaz-
na, jer se kroz njih islo u luku,
te preko mosta (€iji tragovi ni-
su nadeni) cestom ispod Trsa-
ta. Rimski grad nalazio se dije-
lom na rtu i more je oplakivalo
njegove zidine. Tijekom sto-
ljec¢a Rjecina ¢e nanositi velike
koli¢ine zemlje i formirati po-
cetak Fratarske brajde/Delte,

zmigavaC

Rijecki Stari

grad zapravo

ne postoji -
osim na starim
kartama... Sakrile
su ga brojne nove
zgrade

pa ¢e se usce uporno pomicati
sve dalje od Trsata.

Nezavisno od nedostatka
povijesnih dokumenata, Tar-
satica se bez vecih stradanja,
transformirala iz anticke u
srednjovjekovnu Rijeku Sve-
tog Vida (Flumen Sancti Viti),
zadrzavajudi iste zidine i ula-
ze u grad, no izgubivsi izvor-
nu luku, koja se pomicala za-
jedno s uséem Rjecine.

Istovremeno, Rjecina je ra-
dile velike probleme i ¢esto na
proljece poplavljivala nize di-
jelove grada. Sto se tice ulica,
kako je Srednji vijek doba ap-
solutne dominacije katolicke
crkve, logi¢no je da su njihova
imena vezana uz svece. Tako je
od Vele place (danasnji Koble-
rov trg) vodio rimski decuma-

PRICE 1Z RIJECKE PROMETNE POVIJESTI B

ULICAMA RIJECKOG
STAROG GRADA

nus do crkve Marijina Uzne-
senja (najstarije rijecke crkve
koja je podignuta paralelno s
rimskim termama, te od nj-
ihovog kamena) pa je logi¢no
da se naziva Ulica Svete Mari-
je. Kao i u rimsko doba ta ulica
je bila zila kucavica, s time $to
je dodatnu vaznost dobila s
improviziranim  priveziStem
za brodove iza crkve. S razvo-
jem tu smjestenih manufaktu-
ra, postala je Uzarska ulica.
Rimski cardo, koji je izgubio
na vaznosti pomicanjem luke,
dobio je novu vaznost sa sta-
rom crkvom Svetog Vida (koja
negdje u dubini zaziva slaven-
skog Svevida), ali znatno viSe s
novom, isusovackom crkvom
istog imena i s podizanjem
Kastela, te isusovackih Kolegija

Pise Igor ZIC

i Seminara. Logi¢no je da je ta
ulica nazvana po Svetom Vidu.
Kao tre¢i vazan sakralni ob-
jekt, pojavljuje se, u zapadnom
dijelu grada, augustinski sa-
mostan i crkva Svetog Jeroni-
ma, pa se i ulica u tom pravcu
naziva po tom svecu. Po gradu
su postojale i ulice i minijatur-
ni trgovi: Sv. Mihovila, Sv. Bar-
bare i Sv. Bernardina, vezane
uz manje sakralne objekte.
Kako je grad krajem osam-
naestog stoljeca izasao iz svo-
je  rimsko-srednjovjekovne
Jjusture i kako se formirala
Velika ulica (Korzo), koja je
povezala Stari grad s prvom
Guvernerovom palacom (ko-
ja je stajala na mjestu fontana
nasred danasnjeg Jadranskog
trga), tako se stalno nasipava-

Preseljenje luke utjecalo na formiranje prostora unutar zidina

i L L s

la plitka morska obala.
Luka odredivala grad

Gledajuc¢i plan Rijeke iz
1830. godine, moZzemo vidjeti
koliko je problem polozaja lu-
ke bitan za grad i urbanizam.
Naime, Ugarsko

namjesnicko vijece poslalo
je uRijeku viSeg inzenjera Rau-
chmiillera von Erensteina, koji
ée uz pomo¢ profesora rijecke
nautike Jakova Mikoca i kape-
tana Bre$cCica, obaviti potrebne
izmjere i izraditi prijedlog da se
luka izgradi produzenjem gata
pred ribarnicom. Poznata je
njegova knjiga »Allgemeine Be-
merkungen iiber die dem Un-
garish Adriatischen Meershan-
del dienende Strassenziige be-
sonder {iber den daraus her-
nvorgenden  Handelsverthg,
1829., gdje se bavio cestama i
prometnim problemima, te
pomorskom trgovinom i karto-
grafijom. Naime, urbanisticki
razvoj Rijeke bio je vezan uz
polozaj luke, a to je pak bilo ve-
zano uz Rjecinu. Rjesenje svih
problema, ukljucujuéi vrlo
neugodne i Ceste poplave, bilo
je prokopavanje novog korita
Rjecine 1855., te formiranje

Mrtvog kanala od starog korita,
uz stalno nasipavanje Delte.
Luka je prebacena ispred gra-
da, s time $to se Susacka luka i
danas vezuje uz Mrtvi kanal,
odnosno staro korito Rjecine.
Kad gledamo plan Starog
grada iz 1901. - kad je on bio
vrlo gusto izgraden, ispunjen
drevnim, bezbroj puta nado-
gradivanim zgrada ma s tri,
Cetiri ili pet katova i ostavljao
mracno-poeti¢ni utisak - onda
mozemo osjetiti dvije tisuce
godina neprekinutog zivotu u
njegovoj organskoj strukturi.
Piazza del Municipio (Op-
¢inski trg) najvazniji je prostor
u tadasnjem Starom gradu, jer
je nastao na pregradnji starog
augustinskog samostana uz
crkvu Svetog Jeronima, pa s
jedne strane ima legitimitet
kontinuiteta (augustinci su
stolje¢ima bili najveci posjed-
nici na Kvarneru), te politicku
mo¢ kao novo sjediste gradske
vlasti. Kao nekakva opozicija
ovom, u sjeveroistocnom kutu
nizu se veliki objekti: Kastel,
crkva Svetog Vida, Gradska
osnovna $kola i Gimnazija, cr-
kva Sv. Roka i samostan Bene-
diktinki kao i crkva Marijina

Uznesenja, odnosno Duomo.
Masovno rusenje

Na Piazza delle Erbe, Zeleni
trg, dolazi se prolaskom kroz
Gradski toranj, a sada je to tek
ostatak trznice - jer je nova tr-
Znica podignute na nasutom
terenu ispred grada. Postoji je-
dno zanimljivo kruzno kre-
tanje unutar Starog grada: od
Gradskog tornja, kroz mali tu-
nel na Trg Sv. Barbare, potom
kroz Ulicu Hrama (misli se na
zidovski obredni prostor), pre-
ko Tri Kralja (vezano uz mali
sakralni objekt), do crkve Mari-
jina Uznesenja, te uz crkvu Sv.
Roka, Gimnaziju i Osnovnu
$kolu do crkve Svetog Vida. Po-
tom se kretanje nastavlja preko
Trga Sv. Mihovila u Ulicu Sv.
Mihovila, preko Ulice stare ba-
rutane na Ulicu i Uli¢icu Mar-
secchia (Sto je sve bilo kruzenje
oko dijela koji se nazivao Go-
mila), pa uz samostan i crkvu
Sv. Jeronima do Ulice stare pe-
kare i natrag na Zeleni Trg. To
kruzno kretanje srednjovjekov-
ni je odgovor na rimske zidine i
rimski krizni raspored klju¢nih
ulica: carda i decumanusa.

Dakle, promjena lokacije lu-

ke, utjecala je na kretanje unu-
tar samih zidina, nanacin Zivo-
ta grada. Na zalost, od jednog
od najpoeticnijih urbanih jez-
grinaJadranu, nije ostalo goto-
vo nista, jer su poruseni: Kastel,
isusovacki Kolegij i Seminar,
crkva Sv. Roka i samostan be-
nediktini, cijela Gomila (gdje je
podignuta zgrada Socijalnog
osiguranja, a prostor poruse-
nih zgrada glumi nakazno par-
kiraliste), da bi se rusenja nas-
tavila podizanjem zgrade poli-
cije, Robne kuce Korzo, Robne
kuée Varteks, Jadroagenta,
Exportdrva, kompleksa zgrada
ispod Svetog Vida...

Unistivsi dvije tisuce godina
Zivljenja unutar rimsko-sred-
njovjekovnih zidina, Rijeka je
ostala bez duse i dobila, vjero-
jatno, najruzniji Stari grad na
Mediteranu. A u meduvreme-
nu je i luku, ispred grada, pre-
gazilo vrijeme. Ozbiljan urba-
nizam uvijek mora polaziti od
razumijevanja povijesne logi-
ke prostora, inace dolazi do
katastrofalnih nesporazuma
koji rezultiraju unistenjem ur-
banog kontinuiteta. Rijecki
Stari grad zapravo ne postoji -
osim na starim kartama...
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PRILAZI OSNOVNIM SKOLAMA

TRADICIONALNA SMOTRA SKOLSKIH PROMETNIH JEDINICA

UCENIKE CE NA ZEBRAMA
CUVATI 45 NJIHOVIH KOI.EGA

Ingrid SESTAN

a poligonu Doma mla-
dih odrzana je tradi-
cionalna smotra pripa-
dnika $kolskih pro-
metnih jedinica. Pripadnici no-
ve generacije Skolskih promet-
nih jedinica ¢e uz one vec pre-
thodno obucene jedinice i u
ovoj skolskoj godini, pod pokro-
viteljstvom Primorsko-goranske
Zupanije, osiguravati pjeSacke
prijelaze u neposrednoj blizini
osnovnih $kola s prometno
najopasnijim okruzenjem.

Smotra $kolskih prometnih
jedinica zavr$ni je ¢in realizacije
Plana i programa Zupanijskog
savjeta za sigurnost prometa na
cestama Primorsko-goranske
zupanije u dijelu obuke ucenika
za Skolske prometnike.

Naime, Zupanijski savjet
izradio je pocetkom 2001. godi-
ne studiju svih pjesackih prije-
laza koji se nalaze u neposred-
noj blizini 31 osnovne $kole na
podrucju Primorsko-goranske
zupanije za koje je utvrdeno da
su potencijalno opasni za sigur-
nost ucenika. Na temelju tih
saznanja odlucilo se krenuti u
osnivanje Skolskih prometnih
jedinica u svim odabranim os-
novnim $kolama. Za provo-
denje projekta Zupanijski savjet

Za Skolsku

prometnu

jedinicu
obuceno je 19
ucenika Skole Hreljin,
11 uéenika Skole
Turnié, osmero $kole
Kozala te sedmero iz
viskovske $kole

odabrao je ustanovu Dom mla-
dih iz Rijeke zbog dokazanih
stru¢nih djelatnika u edukaciji
djece i mladezi a u provedbi
edukacije aktivno sudjeluje i PU
Primorsko-goranske Zupanije.

Od pocetka akcije obuka je
provedena u svima od 31 oda-
brane osnovne $kole, a u prosloj
kolskoj godini obuceno je 45
novih ucenika uzrasta od 10 do
12 godina. Rije¢ je o ucenicima

osnovnih $kola Kozala, Sveti
Matej Viskovo, Hreljin i Turnic.
Najveci broj ucenika koji su sud-
jelovali na smotri je iz OS Hrelj-
in, njih 19, dok je 11 ucenika bilo
iz OS Turni¢, osmero iz OS Koza-
la te sedmero iz viSkovske 8kole.
U sklopu smotre ucenici su
pokazali ste¢eno znanje na poli-
gonu Doma mladih, a zamjeni-
ca zupana Marina Medari¢ uce-
nicima je urucila njihove iskaz-
nice za polozenu obuku sigur-
nosti u prometu. Naime, svi pri-
padnici 8kolskih prometnih je-
dinica prolaze obuku iz podruc-
ja prometno-preventivnog od-
goja sudionika u prometu, pro-
metnih znakova i pravila pro-
meta te upravljanja prometom i
pruzanja pomoci sudionicima u
prometu, a njihova je funkcija
dvojaka, jer uz brigu o sigurnosti
djece djeluju i prema vozacima.

E lIzdavac: Autoklub »Rijekac, Dolac 11 Izdavacki savjet: Prof. dr. Hrvoje Urednik: Anto Ravli¢ Telefon: 051/212-442

& Suizdavat: Primorsko-goranska zupanija, Baricevi¢ (predsjednik), Zdravko Graficka urednica: Anamarija Reljac Tisak:

£ Savjet za sigurnost prometa na cestama Lisac, Nada Miloevi¢, Mile Peri¢,  Fotografije: Sergej Drechsler, Anto Ravli¢ Graficki Zavod Hrvatske d.o.o.,
E  primorsko-goranske zupanije Boris Skeledzi¢ i Tomislav Sepic¢ Adresa redakcije: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11~ Zagreb
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