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PREVENTIVNO.EDUIGTIVNA AKCIJA POKRENUTA 2OO 4. GODINE

AKCIJA MOTOCIKLOM U ZIVOT
POSTALA PUNOLJETNA
l\ reventivno-edukativ-
lsl na akciia Motociklom
J u Zivot postala ie pu-
-L noljetnaAkcijajeodr-
Zana 18. put naAutomoto-
dromu Grobnik i okupila je
dvadesetak motociklista Kao
i svake godine, izuzevkoro-
na pauze, na jednodnevnom
besplatnom seminaru pola-
znici kroz zanimljiv i dinami
Can posliiepodnevni program
upijaju znania i vjeStine od
iskusnih struCniaka. Ktoz
teoretski i praktiCni dio. U
teoretskom diielu trojica pre-
davala obj alniavaiu, pomaZu
i upozoravaju motocikliste
na opasnosti koje ih Cekaiu
na cesti. Zanimljivo ie da su
dvoiica predavaCa i sami mo
tociklisti, 5to sigurno daie na
zanimljivosti i teZini akcije
koju organiziraju Upravni
odjel za pomorsko dobro,
promet i veze Primorsko-go-
ranske Zupanije i Zupanijski
saviet za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-go-
ranskeZupanije.

Grna bilanca

Akcija je pokrenuta 2005.
godine, kao reakcij a n a zusta

Lisac, Hubiika, Dolu$i6, Ledi6 i Bari6evi6

Hubidka, dugogodi5nji vodi-
telj ispitnog centra FIAK-a.
Na predavanju, pro5aranom
pitanjima i diskusijom, usta-
novi se da se neka pravtlaza-
borave tijekom godina, da se
neka pravila nisu niti utwdila,
a svakako da se znakovi, pravi
la i rask5ia mijenjaju tijekom
godina. Zato se analiziraju si-
tuacije koje motociklistima i
drugim sudionicima u pro-
metu nisu >diste< jer desto je
neznanje, u prvom redu (ne)

po5tivanje prednosti, uzrok
prometnih nesreia.

Dr. Darko Ledii je govorio
kao iskusni kirurg i kao mo-
tociklist. Konkretni primjeri,
konkretne ozljede. Lediievo
predavanje svake godine ostavi
najdublji dojam na motocikli-
ste. Ne govorimvarn o poslje-
dicama prometnih nesreia da
bi vas odwatio od voZnje na
dva kotada vef zato da bi vas
upozorio da brzina, dokazi-
vanje, neopreznost i nonSa-
lantnost mogu skupo stajati,
upozorava dr. Ledii koji je i
sam doZivio prometnu nez-
godu na dva kotada. Predava-
nje je popraieno fotografija-
ma pa motociklistima postaje

6 U proteklih
20 godina

20 godina Zivot je izgubilo 167
motociklista i mopedista, Sto
je 30 posto svih poginulih u
prometu. Ove godine, do po-
detka kalendarskog ljeta troje
motociklista i jedan mopedist.
Od ukupno sedmero poginu-
Iih u prometu. Lani je u istom
periodu na prometnicama 5i-
rom Zupanij e izgublj eno deti-
ri Zivota, a medu njimaje bio
samo jedan motociklist.

Znamo Ii prometna pravila
ili samo mislimo da znamo?
Svake godine takvo pitanje
pred motocikliste postavi Livio

Livot ie izgubilo
1.67 motociklista i
mopedista, Sto ie 30
posto svih poginulih
u prometu.

tragidnu 2004. godinu, kada
je na prometnicama Primor-
sko- goranske Zupanije Zivot
izgubilo 48 sudionika u pro-
metu, a dak 15 su bili motoci-
klisti imopedisti. U proteklih

Akciia ie pokrenuta 2005. godine

I z liuigavaG
Kreiimir Erdec K9c poveo ie motocikliste na pistu
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6 Nemoite nakon tragidnih situaciia
traZiti krivce uviiek u drugim.

Oinlenica ie da su motociklisti nai6e56e sami
krivci za nesrr6e, poruha ie s alrciie

apsolutno jasno kakve rizike
nosi rizidna voZnja.

Svijetla oprema
SluZbenik Odjela za sigur-

nost cestowrog prometa Poli-
cijske uprave primorsko - go -
ranske Dino Dolu5ii govorio
je kao policajac s 30-godi5-
njim iskustvom, ali i kao

motociklist. Iednostarma je
poruka: budite oprezni jer ste
uz pje5ake najugroZenija sku-
pina sudionika u prometu. I
nemojte nakon tragidnih si-
tuacija traZiti krivce uvijek u
drugim. einjenica je da su mo-
tociklisti najdeSie sami krivci
za nesre6e. DoluSiC je upozo-
rio na nekoliko elemenatakoji VoZnia pistom uviiek ie atrakciia
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18.
put odriana akcija

ugroZavaju sigumost motoci-
klista Precjenjivanj e wojih vo-
zadkih sposobnosti, nedostat-
na ili nekvalitetna oprema te
neprilagodena brzina. Kad se
nesreda dogodi, nebitno je tko
je kriv. Policajac i motociklist
upozorava da motociklisti uvi-
j ek moraju biti vidljivi. Uvij ek
vozite s upaljenim svjetlima i

preferirajte wjetlu opremu ko-
ja je danas sve popularnija u
Europi, upravo zbog vidljivosti.

U praktidnom dijelu pro-
grama vozad-instruktor Kre-
Simir Erdec Kec, dugogodi5nji
natjecatelj i osvajad zlatne ka-
cige na Prvenstvu Hrvatske te
osnivad motociklistidke Skole
sigurne voinje, demonstrira
kako voziti motocikl. Najpri-
je ispred svoje Skole, a potom
na voZnji na pisti. Akciju su
nadzirali predsjednik i tajnik
Savjeta dr. Hrvoje Baridevii i
Zdravko Lisac.

ilnigavaG I 3 I,

Uviiek poudno predavanie dr. Ledi6a



JEDAI{ bo ernrnnNlKA RIZIKA u pRoMETU

KAKO UMOR UTJEEE NA SPOSOBNOST
UPRAVLJANJA MOTORN I M VOZI u Mry,
mrLitllana,MFUS

f fHrvatskoisenepro-I I vodesustavnaistra-
I I zivania prometnih
V nesreCakoiabiuzela

u obzir psihofi ziolo$ko stanie
vozaCa u trenutku nesrede,
prikuptla 5to vi5e podataka
o vozaCu, nf egovom ili niezi-
nom ffvotnom stllu, naCinu
voZnie, okolnostima koie su
prethodile nesreCi (koliko du-
go je vodo priie nesre6e' ie li
bio urnoran, neispavan, pod
stresom, koie liiekove uzi-
ma, ie li imao zdravstvenih
ili emocionalnih pote5koda).
Ne provode se ni aktivnosti
lll mjere koie bi promovira-
le odgovornost sudionika u
prometu za trenutno pslho-
ffzidko stanie, samoprocie-
nu vlastitih moguCnosti za
sigurno sudielovanie u pro-
metu, naCine pona5anja u
lcizntm i traumatiCnim sl-
tuactiama te svi esnost o utie-
caiu alkohola, droga' umora,
nesparmnja, strresai uzimania
psthoaktivnth lijekova na si-
gurnostvoZnje.

Umor moZemo definirati
kao skup karakteristidnih bi
okemijskih i funkcionalnih
promjena u organizmu koje
pogorSavaju njegovu fu nk-
ciju, a do kojih dolazi zbog

Z f U Ilwatskoi
fO se ne prot'ooe
sustawra istraZivania
nesrcda koia bi uzela
u obzir koliko drrgo

ie vozad vozio priie
nesr€6e, ie li bio
umoran, neispavan,
pod stresom...

I a I *,migavaG

u staniu umora otezano ie shvadanie iinterpretirciriepercipiranih podataka 
i

pretjerane radne aktirmosti i suvi5nih pokreta, drhtanju prema voZnji' okolini i opa-
nedovoljnogodmaranjaSpsi- ilitremoru. Smanjenajespo- snosti, smanjuje toleranciju
holo5kogaipekta to jekom- sobnoststjecanjaipamdenja na pona5anje ostalih sudio-
pteksni aoZivlaj nelagodnosti, novih informacija. SniZena je nika u prometu, vozad moZe

mlitavosti ib'ezvoljn-osti, koji razinakognitivnogfunkcioni- postatinesiguran, nepailjivi
nas potide da prekinemo rad ili ranja: misaoni proces umome nesnalaZljiv, Sto u prometnoj
promijenimowstuaktivnosti. osobe usporen je pri prosu- situacijiznadiipoveianuvje-
MoZemoreiidaumordjeluje divanju situacije i odludiva- rojatnostdogadanjapromet-
kao za5titni mehanizam koji nju, posebno u iznenadnim nihnesreda'
sprjedava da organizam do- kritidnim situacijama kada IstraZivanjasupokazalada
tle u stanje preopteredenosti je potrebno brzo i todno rea- je kod osobe kojavozi nakon
i daje muwbmena za opora- girati. Pri mentalnom radu u 5to jebudna 17 satirizikodsu-
vak Problem je i to Sto umor umomomstanjumoZedoiido darajednakrizikukod osobe

ne moZemo otkriti odnosno pojavetzv.mentalnihblokova kojaima0,Spromilaalkoho-
dokazati na isti nadin kao npr. odnosno kratkotrajnih prisil- la u krvi (tj. dvostruko veii od
prisutnost alkohola i droge u nihpauzautokukojih dovjek normalnogrizika).Pronadena
organizmu. nije u stanju misliti na svoju jeiznadajnapovezanostizme-

iI-or negativno utjede aktivnost. Na doZivljajnom duakutrogumoraQatgryglju
upravo na one sposobnosti planuovakveblokoveoznada- gubitkasnanoiprije] iuklju-
koje su potrebne u voZnji. U va stanje trenutne konfuzije i denosti u sudar. Kod vozada

. stanju umora oteZano je shva- nesposobnosti koncentracije koji su u 24-satrom razdoblju
ianj-eiinterpretiranjepercipi- na iadatak. spavalimanje odpetsati, rizik

l1$fr",*?'$h:i';lti#; rrosrruko ve6i rizik iXi%?"ffffffii:povecan-tcretanla 
i udaljenosti drugog Slabija je kontrola usmjera- Umorje povezan s cirkadi-

;. vozila.Vrijemereakcijeodno- vanjavozilauZeljenomprav- jurnimritnomodnosnounu-
snosposobnostbrzogitodnog cu, odrZavanjaudaljenostiiz- tarniimbiolo5kim satom ko-

' reagiranjanapodraZajejeus- meduvozila,vozadisuskloni ji se ponavlja otprilikesvaka
porino. irsihomotorna spret ustrajati na brzini uz gubitak 24 sata: uskladuje razdoblja
nostmoZebitinaru$ena,stose uvidausituacUu.Umorizrazi- budnosti i spavanja, utjele
odituje u slabijoj koordinaciji to djeluje na emocionalno sta- na Uelesnu temperaturu, ras-

pokreta, izosfanku ili pojavi njevozada, otupljujekritidnost poloZenje, motivaciju, radni

,
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Vozad budan 17 sati iednako ie opasan kao alkoholizirani voza6

udinak i druge funkcije. Tije-
kom 24-satnog ciklusa orga-
nizam ima najveiu potrebu za
snom izmedu ponoii i detiri
sata ujutro i tada je na najni-
Loj razini aktivnosti. U tim
trenucima postoji prirodna
potreba za spavanjem i, ako
se to ne moZe udiniti, javlja se
osjeiaj umora i pospanosti. U
manjoj mjeri, aktivacija orga-
nizma sniZena je i u razdoblju
izmedu 14 i 16 sati. IstraZiva-
nje cirkadijurnih ritmova go-
dinama se provodilo i u na5oj
zemlji, u Institutu za medi-
cinska istraZivanja i medici-
nu rada uZagrebu, te bi bilo
vaZno znanstveno dobivene
spoznaje primijeniti u praksi.

r Utjecaj umora dolazi do iaa-
Zajaposebno u dugotrajnoj vo-
inji, kada v ozadi ne uzimaju

dovoljan broj stanki za odmor.
Umorse javljavei nakon dva
sata voZnje ili prijedenih 200
do 500 kilometara, te ne ovisi
samo o duljinivoZnje, nego io
aktivnostima koj e su pretho -

dile voZnji, kvaliteti spavanja
i odmora, dobu dana ili noii
te stresnim situacijama iz pri-
vatnog ili radnog okruZenja.

Tehnologijom protiv
umora

Dugotrajna, monotona vo-
Znj a po autoc estt zav ozaEa je
jednolidan i dosadan zadatak,
aktirmost se ne mijenja, po-
&ai:ajiisignali na koje fteba
reagirati pojavljuju se rela-
tivno rijetko. Aktivnosti ko-
jima nedostaju promjena i
raznowsnost, koje se sastoje
od jednolidnih, j ednostarmih
zadatakakoji se stalno ponav-
ljaju i sadrZe mali broj podra-
Zaja koji se rijetko pojavljuju
takoder predstavljaju rizidni
dimbenik za dogadanje ne-
sreia jer doprinose osje6aju
umora i pospanosti.

Prema tome, to Sto imamo
pregledne, dobro konstuirane
i izgradene autoceste, ne zna-
di dasu one potpuno sigume
zavozale. Mnoge drZave pre-
poznale su ovaj problem u ce-
stovnom prometu i ponudile
rje5enja. Moguie je opremiti

ceste rubnim crtama ili sre-
di5njim crtama koje pruZaju
audio-taktilnu povratnu infor-
maciju kad ih se prijede, kako
bi se sprijedili nepromi5ljeni
postupci umornih (ili na neki
drugi nadin indisponiranih)
vozada. Tiakoder, proizvodadi
automobila razvijaju susta-
ve za prepoznavanje umora
kod vozada, na nadin da se
kontrolira kretanje vozila ili
se kontrolira voza( - kamere
omoguiuju promatranje oso-
be, te se u sludaju zatvaranja
odiju ili pada glave (znakovi
spavanj a) daju upozoravaju-
ii signali.

Neki vozadi poku5avaju
kompenzirati utj ecaj umora

na nadin da poveiaju zahtjev-
nost zadatka, dakle da ne bu-
de monoton ni dosadan, po-
veianjem brzine voZnje (sada
osjeiaj brzine potide adrena-
lin i pozornost raste) ili njiho-
vim sniZavanjem (usporava-
nje voZnje). Upitno je jesu li
navedene strategije dovolj -
ne za smanjenje rizika zbog
umora, a sasvim sigurno je
da nisu prihvatljive s aspekta
prometne sigurnosti.

Na koji nadin s e v ozat mole
boriti protiv umora? Odmor
je jedini nadin da se sprijede
posljedice umora. Nema naii-
na da se prevenira umor osim
da se prije puta vozad dobro i
kvalitetno naspava.

flva
safra

*fvtrun €t

Nekoliko savieta vozadima

Ako primijetite znakove pospanosti i umora, npr. problemi
s drZanjem odiju otvorenima, pote$kode s koncentracijom i
paZnjom ili desto zijevanje, tada je potrebno zaustaviti se,
pro5etati, udahnuti svjeZi zrak, popiti kavu, popridati sa su-
vozadem, a pomaZe i lagana tjelovjeiba. Zapodnite putovanje
dovoljno naspavani - najmanje Sest sati. Na dugim putovanji-
ma napravite l5-minutnu pauzu ianan vozila svaka dva sata
iliwakih 160 kilometara. Planinjte prenoCiti negdje ako idete
na putovanje koje dugo traje. Ako je moguCe, dobro je na
duiim putovanjima imati suputnika, tako da moZete s nekim
razgova|ati i podijeliti vo:nju - pobrinite se da se odmarate
kada ne vozite.

3*
Umor se javlja ve6 nakon dva

sata voZnje ili pdjedenih 200
do 500 kilometara

iuigavac I 5 I



DRZAVNO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

TKO SU REPREZE
I HRVATSKE I NJIH

ffrZavno natiecanie
>Sigurno u prome-
tu<, namlfenfeno
djeci petih i Sestih

rareda, odrZano ie 29. put.
OvogodiSnii domadin bio ie
Zadar odnosno OS Zadarsld
otoci. Natiecanie organizira-
ju Agencija za odgoi t obram-
vanie i Hruatsld autoKub' uz
potporu Naclonalnog plana
sigurnosd cestotmogPrometa
RepubllkeHrvatske.

Princip je da waku Zupaniju
predstavlj a ekipa sastavljena
od dvije djevojdice i dvojice
djedaka. Boje Primorsko- go-
ranske Zupanije ove godine
branilo je troje udenika OS Tt-
sat, LucU a Perkovii, Marko Zic i
tvtislav tiaridevid te udenica OS

eavleVanesa Babii. RePrezen-
tativci Zupanije izabrani su na-
kon kvalifikacijskog Skolskog
i Zup airij sko g nagecania. Za-
sluge za dobre rezultate svaka-
ko idu i njihovim mentorima,
profesoru Nevenu Ierdinovicu
iz OS Trsat i profesorici Miri
Reljac iz OS eavle.Voda ekiPe
Primorsko- goranske Zupanije

Ekipu
Prirrrorsko-

u Zadru bio je voditelj promet-
ne preventive uAutoklubu Ri-
jekaTomislav Sepid.

Vicepruaci u teoriii
U konkurenciji 2l ekipe; Pri-

morsko- goranska Zupanija
osvojilaje Sesto mjesto. U te-
stovimaznanj a ekipa PGZ je
bila druga. Pobjedaje pobje-
glatekza dvaboda. U poje$-
nadnoj konkuenciji Marko Zc
je owojio drugo mjestoi tako
izborio mjesto u hwatskoj re-
prezentaciji koja u rujnu Pu-
tuje na europsko Prvenstvo u
Bar u Cmoj Gori. S Markom
ie u Bar po jedan udenik iz
KoprivniCko-kriZevadke, Kra-
pinsko-zagorske iVaraZdinske
Zupanije.

Tko su reprezentativci Pri-
morsko - goranske Zupanije,
kako su se na5li u prometu,
Sto rade kad nisu okuPirani
prometom.

- Moj brat Duje Perko-
vii je prije tri godine bio na

Sudj elov anj e u prometnoi Stupi nije samo

uienje o prometu. Posp.7e,Suje motoriiki
nzvoj dj eteta, ko ofiinaciiq donosi te}ll,ilka ilnni a'

po|ide rczmiillianie jer kad pa dne lanac, dijete

rcz;misljakako nje,Sitl ;lroblem. Dieca se uiedi o

prometu, uie discipllni, djeca sena natiecuriima

ieliie. IVrye bitna pobi eda na natiecutiima, bitno
je nositi se s neusp; ehom, ptevladati Ltenutaku

kojemrusi postigao ono Sto si mislio da ie,3 posttii i
obj ektivno imas kaPaci teta za to.

*S6.
drZavnom. Uj ak Sa6aVudinid
radi u auto Skoli kao instruk-
tor. Uditelj Ierdinovid je bio
razrednik mojoj mami Dani-
jeli Perkovii. Sveje to utjecalo
namoju odluku da se i jaPo-
svetim prometu. Postalo mi
je zanimljivo uditi znakove, a
volim voziti bicikl. NajdeSde
po Gomjoj VeZici, prida Lucija.

Ako stavimo promet sa stra-
ne, Lucija najvi5e voli Plesati
i druZiti se s prijateljicama.

Mira Reliao

Omiljeni predmet je hrvatski.
Profesor Ierdinovid nado-

vezat ie se na Luciju i redi da
je predavao i svim roditelji-
ma od natjecatelja. Mentor
OS Trsat kaZe da su pitanja
na drZarrnom natjecanju vr-
lo, vrlo te5ka.

- Od mogudih 99 bodova,
najbolji natjecatelj je osvo-
jio 74 boda. Kad bi se dijelile
ocjene po kriteriju bodova,
najbolji bi dobili trojke, a svi

6
goranske Zupaniie
dinili su Luciia
Perkovic, Marko Zic i
Mislav Bari6evi6 (OS

Trsat), Vanesa Babi6
(OS eade), niihovi
mentori Mira Reliac
i Neven Jertinovid
te voditeli Tomislav
$epi6

I 6 linigavaG
Kompletna ekipa Primorrko-goranske Zupaniie
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]ATIVCI ZUPANIJE
DVI MENTORI?
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djece. Toliko ih je sudjelovalo
na Skolshm i Zupanijskim na-
tjecanjima, kaZe Sepii.

Marko se za natjecanje pri-
premao s profesorom lerdino-
vi6, alije i tata bio ))trener(.

- S tatom sam vozio bicikl
po Krku. Najvi5e smo pro5li

23 kilometra u danu.
I kuii vozim bi-

cikl, odmah iza
kuie na Parti-
zanskom pu-
tu je Sumica
pa ima mje-
sta za bicikl.

eak sam pred
natjecanje malo

stao s voZnjom da
rije5im Skolu. S udite-

ljem sam se non stop pripre-
mao za natjecanje. Znali smo
vjeZbati subotom i nedjeljom.
Kad smo imali priliku, uvijek
smo i5li van. U usporedbi sa
Zupanijskim i gradskim natje-
canjem, fuZavno je ponudilo
puno teZa pitanja. A nemate
niwemena. U 15 minutamo-
rate rije5iti 30 pitanja. Ima i
stresa, kaZe Marko koji najvi-
5e voli tjelesni i matematiku,
a pohvalit ie se da je kao no-
gometa5 Orijenta pozvan na
Zupanijsku selekciju.

Mislav je Zupanijski prvak
na$ecanja Sigumo u prometu.

- Sigurno je pomoglo Sto
godinama puno vozim bicikl.
Najvi5e u Medimurju kod bake
i djeda. Na to predznanje na-
dovezao se rad s profesorom
u Skoli i to je bilo dobra kom-
binacija. Na natjecanju mi je
bio najveii iz.vov prepozna-
vati znakove, kaZe Mislavkoji

,, )F F>)))>

imigava,Cl 7 
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DrZavno natiecanie odrZalo se u Zadru
i,

ilfugi dvojke i jedinice. Testovi
su wlo zahtjermi, iznenadili bi
se da vidite pitanja, obja5nja-
va profesor Jerdinovid koji ima
mentorski staZ od 30 godine u
natjecanju Sigumo u prometu,
a i duZi ako bi se dodalo i pret-
hodno natjecanje Sto znam i
kako se pona5am u prometu.

0itanie pitanja

Prije razgovora s hrvatskim
reprezentativcem Markom Zi-
com, voditelj ekipe Sepii ie
upozoriti na sljedeie.

- Marko je u5ao medu de-
wero najboljih u Hrvatskoj
u konkurenciji dvije tisuie

ll, r{
5rg

.' ..1''
b'1. -

Ekipa PGZ u Zadru je osvoiila Sesto njesto u konlnrrenciii Zl ekipe

q

Primorsko-goranska

iupaniia

put odriano ie
drZavno natiecanie

razreda

29.



; i+F >)D>>

preferira tjelesni i informatiku,
najbolji je strijelac rukometne
lige, strast su mu video igrice'

Profesor Jerdinovii kaZe da
jewlo bitno pafljivo ditatiPi-
tanja na natjecanju.

- NajteZe je djeci Proditati
pitanja u tako kratkom we-
menu. Treba paZljivo ditati
pitanj a, a znarno da djeca sve

manje ditaju i da ne razvijaju
tu wstu koncentracije.

Vanesa je vje5tine usawSa-
vala vozeii bicikl na Podhu-
mu i felenju.

- Dosta sam vjeZbala' S ta-
tom doma, u Skoli s uditelji-
com. Tata mi je Puno Pomo-
gao,znaoje odgovore na sva
pitanja, a u Skoli idem na Pro-
metnu Brupu, Sto mi je Puno
znadilo na natjecanjima.

Vanesa je inade umjetnid-
ka du5a, najvi5e voli glazbe-
ni i likovni, plesadica je (kao

i Lucija). No, pokazala je da
umjetnici mogu biti izvan-
serijski u tehnici.

Premalo prometa u
Skolama

Mentori smatraju da je Pro-
meta premalo u Skolama.Tek
Sest sati i to samo u Petom
razredu.

- Djeca imaju afiniteta. Kad
odemo voziti bicikl u Jamu,
svidi im se i svi bi Zeljeli uPro-
metnu grupu. Mnoga djeca
uopie ne voze bicikl, a mno-
ga sve slabije, kaZe Profeso-
rica Reljac.

Profesor Jerdinovii Ponudit
ie zanimljivo razmi5lj anj e'

- Svrha svega ovoga nije na-
tjecanje i pobjeda vei da ma-
sovno ukljudimo djecu i Po-
nudimo im prometna znanja.
Poanta je daSto vi5e djece nau-
di prometna pravila, da naude

;.,. L,. Swha syega

'::="t-- OvOgA nije
naLjecani e i Pobieda ve1

da masovno uJ<liuiimo

djecu i ponudimo im
prometna znania

Neven Jerdinovic

kako se pona5ati u Prometu.
AvoZnja bicikla Potide sPret-
nost, smatra trsatski mentor.

Zanimliiv pogled Ponudit
6e i mentorica Reljac.

- Sudjelovanje u Prometnoj
grupinije samo udenje o Pro-
metu. Pospje5uje motorid-
ki razvoj djeteta, ko-
ordinaciju, donosi
tehnidka znania,
potide razmislja-
nje jer kad pad-
ne lanac, dijete
razmiSlja kako
rijeSiti problem.
Djeca se udeii o
prometu, ude disci-

pokolebao. Nakon toga je od-
vozio odlidno. To je velika stvar.

Ne za natj eca nje. veC za Livot'
Nisu vaZna samo dj eca koj a su

se plasirala dalje. Imao sam
djevojdicu koja je jako emo-
tivna. Bilo je i suza. Kroz na5e

Skolske priPreme je odvr-
snula. Marko se ista-

knuo kao udenik
koji pomaZe ko-
legama unutar
ekipe. Bolje mo-
Zepomoiiekipi
nego ja. Tako se

swaraiudizajed-
niStvo, kaZe profe-

sor Jerdinovii.
Voditelj ekipe Sepii Pod-

vuii 6ejo5 neSto.
- Kadjednog danabudu Po-

lagali vozadki, sve ie im biti
lak5e. Osim toga, uvjeren sam
da ie biti savjesniji vozadi od
onih koji uskode u Promet s 18-

20 godina.Tu govorimo o su-
sta'unom odgoju i provodimo
ga. Zivot i promet nose stres.

Sve ovo Sto su pro5li svi koji
su se natjecali je Pobjedivanje
stresa. Kako moZe5 Pobijedi-
ti stres? Samo ako ga osjeti5 i
suprostavi5 mu se. Natjecanja
su ogromno iskustvo. Kao Sto

su rekli mentori, nisu Pobjede
najvaZnije, zakljuduje SePii'

#qi!;

I

Mentor Jerdinovid, Mislav, Marko, Luciia, Vanesa i mentorica Reliac

Marko Zic prcdstavliat de llrvatslor na europskom natiecaniu

plini, djeca se na natjeca-
njima delide. Nije bitra Pobje-
da na natjecanjima, bitno je
nositi se s neuspjehom, Pre-
vladati trenutak u kojem nisi
postigao ono Sto si mislio da
ie5 postiii i objektivno ima5
kapaciteta za to. Evo Primjer
Vanesse, prestra5eno se osje-
ialakad je kremrlo natjecanje,
alije prevladala taj osjeiaj' I
to je najveia pobjeda, smatra
mentorica Reljac.

Profesor Jerdinovii se slaZe

inudiprimjer.
- Na prvom zahtjevnom Po-

ligonu Mislav je vozio isPod
svojih moguinosti, ali nije se

15
minuta za riie5iti

30 pitania

I 8 I imigavaG



IT

PROIIITETI{O EDTTKATIVNO ZT'PANIJSKO NAT.IEGAN.IE SIGT'RNO U PROMETU

ZUPAN I JSKA TITUTA TRSAEAN I MA
:IlomlglavSnnG

t

hrometno edukativ-
lJr" akciju >Sigurno u
I prometu<naZupanij-

.L skol razini tradicio-
nalno organizira Autoklub
Rijeka kao temeljni klub Hr-
vatskog autokluba" Natieca-
nie Sigurno u prometu pro-
vodi se za uCenike osnovnih
Skola s ciljem da ulenici do-
biiu terneljnaznanja o pro-
metnim proplsima i slgur-
nosnim pravllima, te da sto
bolie svladaiu vie5tinu voZnie
biciklom. Sigurno u prometu
se sastoji od teoretskog dije-
la natjecanja (proviqre zna-
nia o prometnlm proplsima
I slgurnosnim pravilima) te
praktilnog dijela natjecania
(upravlianje biciklom pr€ma
toCno utwdenom sadrdaiu).
Natiecanie udenlka u dobi od
l0 do 12 godina odredeno je
Pravilnikom o provedbi na-
tiecanja Sigurno u prometu
kojije donio upravni odbor
Hrv-atskog autokluba i kojt je
uskladen s europskim pravi-
lima natiecanja FIA klubova

Mie tisuGa sudionika

Natjecanja se provode na
viSe razina. Najprije se odrZa-
,vaju Skolska natjecanja ude-
nika za izbor ekipe lokalnog
autokluba. Pobjednidka ekipa,
sastavU ena od dvije dj evojdi-
ce i dvojice djedaka, upuduje

se na natjecanje na Zupanij-
skoj razini za ekipu temeljnog
autokluba. Zupanijska natje-
canja organiziraju temeljni
autoklubovi. Testove za Zu-
panijska natjecanja pripre-
ma Hrvatski autoklub. Ekipe
temeljnih autoklubova (dvije
djevojdice i dva djedaka) na-
tjedu se na drZarmom natje-
canju koje organizira Hrvat-
ski autoklub - HAK. Svake se
godine u prometno edukativ-
noj akciji obuhvativiSe tisuia
osnovno5kolske djece. Na dr-
Zarmom natjecanju sudjeluju
ekipe wih Zupanija i Grada Za-
greba. DrZarmo natjecanje se
provodi na temelju Pravilnika
o provedbi natjecanja Sigur-
no u prornetu i to u dva dijela.
Teoretski dio natjecanja obu-
hvaia poznavanje prometnih
propis4 prometnih znakova,
i prepoznavanja opasnosti u
prometu dok praktidni dio
ukljuduje izrn5enje odredenih
zadataka biciklom na elemen-
tima vjeZbali5ta. Testove za
drZavno natjecanje i elemen-
te na vjeZbali5tu priprema i
odreduj e Hrvatski autoklub.
Vrednovanje rezultata propi-
sano je odredbama istoga pra-
vilnika. Natj ecanje organizira i
provodi drZavno povjerenstvo
koje imenuje rarmatelj Agen-
cije za odgoj i obrazovanje uz
prethodnu suglasnost Mini-
starstva znanosti, obrazova-
nje i Sporta.

Natiedu se udenici od 10 do 12 godina

Najboljima bicikli
Autoklub Rijeka organiza-

ciji natjecanja Sigurno upro-
metu u Primorsko goranskirj
Zupaniji posveiuje veliku pa-
Znju, svjestan da time moZe
utjecati na populariziranje
udenja prometnog odgoja u
Skolama. U tom nastojanju
ima veliku podr5ku i surad-
nju nastavnika koji u Skolama
vode prometre sekcije. Nakon
polaganja ispita o prometnim
pravilima udenici pristupaju
voZnji napoligonukoji se sa-
stoji od tri razlidita poligona
s 20 razliditih elemenata koja
je potrebno proii s dim manje
gre5aka. Zbrojem bodova s
teorijskog i praktidnog dijela
dobiju se pobjednici.

Cilj i swha odrZavanja natje-
canjaje odgoj i osposobljava-
nje udenika osnormih Skola za
sigumo ketanje u cestowrom
prometu kao pjeSaka i vozada
bicikla. Autoklub Rijeka orga-
nizira natjecanje Sigurno u
prometu od 1994. godine na
gradskom i Zupanijskom ni-
vou, a ovogodi5nje natjecanje
odrZano je u Domu mladih
i Dvorani Dinko Lukarii na
Kozali. Pobjednici na Zupa-
nijskom natjecanju PGZ su
ujedno predstarmici na drZav-
nom natjecanju u Zadru. Ekipu
Primorsko- goranske Zupanije
na drZarmom natjecanju dinile
su dvije najbolje djevojdice i

,

6
Drugoplasirana ie
bila ekipa OS 6avle,
a tre6eplasirana
ekipa OS nllrkopali
dvojica najboljih djedaka, Mi-
slav Baridevii, Marko Zic i Lu-
cija Perkovii (svi iz OS ftsat)
uz mentora Neven Ierdinovii
iVanessa Babii (OS Cavle) uz
mentoricu Mira Reljac.

Medu ekipama 5kola, na
Zupanijskom natjecanju po-
bijedila je ekipa OS Tfsat s
mentorom Neven lerdinovii,
drugoplasirana je bila ekipa OS
Cavle s Mentoricom Mirom
Reljac dok je tredeplasirana
bila ekipa OS Mrkopalj pod
vodstvom mentorice Dolores
Segota. Najbolja Skola na Zu-
panijskom na$ecanju dobila je
na poklon bicikl i kacigu koje
poklanja organizatorAutoklub
Rijeka kako bi i iduii naradta-
ji djece u Skoli mogli vjeZbati
i kvalitetno se pripremati za
natjecanja u prometu. UzAu-
toklub Rijeka u realiznsiji syr-
godi6njeg na$ ecanja Sigumo
u prometu pomogli Grad Ri-
jeka - Upravni odjel za odgoj
i obrazovanje, kulturu, sporti
mlade, Rijeka sport d.o.o, PU
primorsko- goranska, Dom
Mladih, llAKVozadki uspitni
centar Rijeka.

:imigavac I e I

AK Riieka olganizira natiecanie od 1994.
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TKO ODGOVARA ZASTETU
NASTALU NATRAJEKTU?

NEZGODE SE DOGADAJU I TIJEKOM PLOVIDBE

Iromislav SPounmd

t jetni mieseci t turistiC-
ka sezona nuZno sa
sobomdonoseporast
prometanahrv'atskim

cestama, ali iednako tako i na
traiektima koji prometuju
prema otoCnim destinaci-
jama. Pove6ani broi vozila
u lukama i na plovilima na
Zalost dovodi i do Poveda-
nja opasnosti od prometnih
nezgoda prilikom ukrcaia i
islircaja te tiiekom same Plo-
vidbe traiektom. Takvi doga-
daji, osim Sto nuZno kvare
ugodaj godiSnieg odmora,
za sobom povlaCe i pitanie
odgovornosti za Stetu nasta-
lu na prevoZenim vozilima,
na samom trajektu ili zbog
ozljede osoba.

Odgovornost za Stetu re-
gulira vi5e propisa, od ko-
jih najvi5e primjenjivih nor-
mi sadrZe Zakon o sigurnosti
prometa na cestama, Zakon
o obveznim odnosima, kao
opii propisi i posebice Po-
morski zakonik, kao specij alni
propis. U ovom tekstu ie se

dati kratak pregled njihovih
odredbi primjenjivih u sludaju
nastanka Stete nastale Prili-
kom ukrcaja/iskrcaja i same
plovidbe trajektom.

Vozilo ie pltliaga

Radnjama ukrcaja Pretho-
di kretanje vozila po ludkom
podrudju. Yozali su duZni
prilikom kretanja lukom Pri-
mjenjivati sva prometna Pra-
vilakoja se inade primjenju-
ju u prometu na cestama, a
obvezni su i Po5tivati uPute
ludkih djelatnika zaduZenih
za regulaciju kolnog Prometa.
U sludaju nastanka Prometne

I 10 I imigavaG

Nema potrebe Zuriti pri iskrcaiu s traiekta

6 Pove6ani
broi vozila

na parkirali5tu kakvog trgo-
vadkog centra, s izuzetkom
duZnosti voza(a da slijede
upute ludkih djelatnika'

Stvari se bitno mijenjaju
nakon Sto sama radnja ukr-
caja na trajekt zaPodne. Ta-
da dolazi do mogude odgo-
vornosti brodara i primjene
Pomorskog zakonika. Prema
odredbama tog proPisa, vo-
zilo kojegje na trajekt dove-
zaovoza1ikoji 6e ga odvesti
s plovila se smatra Prtljagom'

a ne teretom. Takva formu-
lacija je usvojena kako bi se

razdijelilo tu wstu Prijevoza
od prijevoza vozila kao tereta
(bezvozala), po5to za Poto-
nju postoji zaseban set bitno
drugadijih pravila.

U trajektnom Prijevozu
vozila (s vozadima) brodar
odgovara po nadelu pretPo-
stavljene krivnje. Ta odgo-
vornost znadi da brodar za
Stetu odgovara uvijek, osim
ukoliko dokaZe da je Steta

u lukama i na
plovilima povedava
opasnost od
prometnih nezgoda
prilikom ukrcaia i
iskrcaia te tiiekom
same plovidbe
traiektom

nezgode u luci, prije Podetka
samog ukrcaj a, odnosno Prije
nego Stovozilo fizidki dotakne
brod, nema primjene Pomor-
skog zakonika i primjenjuju
se samo pravila Zakona o si-
gurnosti prometa na cesta-
ma (op6a prometna Pravila)
i pravila o odgovornosti za
Stetu iz Zakona o obveznim
odnosima. U toj fazi, zapravo
nema nikakve razlike, uPrav-
nom pogledu, izmedu Stete

nastale u luci i Stete nastale Naidedde se nezgode dogadaiu na rampama

,
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U lukama vriiede prometna pravila koia se inade primieniuiu u prometu
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nastala izvan njegove krivnje
(krivnjom neke druge osobe,
sludajem ili uslijed vi5e sile).
Navedenu predmnijevu ne
treba mije5ati s teretom do-
kaza nastanka same Stete,
koja i dalje leZi na o5tede-
niku. Naime, ako na vozilu
nastane o5tedenje koje vo-
zatne prijavi dlanu posade,
nego s vozilom napustibrod,
na njemu leZi teret dokaza
dinjenice da je Steta nastala
uistinu za wijeme ukrcaja/
iskrcaja ili plovidbe. Praksa
je pokazala da je vozadima
tu dinjenicu iznimno te5ko
dokazati.

Oduzimanje prednosti
na rampi

Kako bi se navedeni pro-
blem izbjeglo, svakako je po-
trebno Stetni dogadaj odmah
prijaviti dlanu posade. U tom
sludaju se na brodu sastavUa
isprava kojom se potwduje
njegov nastanak i kojom se
ukratko opisuje Steta, bilo da

se radi samo o materijalnoj
Steti ili (i o) ozljedama.Yoza-
di moraju imati na umu da
brodar izdavanjem te isprave
ne priznaje postojanje svo-
je krivnje niti utwduje kriv-
nju neke druge osobe. ela-
novi posade nisu ovla5teni
davati pravnu kvalifikaciju
bilo dijeg pona5anja na bro-
du, odnosno utvrdivati bilo
diju krivnju. Ta isprava, kako
je navedeno, mo1e vozadu
koji je pretrpio Stetu sluZiti

jedino kao dokaz da je Steta
nastala upravo na brodu za
wijeme plovidbe ili prilikom
ukrcaja/iskrcaja, a ne negdje
drugdje.

Zbog karakteristika plovid-
be kao specifidne djelatnosti,
nije praktidno da se cijeli tra-
jekt (a na na5oj obali plove i
trajekti s kapacitetom od po
tristotinjak vozila) zaustavUa
do dolaska i odevida policije.
Tako se postupa samo izni-
mno, u sludaju da je nezgoda

za posljedicu imala najteZe
posljedice (te5ke ozljede ili
smrt putnika/dlanova posa-
de). U redovitim sludajevima
se brodski promet nastavlja,
paje svakako preporudivo da
vozad sam osigura dim je vi-
5e mogu6e dokaza. Pritom se
poglavito misli na fotodoku-
mentiranje, koje jeu dana5nje
wijeme olak5ano kvalitetnim
kamerama na mobilnim tele-
fonima i prikupljanje podata-
ka o potencijalnim svjedoci-
ma konkretnog dogadaja. To
je posebice znadajno ukoliko
na brod nije ugraden sustav
videonadzora, koji bi se mo-
gao izuzeti od brodara i kori-
stiti kao dokaz.

Nakon zaw5etka plovidbe
i iskrcaja vozila s broda, vo-
zad /vlasnik redovitim putem
ostvaruje svoje pravo na na-
knadu Stete, prijavom Stete
osiguratelju, utwdenjem vi-
sine i ovisno o osobi koja je

i.F,. >) DD))
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Nadelo pretpostavliene krivnie
U trajeKnom prijevozu vozila (s vozadima) brodar odgovara
po nadelu pretpostavljene krivnje. Ta odgovornost znadi da
brodar za Stetu odgovara uvijek, osim ukoliko dokaie da je
5teta nastala izvan njegove krivnje (krivnjom neke druge oso-
be, sludajem ili uslijed viSe sile). Navedenu predmnijevu ne
treba mijdati s teretom dokaza nastanka same stete, koja i
dalje leZi na oStedeniku. Naime, ako na vozilu nastane o5tede-
nje koje vozad ne prijavi dlanu posade, nego s vozilom napusti
brod, na njemu leZi teret dokaza dinjenice da je Steta nastala
uistinu za vrijeme ukrcaja/iskrcaja ili plovidbe. Praksa je poka-
zala da je vozadima tu dinjenicu iznimno teSko dokazati.
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odgovorna za nastanak Stete,
postavlja odStetni zahtjev, na
jednak nadin kao daje Steta
nastala na cesti.

Sto se tide utwdivanja lcriv-
nje, odnosno odgovornosti
za Stetu, to je korak koji tek
slij edi prethodno opisanom.
Navedeno je da brodar odgo-
vataza Stetu na prtljazi (da-
kle i vozilima na trajektu) po
nadelu pretpostavlj ene kiv-
nje. U nastavku teksta ie se
pojasniti kada bi odgovornost
za Stetu ostala na brodaru, a
kada bi odgovoran bio netko
drugi, Prilikom ukrcaja i za
svo wijeme kretanja vozila
trajektom vozad sam upravlja
svojim vozilom, ali je uvijek
duZan pratiti upute, odnosno
zapovijedi dlana posade koji
regulira ukrcajem. Imperativ
po5tivanja tih zapovijedi ne
postoji samo zbog izbjega-
vanja eventualnih promet-
nih nezgoda, nego i zbog rav-
nomj erne raspodjele tereta,
koja je od iznimnog zna(aja
za stabilnost broda u plovid-
bi. U svakom sludaju, ukoliko
do Stete dode zbog toga sto
je vozad postupio protivno
zapovijedi dlana posade, ne
postoji odgovornost brodara
nego je laj voza(, odgovoran
za svu Stetu kojaje nastala na
njegovom vozilu, ali i na dru-
gim vozilima koja su zbo g toga
o5teiena te za Stetu na brodu,
ukoliko je zbog toga nastala.
Jednako se, naravno odnosi i
na Izv. )nematerijalnu< Stetu,
u sludaju ozljede osoba koje
se nalaze na brodu ili ukrcaj-
no/iskrcajnoj rampi.

Ipak, wijedi reii da su u
praksi rijetki sludajevi da vo-
zad postupa direktno protiv-
no zapovijedi dlana posade.
Puno su de5ii sludajevi Stete
nastale kretanjem brodom
ili ukrcajno / iskrcajnom ram -
pom, samoinicijativno, bez
ikakve upute dlana posade.
Rampe su redovito uZe od
palube broda, pa propuSta-
ju usporedo dva vozila ili Sto
je de5ie samo jedno, dok na

l12l ilurigava0
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Obvezno ie poitivanie uputa ludkih dielatnika zaduZenih za regulaciiu prometa

palubi moZe biti puno vi5e
kolona. U takvim situacija-
ma vozadi desto >oduzima-
ju prednost<, poku5avajuii
se Sto prije iskrcati s broda i
tada moZe doii do nezgode.

Slu5ati upute posade

Jednako tako, prilikom ukr-
cajaliskrcaja voza(i moraju
posvetiti poveianu paZnju na
vozilaipje5ake oko sebe, poSto
je zbog ogranidenog prostora
gotovo nemoguie prometo-
vati s propisanim razmakom,
pa nerijetko dolazi do udara u
vozilo ispred. U svim takvim si-
tuacijama se primjenjuju opia
prometna pravila i odgovaran
je onajvozadkoji ih nije po5ti-
vao, odnosno dolazi doisklju-
denja (pretpostavljene) odgo-
vornosti brodara. Zbog toga
je ipak preporudivo pridekati
zapovijed dlana posade, koji
je ovla5ten zaustaviti vozilo
koje ima prednost prolaska i
propustiti ono koje ga nema.
To se, kako je vei napomenuto
radi ne samo zbog sigumog i
brZeg ukrcaja/iskrcaja, nego i
zbog stabilnosti broda, a pose-
bice ukoliko se na brodu nalaze
natovarena teretra vozila, koja
masom viSestruko prema5uju
masu vozila kojazajedno za-
uzimaju istu Sirinu i duZinu
palubnog prostora.

Zasebna kategorija su Stete
koje nastaju udarom vozila

u brodsku konstrukciju. U
takvim situacijama u pra-
vilu odgovara vozad, poSto
je te5ko zamisliti (i u sluda-
ju spora dokazati) daje do
udara u brodsku konstruk-
ciju do5lo po nalogu dlana
posade. eak i ukoliko takva
zapovij ed (teoretski govoreii)
postoji, u eventualnom spo-
ru bi se postavilo pitanje po-
dijeljene odgovornosti, po-
Sto je na kraju ipak vozad taj
koji upravlja vozilom i kojije
duZan paziti da se ono kre-
ie na siguran nadin. Dakle,
ako bi nalog dlana posade i
bio takav da se vozilo smjesti
na odito preuzak ili prenizak
prostor (primjerice kod veiih
trajekata kod kojih su vozila
smje5tena na dva kata) vozad
ne moZe sa sebe otkloniti
odgovornost (ili njezin dio)
ukoliko je svjesno ili grubom
nepaZnjom pristao poku5a-
ti parkirati ili kretati se kroz
takav neadekvatan prostor.

Imajuii sve navedeno uvi-
du, iz prethodnog teksta se

da izdvojiti nekoliko bitnih
savjeta, odnosno pravila ko-
ja bi svaki vozad trebao imati
na umu i po5tivati ih. Prven-
stveno, potrebno je sadekati
i po5tivati zapovijedi dlana
posade. Ukoliko vozad sma-
tra da ista nije adekvatna za
njegovo vozilo, taj problem
je potrebno iskomunicirati

Oditetni zahtjev

Nakon zaw$etka
plovidbe i iskrcaja vozila

s broda, vozaElvlasnik
redovitim putem ostvaruie

svoje pravo na naknadu
Stete, prijavom Stete

osigurateliu, utwdenjem
visine i ovisno o osobi koja je

odgovorna za nastanak Btete,
postavlla od$tetni zahtiev na
iednak nadin kao da ie Steta

nastala na cesti.

s dlanom posade, a nipoSto
zanemariti ga i voziti >po
svom(. Nadalje, potrebno
je po5tivati opia pravila pro-
meta, po5to se u nedostatku
posebne regulacije od strane
dlana posade, ona primje-
njuju i na brodskoj palubi i
rampi. Konadno, potrebno
je uloZiti dodatni oprez zbog
smanjenog razmaka izmedu
vozila, a kako bi se sprijedio
bilo nastanak materijalne Ste-
te bilo ozljede osoba na bro-
du. Svakako, preporuduje se
i dodatno strpljenje. Premda
su vozadi uvijek snaZno moti
virani da se dim prije ukrcaju
na trajekt ili iskrcaju s njega,
puno je razumnije pridekati
nekoliko minuta i udiniti to
na siguran nadin, nego ljeto-
vanje obiljeZiti prometnom
nezgodom te Stetom na vo-
zilu i/ili ozljedom.



STANJE SIGURNOSTI U PRVIH PET MJESECI

OD SISIERO SMRTNO STRADALIH,
TROJE MOTOCIKLISTA
T\ T"siedniciSavieta
I \ I za sigurnost pro-

I \ iliff.tft:T:?n:
ske Zupaniie Jure Jurkovid
iz PU primorsko-goranske
ponudlo ie lzvie5de o sta-
niu sigurnosti u cestovnom
prometu na podruCju Pri-
morsko - goranske Zupantje
za prvlh pet mieseci 2023.
godlne. Ove godine je Zivot
na prometnlcanna, do kra-
ja svibnja, izgubilo Seste-
ro sudionika u prometu. U
istom periodu lani, izgublie-
na su Cetiri Iivota.Iurkovid
je dodao da treba palljivo
donositi zakljulke. Naime,
lanjska godina koja ostaje
zapamdenapo najmanjem
broiu poginulih u povijesti
na podruCju Primorsko-go-
ranskeZupanije, te5ko de se
ponoviti. Natme, u komplet-
noi 2O22. go dini tugublj eno
je12Llvota,

ViSe ozlijedenih
Broj te5kih tjelesnih odje-

da povedan je za12 posto.
Znatan je porast broja lakSih
tjelesnih ozljeda. Ove godine
304, lani u istom periodu 217.
Sto se krije iza poveianja? Iz-
medu ostalog, sudionici se
viSe javljaju nakon promet-
nih nesreia na hitnu pomoi,
smatralurkovii. U izvje5iu je
istaknuto da su glavni okriv-
cilr za nesreie alkohol, brzina,
pojas i mobitel. Ove godine
za 30 posto je poveian broj
prekr5aja zbog brzine, koja
je glavni uzrodnik promet-
nih nesreia. Broj prekr5aja

U pravilu se
iza kobnih

ff 2f+2
NuZno je
sagJedati

nastanakpromeil?e
negrec e odnosno gre,Sku

koj a j e pr etho dila nesr eci

Jure Jurkovid

GLAVNI nKRIIIGI< ZA
NESNEcE AI.KOHOI.,
BRZINA, POJA$ r
MOBITEL.

iza kojih se skriva alkoholje
pao za 15 posto. Ista je situ-
acija s pojasom dok je broj
prekr5aja zbog mobitela pao
za tri posto.

Posebno je problematidno

,1a.i.,:+;,it4.;

Hreljin - dvor Sveti Kuzam.

Sve 6e56i naleti na
divliaG

U drugoj nesreii motociklist
udara u vozilo ispred sebe. Iz
tko zna kojih r azJoga>zakje(e<<

se u vozilo koje se kreie do-
sta velikom brzinom. Koliko
je moguie prevenirati takvu
nesreiu, pita se Iurkovii, Ko-
liko god se poduzimaju mje-
re, ne moZe se redi da ie biti
udinkovite, da ie smanjiti broj
nesreda, dade se stradavanje
zaustaviti. Najbolji primjer
zato je smrt motociklista na
dionici Hreljin - SvetiKuzam.
Jurkovii se osrrmuo na sve de-
Sie nalete na divljad. Lani600
naleta na divljad, a u prvih pet
mjeseci ove godine 242. Odito
novi prometni problem.

iuigavaG I 13 I

Posebno ie problematidno stradavanie motociklista i mopedista

ti

naleta na divljaC bilo je tijekom

ove godine

stradavanje motociklista i
mopedista. Od Sestero pogi-
nulih trojica su motociklisti.
U istom periodu lani smrt-
no je stradao jedan motoci-
klist. Jurkovii je istaknuo da
je nuZno sagledati nastanak
prometne nesreie odnosno
gre5ku koja je prethodila ne-
sreii. U pravilu se iza kobnih
nesreia skriva brzina.

Jurkovii se oswnuo na dvi-
je prometne nesreie u kojima
su Zivot izgubili motociklisti.
Obje su se dogodile na auto-
cesti. Jedna na rijedkoj zaobi-
laznici, druga na dionici dvor

6
nesneda skriva
brzina

,
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PROTUKLIZNE PODLOGE
POVEEAVAJ U SIGU RNOST PROM ETA
gntqo'SNOVI'S , ::''

I

'f ednaodmetodauna-
I pretlenia cestovne in-

, | frastruktureiepove6a-
u niehrapavostikolnilke
povrSine. Naime' kolnidka
konstrukclja koja pruZa do-
bru hrapavost I omoguda-
va potrebno trenie izmedu
pneumatika vozila i kolnlka
uvelike doprinosi sigurnosti
cestovnog prometa. Danas,
postoji nekollko nadlna i me-
todazapovedanie hrapansti
kolnilke powSlne kao Sto su
glodanje, nagrizanie kiseli-
nom i obnova powdine. Ied-
no od rfe5eniaie i primiena
protukliznog sloia

Sira primjena navedene
mjere zapodela je s novim
Nacionalnim planom sigur-
nosti cestovnog prometa za
razdoblje od202l. do 2030.
godine, a sama mjera se im-
plementira u horizontalnim
zavojima te ispred pje5adkih
prijelaza.

Jednostavno
postavljanje

Protuklizna podloga je po-
wsinski materijal koji se na-
nosi na kolnik, a izraden je
od dvokomponentnog mo-
difi cirano g epoksidnog vezi-
va i separirano g kalcinirano g
boksitnog agregata. Umjesto

- - Umiesto
IO isrosene i
skliske povrfine,
prntuhlizna Podloga
iamdi vece trenie koie
skra6uie zaustarmi
put u zavoiima i
prcd pie3adkim
priieletzom

l14l tsigavaG

Protuklizne podloge na krizaniu ulica BoZe Vidasa i Ante
Pilepida na Zametu

PsiholoSki utjecaj

Osim Sto protuklizne
podloge smanjuiu zaustavni

put, one imaju i psiholo$ki
utiecai navozada.

druge povr5inske destice ko-
je mogu smanjiti povezivanje
podloge s kolnikom.

lzvodenje protukliznih
podloga se ne preporuda na
powsinu novog sloja asfalta
(mladeg od 14 dana) te nabe-
tonske pow5ine mlade od 28

dana. Takoder, ne Preporu-
da se ni na mjestima gdje se

habajuii sloj, odnosno drugi
slojevi izgradene ceste nalaze
u stanju u kojem moZe dodi
do poveiane pojave o5tede-
nja tijekom odekivanog Zivot-
nog vijeka. Temperatua zrd-
ka i powdine kolnika gdje se
planira poloZiti protuklizna

istro5ene i skliske povr5ine kol-
nika protuklizna podloga ima
povrlinu s puno vedim uenj em
koje pobolj5ava prianjanje,
osigurava bolju kontrolu vo-
zila te skaiuje zaustarmi Put.
Navedeno je izrazitto vaLno
ukoliko je na kolniku prisufira
vodaili led te se iztograzloga
protuklizne podlo ge koriste
u podrudjima koja zahtije-
vaju veliku razinu otpomost
na klizanje. Lokacije na koji-
ma se postavljaju protuklizne
podloge su pje5adki prijelazi,
o5tri zavoji, biciklistidke i pje-
Sadke staze, autobusne trake,
parkirali5ta... Mogu se primi-
jeniti na bilo kojoj kategoriji
cesta, na autocestama Pa do
nerazwstanih cesta.

Osim Sto protuklizne Pod-
loge smanjuju zausta'rni Put
one imaju i psiholoSki utje-
caj na vozada. Crvena boja
protuklizne podlo ge privladi
paZnju te je ona sinonim za
nadolazeCu opasnost. Pri-
mjena protukliznih podloga
je jednostavna, ekolo5ki pri-
hvatljiva te ne remeti odvi-
janje prometnih tokova na
lokaciji radova. Neposredno

prije izvodenj a radova pow5i-
na kolnika se mora pripremiti,
odnosno moraju se ukloniti
zrna, zemlja, pra5ina, nedi-
stoie, ulja i masne mrlje te

Podloga u Dobredu

,
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Zacrvenio se aslalt u Lowanu

podloga u pravilu mora bi-
ti u intervalu izmedu 5 i 35
stupnj eva, relativna vlaZnost
zraka mora biti manja od 95
posto, a sama powsina mo-
ra biti suha.

Prije podetka nanosa na
kolnik, agregat i vezivo se mi-
je5aju u prikladnoj posudi
s mije5alicom male brzine,
dokse ne postigne homoge-
na smjesa. Smjesa se izlije na
pripremljenu podlogu i na-
nosi detkom ili posipanjem
na minimalnu razinu pokri-
venosti. Postoje dva nadina
nano5enja podloge, rrmda ili
hladna primjena. Pri wuioj
primjeni kalcinirani boksitni
agregat mije5a se s vezirmim
sredstvom (obidno termo-
plastidnim vezivom) na vi-
sokoj temperaturi. Pri hlad-
noj primjeni pow5ina ceste
se prekriva vezivom, a zalim
se na vrh nanosi kalcinira-
ni boksitni a$egat. Konadni
rezultat tehnike nano5enja
hladnom tehqikom obidno

je nesto trajniji i dugotrajniji
od metode nano5enja rrmiom
primjenom. Tretirani kolnik
se moZ,e izloLiti prometnom
optereienju tek nakon Sto je
potpuno osu5en (pow5ina se
opire pritisku metalnog pred-
meta).Vrijeme sudenja ovisi o
klimatskim uvjetima i u ras-
ponu je od nekoliko sati. Pri
nano5enju protuklizne pod-
loge na kolnik mogu se rije-
Siti i ostali nedostaci kolnika,
kao Sto su kolotrazi irazne
popredne nerarmine. Mate-
rijal je dugotrajan, otporni-
ji na poliranje i habanje od
standardnog asfalta te iz tog
razloga moZe produljiti vi-
jek trajanja pow5ine kolnika.

Kolnik kumuje
nesre6ama

Postavljanje protukliznih
podloga u Republici Hrvat-
skoj podupire se Nacionalnim
planom sigumosti cestormog
prometa te je sufinancirano od
strane Ministarstva unutamjih

poslova. U relatirmo kratkom
vremenskom periodu pobolj-
Sana je sigurnost navelikom
broju lokacija, a neke od njih
su u Opatiji, Rijeci, Karlovcu,
Lowanu, Dobreiu te na loka-
cijama Zupanijske uprave za
ceste Krapinsko-zagorske i
Karlovadke Zupanije. Iob veliki
broj njih planira postavljanje
protukliznih podloga kako bi
poboljSale sigurnost svih su-
dionika u prometu. Lokacije
su odabrane na temelju pret-
hodno analiziranih podataka o
prometrim nesreiama Protu-
klizne podloge su postavljene
na 18 lokacija u Krapinsko-za-
gorskoj Zupaniji. Zbb g veliko g
broja zabtljeilenih prekorade -
nja propisanih ogranidenja

brzina kroz naseljena mjesta,
Zupanija je pokrenula postav-
ljanje protukliznih podloga
u kombinaciji s znakovima
ogranidenja brzine i bijelim
poprednim optidkim crtama
upozorenja.

Poveianje sigurnosti ce-
stovnog prometa i smanje-
nje broja prometnih nesreia
u interesuje svake drZave te
zbog toga istraZuju i prona-
laze rje5enja koja doprino-
se tom cilju. Mnogobrojna
istraZivanja dokazala su da
je veliki broj prometnih ne-
sreda povezan sa stanjem
kolnidke pow5ine i kombi-
nacijom prekomjerne brzi-
ne i/ili mokrim i zaledenim
kolnikom.

r't

I

Skraduie zaustavni put
Umjesto istroiene i skliske povr5ine kolnika, protuklizna
podloga ima povr5inu s puno vedim trenjem koje
pobolj5ava prianjanje, osigurava bolju kontrolu vozila te
skraduje zaustavni put.

, *migavaG I 15 I
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NA.lvEca svJETsKA sryiotnn LoGIsTIKE I IT

VIZIJE UfiNKOVITIJEG I SIGURNIJEG
PROMETA PREDSTAVLJENE SU NA SAJMU
TRANSPORT&LOGISTIC U MUNCHENU

Prol.dr.sc. Hrvoie
nnnrGsvtd ?5"*#{}

d9.do 12wibnjaodr-
ZanajeuMiinchenu
naivedawietskasmo-
tratehnolo5kihdosti-

gnuda iz podruCja logistike i
IT (inteligentnog tanspor-
ta), novih viziia na podruCju
transportne industrije. deti-
ri dana sajma, pune dvorane,
idagadt i posjetitelji iz cijelo-
ga wiieta te dinamiCna indu-
striia koja je i dalje u perma-
nentnom usponu, relerrantne
teme iz logistiCkog sektora
-bit su ovogodi5nje smotre.
Ukupno 2. 32 O izlaga[a iz 67
zemalja i viSe od 75.000 po-
sjetitelia iz preko l?I znmalia
(20f 9. godine: 63.893 posje-
titeljaiz 125 zemalja) dollo
ie na Medunarodni sajam
logistike, mobilnosti, IT-a i
lancaopskrbe.

Riieiki
pnometni

Simulatoni se sve vi6e koriste za trening vozada

posjetitelja iz preko 120
zemalja

eksploataciju voznih parkova,
lociranje, navigaciju i komu-
nikaciju izmedu sudionika u
prijevozu. Pro5irene su i una-
prjedenje verzije baznih mo-
dela uredaja za zapisivanje po-
dataka o vozadima i vozilima
putem radunala koja analitid-
ki obraduju strukturu radnog
wemena i parametre kreta-
nja voznih parkova u realnom
wemenu. Twtka TachoPlus i
dalje u ponudi ima revidirani
paket instruktirmo -konzulta-
tivnog prirudnika za teoretsku
i praktidnu pripremu vozada
i prateieg strudnog osoblja.

Na Sajmu su predstavljeni
i najsofl sticiraniji simulatori
voZnje namijenjeni obuci vo-
zada i rukovatelja prekrcajnih
sredstava unutarnjeg tran-
sporta - vodeie su to twtke
u wijetu robotike i mehatro-
nike. ECA grupa razvila je ta-
ko inovativni koncept kombi-
niranjem simulacij e kretanj a
vozila i njegovog okruZenja s

didaktidkim metodama podu-
davanja. Pomoiu auto simu-
latora korisnik ima mogui-
nost potpunog trcninga prije
samog izlaska na cestu kao i
moguinost edukacije, te kako
pravilno anticipirati u kritid-
nim trenucima. Naposljetku,
znarle o tome kako reagirati
u kompleksnim situacijama
od kljudne je vaZnosti se sve
vozade neovisno o njihovom
iskustvu. Simulatori se sve vi6e
koriste za trening voza(a dt-
ljem svij eta jer su vrlo udinko-
vit obrazovni alat namijenjeni

6
pravac usplesno

ie prrzentiran od
strane predstarmika
brcinihtvrtki i
instituciia vezanih
uz ludki transport,
logistiku i sve wste
pratedih usluga, kao
i instihrciia vezanih
uz pomorswo i
pnomet, sve pod

motom >Riieka se

wada<(.

Na otvaranju su predstav-
nici njegove uprave naglasili
dinjenicu >da transportna in-
dustrija daje snaZan poticaj u
izazovnim wemenima, te da
ni5ta ne funkcionira bez logi-
stike.u Savezni ministar digi-
talnih poslova i prometa dr.
VolkerWissing bio je impresi-
oniran otvaranjem ove mega-
manifestacij e s komentarom:

"Ono Sto ovdje vidite jo5
jednom pokazuje daje tran-
sportna i logistidka industrija
predvodnik kada su u pitanju
inovacije, napredak i modeme

tehnologije<.

Tahografski uredaji i
simulatori voinje

U domeni koja pokriva pod-
rudje cestorme logistike i pro-
metne sigurnosti predstav-
ljene su brojne tvrtke koje su
nudile noveverzije ili pobolj-
Sanja tehnidkih uredaja kao
Sto je navigacijska oprema,
tahografski uredaji i drugo.
Jedno od vodeiih imena u tom
sektoru je tvrtka SiemensVDO
koja nudi i alternativna rje5e-
nja za pra6enje i racionalniju

a

116 I imigavaG
Naisolisticiraniii simulatori voZnie
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Cetiri dana saima, pune dvorane, izlagati i posietitelii iz ciielo0ga sviieta

2.320

svim razinam a vozaila (voza-
di-podetnici ili osobe koji su
godinama izvan aktivne vo-
Znje). Oni pruZaju siguran i
precizan nadin testiranja in-
terakcija vozada u funkciji slu-
dajnih proces a, bez ugroiava-
nja fivota ili o5teCenja opreme.
Tehnologij a fu nkcioniranj a
simulatora voZnje dostigla j e
gomju granicu tehniikog sa-

uprometu.
fednostavan, inhritivan, pot-

puno posveien suwemenoj
tehnologiji cestovnog prome-
ta, pristup je koji nudi twtka
FAI Service S Coop. Takoderi
kompletan program uprav-
ljanja voznim parkom s mo-
dulamim varijacijama uprav-
ljanja potro5nje gorivom kroz
kori5tenj e karticom Lumesia
za upravljanje intermodalnim
prijevozom. Lumesia omogu-
iavavozadu i njegovoj twtki da
koordiniraju i upravljaju pro-
metnim operacijama i u ne-
predvidenim okolnostima kao
Sto su incidentna dogadanja.

Predstavljanie naie,,''
regtie

Raznolik i bogat detverod-
nevni program obilovao je me-
dunarodnim konferencijskim
panel diskusijama, strudnim
tribinama i tematskim deba-
tama. . . Na ovogodi5njem saj-
mu predstavljen je do sada
najvedi broj hrvatskih twtki
iz podrudja promeurih djelat-
nosti. Rijedki prometni pravac
uspje5no je prezentiran od
strane predstavnika brojnih
twtki i institucija vezanih uz
luiki transport, logistiku i sve
wste pratedih usluga, kao i in-
stitucija vezanih uz pomor-
stvo i promet, sve pod motom

>Rijeka se wada<. Nagla5ena
je vaZnost cestovne i ostale
infrastrukture posebno nove
cesta DC-403 u kontekstu do-
w5enja kontejnerskog termi-
nala na Zagr ebadkoj obali. U
narednih dvije do tri godine
trebali bi biti realizirarri i pro-
jekti dvora Manrlji prema tu-
nelu Udka, izgradnja dvorova
Kozala i Orehovica na rijeikoj
obilaznici, dime ie zajedno s
cestom o d ZagrebaLke oba-
le do Zabice, prometna sli-
ka Rijeke biti u velikoj mjeri
kompletirana.

Medunarodni sajam TLan-
sport&logistic i nadalje ma-
nifestira svu moi i Sirinu spo-
araja o ulozi wjetske logistidke
industrije u 5to su ukljudeni
brojni politidki i gospodar-
ski subj ekti, multinacional-
ne kompanije, istraZivaike
institucije i drugi. Pedantrim
domadinima nije promaklo
informirati posjetitelje o ter-
minu i smjemicama buduieg
susreta u lipnj u 2025. godine
(!). Prijestolnica Bavarske tako
je jo5 jednom ponudila dofiv-
ljaj simbioze znanosti i struke
s elementima glamuroznog
spektakla u domeni prezen-
tiranja proizvoda i usluga in-
dustrije transporta.

irnigava,9l lT I
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w5enstva jer visoko kvalitebra
grafi ka vj emo prikazuje okru-
Zenje vozaia (cestu, znakove,
vozila...) i sve wemenske si-
tuacije (dnevno svijetlo, noi,
ki5ne uvjete, maglu, suton...)
te pridonosi lak5em i kvali-
tetdjem osposobljavanju za
upravljanje vozilom. Poznato
je i da takva obuka smanjuje
strah polaznika, a nema rizika
ni posljedica gre5aka koje su
mogude u realnim okolnosti-
ma. Medutim nagla$eno je i
dasimulator ne moZe zami-
jeniti stvamu voZnju jer je ona
dru5tvena aktivnost koja pred-
mnijeva odgovornost vozada
prema ostalim sudionicima NiEta ne tunkoionira bez logistike

,



PRIEE IZ RIJEEKE PROMETNE POVIJESTI

NICA I OPATIJA 19O2.,
UTRKA KOJE NIJE BILO
Igor Zio

T 'Fabsbur5kamonarhi-
l-l ia, tadaAusno-ugar-

I I ska,lg02.godinetra-
-L ljalajetisudugodina,
sa wim idedima da de traiati
io5 tisu6u. >Dobri car< Franio
Josip I. bio je okrunjen jo5
davne I 848. godine. Ostarielt
vladar predrao je automobi-
le i smatrao je da su kodije s
koniima ono naiboli e Cega su
se ljudi dosjetili. Niegovo nai-
dulc putovanie bilo je u Svetu
zemliu (iznedu ostalog nosio
je i titulu krali Jeruzalema),
kojem je povod bilo sveCano
otvaranie Sueskog kanala od
15. do 17. studenog 1869. go-
dine. Putovanj e je traj alo dva
mieseca i ukliuCivalo je i vla-
kove i brodove, no we skupa
ga nije veselilo.Vi5e ie vollo
topotkonia

Tome su bili prilagodeni i
zakoni. U dlanku22. >Nared-
be kr. hr. slav. dalm. zemalj-
ske vlade, odjela za unutamje
poslove od 8. listopada 1900.
broj 58,651., kojom se izdaju
priwemeni propisi glede vo-
Znje automobil-kolima i mo-
tor-koturima na jarmim cesta-
ma i putevima<, stoji: >Brzina
voZnie u mjestima ne smUe
bitveia od one konjau kasu.
Izvan mjesta moZe se brzina
umjereno poveiati, nu s€uno

na Sirokim, ra'snim ib ez zav o -
ja cestdm] slabog prometa.<

ftrtomobil uhrzavao
poviiest

Nezavisno od duha >sporogn

19. stoljeia, automobil jeubr-
zavao povijest. U Narodnom
listu, tjedniku koji je izlazio
uVoloskom izmedu 1900. i
1904. godine, kojeg je uredivao
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Viktor Car Emin, najavljuje se

3. travnja 1902. veliki dogadaj:
>Drugipetakna 11. o.m. po-

sle podne do6i ie u Opatiju
preko 100 automobili iz Ni-
ce. To je veli dogadjaj i silni
reklam za na5u Opatiju iVo-
losko. Naia obiina kur-komi-
sijon i zabavni odbor v Opatije
sloZili su se i dogovorili, kako
ie gostovom, ke ie one dne-
ve prit sva sila na na5i kraji,
priredit lepe svedanosti aliti
festi... NaSe se prirodom vei
tako bogato ukra5eno ljeii-
li5te ima pokazati u Sto sve-
danijem ruhu. Zgrade i ceste
neka se okite najrasko5nijim
uresom doma6ih zastava kao i
bojama i stjegovima svih onih
narodnosti koje budu sudje-
lovale kod utrke. Austrijske,
hrvatske, ugarske, francuzke,
ruske, englezke, njemadke,
Spanjolske, belgijske, rumunj-
ske i ameridke zastave mogu se

za wieme svedanosti - naime
dne 11.,12. i 13. travnja-vijati
uVoloskom i Opatiji.

ViSe od 100

automobila
trebalo ie sudielovati
u utrci, no Italiia
ie zabrarrila utrku
zbog,tada, velikih
brzina

U veder dne I 1. travnja zapo-
deti ie u 8 sati razsvjetavisova,
bregova i obale. Svedanostni
odbor pobrinuo se powh to-
ga za podignude slavoluka, za
vojnidku glazbu, bengalidnu
razsvjetu ciele obalne pruge
ljedili5nog okruZja, kao iza
cieli niz wedanostrih priprava.
Ova voZnja automobila iz Nice
u Opatiju jeste takov dogodjaj,
koji ie swnuti pozornost sve-
ga svieta na na5e ljedili5te...
Automobili ie se zaustaviti
na Lipovici a pozdravit Ce ih
zastupnici svih na5ih oblasti
na Slatini. Mesto de bit, kako
se vidi iz poziva, svo okiieno

' . tn'.

zastavimi, na Slatini bit ie na-
pravljen slavoluk. U petakna
vederbit ie sveobia azsvjetai
luminacijon - a te iste vederi bit
6e za strane gostove priprav-
ljen vapor, s kega ie oni moi
razgledat svu iluminacijon.<

Mahnita utrka

Iniciator i glavni organizator
utrke od Nice do Opatije bio
je Automobil Club iz Nice, a
suorganizator uprava Ljedi-
li5no g povj erenstva Opatij e.
Predsj ednik Lj edili5nog povje -
renswabio jewlo utjecajni dr.

Julius Glax, autor turistidkog
vodida >rAbbazia. Ein Fiirer fiir
Curg?iste< (1901., ubrzo objav-
ljen i na hwatskom). Uz nje-
ga je bio i nadelnikVoloskog -

Opatije Andrija Stanger, veliki
hwatski domoljub, na svojoj
duinostiod 1895. do 1918. go-
dine. Nezavisno od Glaxove i
Stangerove okretnosti dvod-
nerma utrka Nica - Opatija je
otkazana, tek nekoliko dana
prije starta. Zanirnljivje motiv

6
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zbog kojega je talij anska vlada
zabranila trku.

Razloge navodi Novi list od
8. travnja 1902. godine.

>Povodom zabrane, jeste
bojazan za osobnu sigurnost.
Poznato je, da se utrkivadi upu
ste u mahnitu trku, sa wto-
glavom brzinom, i da se tom
prigodom svakojake nesreie
dogadaju. Sada u proljeie su
putevi po gornjoj Italiji puni
naloda, kola i marve. Pro5lih
dana je jedan automobil u Ita
liji udario u po5tanski omnibus
pun djece. Narod je protivbr-
ze v oLnje auto mobilima. Ovo
je odludno, pa je vlada izdala
zabranu.<

Unatod svim tim nedaia-
mavozadi su, ne utrkujuii se,

stigli u predvideno vrijeme u
Opatiju, pa se program orga-
nuatoratzOpatije i Rijeke nije
morao mijenjati. Taj program
je ukljudivao i neke neodekiva
ne popratne dogadaje.

))Subota na 12. o. m. bit ie na
Kantride pucarijdna golubove,

za p olne na 2. ure otvorenje do
brotvornog Bazara, u Opatiji,
a veder na 9 ur primit ie gosto
ve guverner Szapari na Rieci.

Nedelja 13. u jutro izleti au-
tomobilista po okolici Opatije.
Za p olne: izloZba automobila
na Lipovice, od 2-6 ur proda-
vanje va dobrotvornem baza-
re, va to isto weme izlet oko-
lo Kvarnera na parobrodu od
redkoga guvernera, na veder
u 10 ur ples u >Adrija klubu<.
Ponedeljak od 4-6 ur u jutro
odlazak automobila od Lipo-
vice.< (Narodni list, 3.4. 1902.)

lpak se vozilo od Nice
do Opatiie

Rijedani su, na delu s guver-
nerom Ladislavom (Laszlo)
Szaparyjem, organizirali pred-
videno natjecanje u gadanju
golubova. Dakako da je ovo
natjecanje bilo sarno zaviso-
ko dru5tvo, pa se tih dana u
Rijeku i Opatiju sjatilabespo-
slena aristokracija Monarhije,
kako bi se takmidili naplatou

kamenoloma na Kantridi -
ubrzo prostoru nogometnog
stadiona. Nije se gadalo gline
ne nego prave golubove - po
pravilimaMonte Carla.

Pokrovitelj natj ecanj a bio je
rijedki guvemerT as21o 5rup*
(na duZnosti 1898. do 1903.).
Njegov brat grofPal Szapary
desto je boravio u bakinoj vili
(Keglevich) u Opatiji. Volio je
v ozilbrzn (p o tada5njim shva
ianjima) po pra5njavoj cesti
izmedu Opatije i Rijeke, dakle
kroz sredi5teVoloskog. Bio je
poznat po raskala5enom i la-
godnomZivotuu Parizu, gdje je
bio redoviti gost na konjidkim
utrkama, ali i na francuskoj ri-
vijeri. I u Opatiju je obidno do
lazio automobilom iz Nice. U
tom istom >divljem dru5tvu(,
bioje i guvernerovvozad Fra-
njo Udovii, takoder poznat po
rizidnoj ibrzojvoLnji, koji se
rado utrkivao s guvernerovim
bratom. Protiv obojice bilo je
podignuto vi5e prij ava.

A Sto se tide dolrotvornog

bazara, kojim se skupljao
novac za buduiu opatijsku
bolnicu, on je imao ne5to
turistidki-poetidno.

>A ta bazar je va istinu bil
jako lep. Oni paviljonili.iza
roZice okole fontani, on drugi
paviljon na kolonah, va kem
je bilo kolo sreie, pak pavi-
ljon za robu, igradke galante-
rie - z jednom besedom, sve je
to bilo tako lepo, da se ljep5e
za na5e prilike ni pomisti ne
more. Pak oni standardi i one
bandere (ne znamo kako je
pri5la talijanska tamo) ke su
se nad glavami veselega sveta
vijale va zrake. A muzika! Bile
su tri kapeli: Jeladiieva, na5a
domaia i ciganska od ]ano5a
Jancsi.u (Narodni list, lT.trav-
nja 1902.).

MoZe se spomenuti da je
IanoS (Iancsi) Rigo bio slav-
ni violinist, koji je zaslui,an
za irrre omiljenog >rijedkog<
kolada - rigojandi! eakiza-
branjene utrke mogu imati
uspje5nih dijelova.

ihmiga,vaG I 1e l
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CenicihomeureSkole
Riiekapodvodsnom
prof.BojanaPetrana,
u centru Rijeke pro

vodili su Skolski prcjekt
>Rijeka- kulturni
graduprometu<,
posveden pro-
metnoj kultu
riteponalanju
vwataipje5aka
nanesemafori-
ziranimpjedaC-
kimprijelazima

smetaju vozade, odnosno pod
kojim uvjetima vozadi de5ie
ne/propu5taju pje5ake. Drugi
zadatakje bio utwditikoje rad

nje vozada prilikom
pribliZavanja pje-

Sadkomprijela-
zunajvi5esme-
taju pje5ake

Cili proiekta
ie utwditi
nivo prometne
kulture

se reii da je Rijeka prometno u6enici su bilieZili
kulturni grad. IGoz akciju se _^ __^ _ y __: _
motiviraidenike dateor;tsko ponasanle na
znanje primjenjujuupraksite dva priielazabez

pri prijelazu prometnice. Po-
datke ie analizirati i tako dG
biti sliku o pona5anju pje5aka
ivoza(a. Pokazat ie se moZe li

predstavlja Skola. Cilj akcije je
ukljuditiudenike u driarmo na
tjecanje uienika srednjih Skola
>Prometna udilica< odnosno
u platformu namijenjenu za
udenje, poudavanje i provjeru

U sklopu
proiekta koii

vodi prot. Petran

semalora u centru
Riieke

znanja iz prometne kulture,
promeurih propisa i promet-
nih pravila. Promet su >snimali<

udenici drugog i treieg razreda
koji se Skoluju zazanimanje
Tehnidar cestovno g prometa,
Adriano Iade i Roberto Turan
(2.TC) te Marin Ga5parovii,
Karlo Host, Ivona Kolar i David
Mladenovii (3.TC).

Pred udenicima je analiza,
no vei na prvu su primijetili
da dio vozada uopie ne staje na
pjeSadkom, a da pje5aci prela
ze zebru za$edani u mobitele
ili nose sluSalice na oba uha.

Nadzor na priielazu Rive i Splitske ulice Dio vozada ne staie na pieBaikom

PROJEKT RIJEIG - KULTURNI GRAD U PROMETU

UEENICI PROMETNE STOLE
PRATI LI PONASANJ E VOZAEA
I PJESAKA NA ZEBRAMA
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Proiekt se provodi
lcoz Skolsku godinu
2022123. Cilj proiekta je
uwrditi nivo prometne kul-
ture sudionika u prometu.

Sestero udenika rasporedilo
se na dva pje5adka prijelaza u
centru Rijeke, na prijelazu Ri
va- Splitska ulica te na prijela
zu u Ulicu Zrtava fa5izma, kod
OS irlikoletesla. Promatrali su
i biljeZili ponaSanje vozailai
pjedaka. Zadatakje bio utwditi
kojeradnjekodpje5akanajvi5e U6enici hometne Skole i prot Petran
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