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PREVENTIVNO-EDUKATIVNA AKCIJA POKRENUTA 2004. GODINE

AKCIJA MOTOCIKLOM U ZIVOT

POSTALA PUNOLJETNA

reventivno-edukativ-
-na akcija Motociklom
u Zivot postala je pu-
noljetna. Akcija je odr-
Zana 18. put na Automoto-
dromu Grobnik i okupila je
dvadesetak motociklista. Kao
i svake godine, izuzev koro-
na pauze, na jednodnevnom
besplatnom seminaru pola-
mici kroz zanimljiv i dinami-
¢an poslijepodnevni program
upijaju znanja i vjestine od
iskusnih stru¢njaka. Kroz
teoretski i prakti¢ni dio. U
teoretskom dijelu trojica pre-
davaéa objasnjavaju, pomaZzu
i upozoravaju motocikliste
na opasnosti koje ih ¢ekaju
na cesti. Zanimljivo je da su
dvojica predavaca i sami mo-
tociklisti, $to sigurno daje na
zanimljivosti i teZini akcije
koju organiziraju Upravni
odjel za pomorsko dobro,
promet i veze Primorsko-go-
ranske Zupanije i Zupanijski
savjet za sigurnost prometa
na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije.

Crna bilanca

Akcija je pokrenuta 2005.
godine, kao reakcija na zaista

—

Akcija je pokrenuta 2005. godine
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Lisac, Hubitka, Dolusi¢, Ledié i BariGevi¢

U proteklih

20 godina
Zivot je izgubilo
167 motociklista i
mopedista, Sto je 30
posto svih poginulih
u prometu.
tragiénu 2004. godinu, kada
je na prometnicama Primor-
sko-goranske Zupanije Zivot
izgubilo 48 sudionika u pro-
metuy, a ¢ak 15 su bili motoci-
Kklisti i mopedisti. U proteklih

20 godina Zivot je izgubilo 167
motociklista i mopedista, $to
je 30 posto svih poginulih u
prometu. Ove godine, do po-
¢etka kalendarskog ljeta troje
motociklistaijedan mopedist.
Od ukupno sedmero poginu-
lih u prometu. Lani je uistom
periodu na prometnicama Si-
rom Zupanije izgubljeno Ceti-
ri Zivota, a medu njima je bio
samo jedan motociklist.
Znamo li prometna pravila
ili samo mislimo da znamo?
Svake godine takvo pitanje
pred motocikliste postavi Livio

KreSimir Erdec Kgc poveo je motocikliste na pistu

Hubicka, dugogodisnji vodi-
telj ispitnog centra HAK-a.
Na predavanju, proSaranom
pitanjima i diskusijom, usta-
novi se da se neka pravila za-
borave tijekom godina, da se
neka pravila nisu niti utvrdila,
a svakako da se znakovi, pravi
la i raskr§¢a mijenjaju tijekom
godina. Zato se analiziraju si-
tuacije koje motociklistima i
drugim sudionicima u pro-
metu nisu »{iste« jer ¢esto je
neznanje, u prvom redu (ne)
postivanje prednosti, uzrok
prometnih nesreca.

Dr. Darko Ledi¢ je govorio
kao iskusni kirurg i kao mo-
tociklist. Konkretni primjeri,
konkretne ozljede. Ledic¢evo
predavanje svake godine ostavi
najdublji dojam na motocikli-
ste. Ne govorim vam o poslje-
dicama prometnih nesreca da
bi vas odvratio od voZnje na
dva kotaca ve¢ zato da bi vas
upozorio da brzina, dokazi-
vanje, neopreznost i nonsa-
lantnost mogu skupo stajati,
upozorava dr. Ledic koji je i
sam doZivio prometnu nez-
godu na dva kotac¢a. Predava-
nje je popraceno fotografija-
ma pa motociklistima postaje

e
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Nemojte nakon tragi¢nih situacija
traziti krivce uvijek u drugim.

Cinjenica je da su motociklisti najéescée sami
krivci za nesreée, poruka je s akcije

apsolutno jasno kakve rizike
nosi rizina voznja.

Svijetla oprema

SluZbenik Odjela za sigur-
nost cestovnog prometa Poli-
cijske uprave primorsko-go-
ranske Dino Dolusi¢ govorio
je kao policajac s 30-godis-
njim iskustvom, ali i kao

e

motociklist. Jednostavna je
poruka: budite oprezni jer ste
uz pjeSake najugroZenija sku-
pina sudionika u prometu. I
nemojte nakon tragi¢nih si-
tuacija traziti krivce uvijek u
drugim. Cinjenica je dasumo-
tociklisti najée$ce sami krivci
zanesrece. Dolusié je upozo-
rio na nekoliko elemenata koji

Uvijek pouéno predavanje dr. Lediéa

VoZnja pistom uvijek je atrakcija

18.

put odrZana akcija

ugroZavaju sigurnost motoci-
Klista. Precjenjivanje svojih vo-
zackih sposobnosti, nedostat-
na ili nekvalitetna oprema te
neprilagodena brzina. Kad se
nesreca dogodi, nebitno je tko
je kriv. Policajac i motociklist
upozorava da motociklisti uvi-
jek moraju biti vidljivi. Uvijek
vozite s upaljenim svjetlima i

>

preferirajte svjetlu opremu ko-
ja je danas sve popularnija u
Europi, upravo zbog vidljivosti.

U prakti¢nom dijelu pro-
grama vozac-instruktor Kre-
Simir Erdec Kec, dugogodisnji
natjecatelji osvajac zlatne ka-
cige na Prvenstvu Hrvatske te
osniva¢ motociklisti¢ke skole
sigurne voZnje, demonstrira
kako voziti motocikl. Najpri-
jeispred svoje 8kole, a potom
na voZnji na pisti. Akciju su
nadzirali predsjednik i tajnik
Savjeta dr. Hrvoje Bari¢evié i
Zdravko Lisac.
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JEDAN OD CIMBENIKA RIZIKA U PROMETU

KAKO UMOR UTJECE NA SPOSOBNOST

UPRAVLJANJA MOTORNIM VOZILIMA?

mr Ljiljana MIKUS

* “J"Hrvatskojsene pro-
vode sustavnaistra-
Zivanja prometnih

nesrec¢a kojabiuzela
uobzir psihofizioloko stanje
vozaca u trenutku nesrece,
prikupila $to viSe podataka
o vozacu, njegovom ili njezi-
nom Zivotnom stilu, na¢inu
voZnje, okolnostima koje su
prethodile nesrei (koliko du-
go je vozio prije nesrece, je li
bio umoran, neispavan, pod
stresom, koje lijekove uzi-
ma, je li imao zdravstvenih
ili emocionalnih poteskoc€a).
Ne provode se ni aktivnosti
ili mjere koje bi promovira-
le odgovornost sudionika u
prometu za trenutno psiho-
fizicko stanje, samoprocje-
nu vlastitih moguénosti za
sigurno sudjelovanje u pro-
metu, nacine ponasanja u
kriznim i traumati¢nim si-
tuacijama te svjesnost o utje-
caju alkohola, droga, umora,
nespavanja, stresaiuzimanja
psihoaktivnih lijekova na si-
gurnost voZnje.

Umor moZemo definirati
kao skup karakteristi¢nih bi-
okemijskih i funkcionalnih
promjena u organizmu koje
pogorsavaju njegovu funk-
ciju, a do kojih dolazi zbog

U Hrvatskoj
“ se ne provode
sustavna istrazivanja
nesreca koja bi uzela
u obzir koliko dugo
je vozac vozio prije
nesrece, je li bio
umoran, neispavan,
pod stresom...
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U stanju umora oteZano je shva¢anje i interpretiranje percipiranih podataka

pretjerane radne aktivnosti i
nedovoljnog odmaranja. S psi-
hologkog aspekta, to je kom-
pleksni doZivljaj nelagodnosti,
mlitavosti i bezvoljnosti, koji
nas potice da prekinemo radili
promijenimo vrstu aktivnosti.
MoZemo reéi da umor djeluje
kao zastitni mehanizam koji
sprjecava da organizam do-
de u stanje preopterecenosti
i daje mu vremena za opora-
vak. Problem je i to §to umor
ne mozemo otkriti odnosno
dokazati na isti nacin kao npr.
prisutnost alkohola i droge u
organizmu.

Umor negativno utjece
upravo na one sposobnosti
koje su potrebne u voZnji. U
stanju umora oteZano je shva-
¢anje i interpretiranje percipi-
ranih podataka, npr. onih ko-
ji suvazniza procjenu brzine
kretanjaiudaljenosti drugog

. vyogzila. Vrijeme reakcije odno-

sno sposobnost brzogitotnog
reagiranja na podraZaje je us-
poreno. Psihomotorna spret-
nost moZe biti narusena, Sto se
oc¢ituje u slabijoj koordinaciji
pokreta, izostanku ili pojavi

suvi§nih pokreta, drhtanju
ili tremoru. Smanjena je spo-
sobnost stjecanja i pamcenja
novih informacija. SniZena je
razina kognitivnog funkcioni-
ranja: misaoni proces umorne
osobe usporen je pri prosu-
divanju situacije i odluciva-
nju, posebno u iznenadnim
kritiénim situacijama kada
je potrebno brzo i to¢no rea-
girati. Pri mentalnom radu u
umornom stanjumoze doc¢ido
pojave tzv. mentalnih blokova,
odnosno kratkotrajnih prisil-
nih pauza u toku kojih ¢ovjek
nije u stanju misliti na svoju
aktivnost. Na doZivljajnom
planu ovakve blokove oznaca-
va stanje trenutne konfuzije i
nesposobnosti koncentracije
na zadatak.

Trostruko veéi rizik

Slabija je kontrola usmjera-
vanja vozila u Zeljenom prav-
cu, odrzavanja udaljenosti iz-
medu vozila, vozaci su skloni
ustrajati na brzini uz gubitak
uvida u situaciju. Umor izrazi-
to djeluje na emocionalno sta-
nje vozada, otupljujekriti¢nost

prema voZnji, okolini i opa-
snosti, smanjuje toleranciju
na ponasanje ostalih sudio-
nika u prometu, voza¢ moZe
postati nesiguran, nepaZzljivi
nesnalaZljiv, §to u prometnoj
situaciji znacii povecanu vje-
rojatnost dogadanja promet-
nih nesreca.

IstraZivanja su pokazala da
je kod osobe koja vozi nakon
$tojebudna 17 satirizik od su-
dara jednak riziku kod osobe
koja ima 0,5 promila alkoho-
la u krvi (tj. dvostruko veéiod
normalnog rizika). Pronadena
jeiznatajna povezanostizme-
du akutnog umora (na temelju
gubitka sna no¢ prije) i uklju-
¢enosti u sudar. Kod vozaca
koji suu 24-satnom razdoblju
spavali manje od pet sati, rizik
od prometne nesreée povecan
je gotovo trostruko.

Umor je povezan s cirkadi-
jurnim ritmom odnosno unu-
tarnjim biologkim satom ko-
ji se ponavlja otprilike svaka
24 sata: uskladuje razdoblja
budnosti i spavanja, utjece
na tjelesnu temperaturu, ras-
poloZenje, motivaciju, radni




Vozad¢ budan 17 sati jednako je opasan kao alkoholizirani voza&

ucinak i druge funkcije. Tije-
kom 24-satnog ciklusa orga-
nizam ima najvecu potrebu za
snom izmedu ponodi i Getiri
sata ujutro i tada je na najni-
Zoj razini aktivnosti. U tim
trenucima postoji prirodna
potreba za spavanjem i, ako
se to ne moZze uciniti, javlja se
osjecaj umora i pospanosti. U
manjoj mjeri, aktivacija orga-
nizma sniZena je i u razdoblju
izmedu 141 16 sati. Istraziva-
nje cirkadijurnih ritmova go-
dinama se provodilo i u nasoj
zemlji, u Institutu za medi-
cinska istraZivanja i medici-
nu rada u Zagrebu, te bi bilo
vazno znanstveno dobivene
spoznaje primijeniti u praksi.

+Utjecaj umora dolazi do izra-
Zaja posebno u dugotrajnoj vo-
Znji, kada vozaéi ne uzimaju

Dva
sata
vozZnje

sata voznje ili prijedenih 200
do 500 kilometara

dovoljan broj stanki za odmor.
Umor se javlja ve¢ nakon dva
sata voZnje ili prijedenih 200
do 500 kilometara, te ne ovisi
samo o duljini voZnje, negoio
aktivnostima koje su pretho-
dile voZnji, kvaliteti spavanja
i odmora, dobu dana ili no¢i
te stresnim situacijama iz pri-
vatnog ili radnog okruZenja.

Tehnologijom protiv
umora

Dugotrajna, monotona vo-
Znja po autocesti za vozadca je
jednoli¢anidosadan zadatak,
aktivnost se ne mijenja, po-
draZaji i signali na koje treba
reagirati pojavljuju se rela-
tivno rijetko. Aktivnosti ko-
jima nedostaju promjena i
raznovrsnost, koje se sastoje
od jednoli¢nih, jednostavnih
zadataka koji se stalno ponav-
}jajuisadrze mali broj podra-
Zaja koji se rijetko pojavljuju
takoder predstavljaju rizi¢ni
¢imbenik za dogadanje ne-
sreca jer doprinose osjecéaju
umora i pospanosti.

Prema tome, to $to imamo
pregledne, dobro konstruirane
iizgradene autoceste, ne zna-
¢idasu one potpuno sigurne
zavozacCe. Mnoge drZave pre-
poznale su ovaj problem u ce-
stovnom prometu i ponudile
rjeSenja. Moguce je opremiti

ceste rubnim crtama ili sre-
di$njim crtama koje pruzaju
audio-taktilnu povratmu infor-
maciju kad ih se prijede, kako
bi se sprijecili nepromisljeni
postupci umornih (ili na neki
drugi nacin indisponiranih)
vozaca. Takoder, proizvodaci
automobila razvijaju susta-
Ve za prepoznavanje umora
kod vozacda, na naéin da se
kontrolira kretanje vozila ili
se kontrolira vozac - kamere
omogucuju promatranje 0so-
be, te se u slu¢aju zatvaranja
ociju ili pada glave (znakovi
spavanja) daju upozoravaju-
¢i signali.

Neki vozaéi poku$avaju
kompenzirati utjecaj umora

nanacin da povecéaju zahtjev-
nost zadatka, dakle da ne bu-
de monoton ni dosadan, po-
vecanjem brzine voznje (sada
osjecaj brzine potice adrena-
lini pozornost raste) ili njiho-
vim sniZavanjem (usporava-
nje voznje). Upitno je jesu li
navedene strategije dovolj-
ne za smanjenje rizika zbog
umora, a sasvim sigurno je
da nisu prihvatljive s aspekta
prometne sigurnosti.

Na koji nacin se voza¢ moze
boriti protivumora? Odmor
je jedini na¢in da se sprijece
posljedice umora. Nema naci-
nada se prevenira umor osim
dase prije puta voza¢ dobro i
kvalitetno naspava.

Nekoliko savjeta vozacéima

Ako primijetite znakove pospanosti i umora, npr. problemi

s drzanjem odiju otvorenima, pote$koée s koncentracijom i
paznjom ili éesto zijevanje, tada je potrebno zaustaviti se,
proSetati, udahnuti svjeZi zrak, popiti kavu, popriati sa su-
vozatem, a pomaZe i lagana tielovjeZba. Zapoénite putovarije
dovoljno naspavani - najmanje Sest sati. Na dugim putovanii-
ma napravite 15-minutnu pauzu izvan vozila svaka dva sata
ili svakih 160 kilometara. Planirajte prenoditi negdje ako idete
na putovanje koje dugo traje. Ako je moguée, dobro je na
duZim putovanjima imati suputnika, tako da moZete s nekim
razgovarati i podijeliti voznju - pobrinite se da se odmarate

kada ne vozite.
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DRZAVNO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

TKO SU REPREZEN
| HRVATSKE | NJIH

Sudjelovanje u prometnoj grupi nije samo

“, rZavno natjecanje uZadrubio je voditelj promet-

i | ))Sigumo u pl'ome- ne prevenﬁve LlALl[DklubuRi- uéenje 0 promeLU. Posp]esvuje motoﬂékj
. | tu«, namijenjeno jeka Tomislav Sepic. = ) - 4 !
1 djeci petih i Sestih razvoj djeteta, koordinaciju, donosi tehnicka znanja,

razreda, odrZano je 29. put.
Ovogodisnji domacin bio je
Zadar odnosno 08 Zadarski
otoci. Natjecanje organizira-
juAgencijazaodgojiobrazo-
vanje i Hrvatski autoklub, uz
potporu Nacionalnog plana
sigurnosti cestovnogprometa
Republike Hrvatske.

Princip je da svaku Zupaniju
predstavlja ekipa sastavljena
od dvije djevojfice i dvojice
djecaka. Boje Primorsko-go-
ranske Zupanije ove godine
branilo je troje u¢enika OS Tr-
sat, Lucija Perkovi¢, Marko Zici
Mislav Baricevié te uéenica 05
CavleVanesa Babic. Reprezen-
tativci Zupanije izabrani suna-
kon kvalifikacijskog $kolskog
i Zupanijskog natjecanja. Za-
sluge za dobre rezultate svaka-
ko idu i njihovim mentorima,
profesoru Nevenu Jeréinoviu
iz OS Trsat i profesorici Miri
Reljac iz OS Cavle. Voda ekipe
Primorsko-goranske Zupanije

Ekipu

Primorsko-
goranske Zupanije
¢inili su Lucija
Perkovié, Marko Zic i
Mislav Bariéevié¢ (0S
Trsat), Vanesa Babi¢
(08 Cavle), njihovi
mentori Mira Reljac
i Neven Jercinovic
te voditelj Tomislav
Sepic
| 6 | zmigavaC

Viceprvaci u teoriji

U konkurenciji 21 ekipe, Pri-
morsko-goranska Zupanija
osvojila je Sesto mjesto. U te-
stovima znanja ekipa PGZ je
bila druga. Pobjeda je pobje-
gla tek za dva boda. U pojedi-
naénoj konkurenciji Marko Zic
je osvojio drugo mjesto i tako
izborio mjesto u hrvatskoj re-
prezentaciji koja u rujnu pu-
tuje na europsko prvenstvo u
Bar u Crnoj Gori. S Markom
¢ée u Bar po jedan ucenik iz
Koprivnicko-kriZzevacke, Kra-
pinsko-zagorske iVarazdinske
Zupanije.

Tko su reprezentativci Pri-
morsko-goranske Zupanije,
kako su se nasli u prometu,
§to rade kad nisu okupirani
prometom.

- Moj brat Duje Perko-
vié je prije tri godine bio na

Kompletna ekipa Primorsko-goranske Zupanije

potite razmisljanje jer kad padne lanac, dijete
razmislja kako rijesiti problem. Djeca se uée¢i o
prometu, uce disciplini, djeca se na natjecanjima
delide. Nije bitna pobjeda na natjecanjima, bitno

je nositi se s neuspjehom, prevladati trenutak u
kojem nisi postigao ono §to si mislio da ¢es postici i
objektivno ima$§ kapaciteta za to.

il

drzavnom, Ujak Sasa Vugini€
radi u auto 8koli kao instruk-
tor. U¢itelj Jer¢inovi€ je bio
razrednik mojoj mami Dani-
jeli Perkovié. Sve je to utjecalo
na moju odluku da se i ja po-
svetim prometu. Postalo mi
je zanimljivo ugiti znakove, a
volim voziti bicikl. Najcesce
po Gornjoj VeZici, pri¢a Lucija.

Ako stavimo promet sa stra-
ne, Lucija najvi$e voli plesati
i druziti se s prijateljicama.

»

Mira Reljac
Omiljeni predmet je hrvatski.

Profesor Jeréinovi¢ nado-
vezat ée se na Luciju ireéida
je predavao i svim roditelji-
ma od natjecatelja. Mentor
OS Trsat kaZe da su pitanja
na drzavnom natjecanju vr-
lo, vrlo teska.

- 0d mogucéih 99 bodova,
najbolji natjecatelj je osvo-
jio 74 boda. Kad bi se dijelile
ocjene po kriteriju bodova,
najbolji bi dobili trojke, a svi




rATIVCI ZUPANIJE
DVI MENTORI?

| / djece. Toliko ih je sudjelovalo

naSkolskim i Zupanijskim na-
___ tjecanjima, kaZze Sepic.

] Marko se za natjecanje pri-
premao s profesorom Jer¢ino-
vi¢, ali je i tata bio »trener«.

- S tatom sam vozio bicikl
po Krku. Najvi$e smo prosli
23 kilometra u danu.
I kuéi vozim bi-

e | 4= =S N . . 29 cikl, odmah iza
sl ! AT B ; : ‘ - ° kuce na Parti-
' put odrzano je ZaQSk9m pu-
drzavno natjecanje tu je Sumica
»Sigurno u prometuc, EEERINES IR
Primorsku-g-l.nranska namitiiehnj%nu gifci sta za bicikl.
Zupanija petih i Sesti
‘ e Cak sam pred

natjecanje malo
stao s voZnjom da
rijeSim 8kolu. S ucite-
ljem sam se non stop pripre-
mao zanatjecanje. Znali smo
vjezbati subotom i nedjeljom.
Kad smo imali priliku, uvijek
smo i8li van. U usporedbi sa
Zupanijskim i gradskim natje-
canjem, drZavno je ponudilo
e BiNE e puno teZa pitanja. A nemate
Drzavno natjecanje odrzalo se u Zadru ni vremena. U 15 minuta mo-
; rate rijesiti 30 pitanja. Ima i
stresa, kaze Marko koji najvi-
Se voli tjelesni i matematiku,
a pohvalit ¢e se da je kao no-
gometa$ Orijenta pozvan na
Zupanijsku selekciju.
Mislav je Zupanijski prvak
natjecanja Sigurno u prometu.
- Sigurno je pomoglo §to
godinama puno vozim bicikl
NajviSe u Medimurju kod bake
idjeda. Na to predznanje na-
dovezao se rad s profesorom
u 8koliito je bilo dobra kom-
binacija. Na natjecanju mi je

a5

drugi dvojkeijedinice. Testovi
suvrlo zahtjevni, iznenadili bi
se da vidite pitanja, objagnja-
vaprofesor Jercinovié koji ima
mentorski staZ od 30 godine u
natjecanju Sigurno u prometu,
aiduzi ako bise dodalo i pret-
hodno natjecanje Sto znam i
kako se ponasam u prometu.

Citanje pitanja
Prije razgovora s hrvatskim

reprezentativcerm Markom Zi-
com, voditelj ekipe Sepi¢ ée

upozoriti na sljedece. bio najvedi izazov prepozna-
- Marko je uSao medu ce- E vati znakove, kaze Mislav koji

tvero najboljih u Hrvatskoj = = = v R e .

u konkurenciji dvije tisuce  Ekipa PGZ u Zadru je osvojila Sesto mjesto u konkurenciji 21 ekipe PP 22 B PP

’ zmigavaC| 7 |




S 4 g

preferira tjelesni i informatiku,
najbolji je strijelac rukometne
lige, strast su mu video igrice.

Profesor Jer¢inovi¢ kaze da
je vrlo bitno pazljivo Citati pi-
tanja na natjecanju.

- Najteze je djeci procitati
pitanja u tako kratkom vre-
menu. Treba paZzljivo ¢itati
pitanja, aznamo da djecasve
manje Citaju i da ne razvijaju
tu vrstu koncentracije.

Vanesa je vjeStine usavrsa-
vala vozedi bicikl na Podhu-
mu iJelenju.

- Dosta sam vjezbala. S ta-
tom doma, u 3koli s uéitelji-
com. Tata mi je puno pomo-
gao, znao je odgovore na sva
pitanja, a u Skoli idem na pro-
metnu grupuy, §to mi je puno
znactilo na natjecanjima.

Vanesa je inac¢e umjetnic-
ka dusa, najvise voli glazbe-
ni i likovni, plesacica je (kao
i Lucija). No, pokazala je da
umjetnici mogu biti izvan-
serijski u tehnici.

Premalo prometa u
$kolama

Mentori smatraju da je pro-
meta premalo u $kolama. Tek
Sest sati i to samo u petom
razredu.

- Djeca imaju afiniteta. Kad
odemo voziti bicikl u Jamu,
svidiim seisvi bi zeljeli u pro-
metnu grupu. Mnoga djeca
uopée ne voze bicikl, a mno-
ga sve slabije, kaze profeso-
rica Reljac.

Marko Zic predstavljat ¢e Hrvatsku na europskom natjecanju
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Profesor Jercinovié¢ ponudit
¢e zanimljivo razmisljanje.

- Svrha svega ovoga nije na-
tjecanje i pobjeda ve¢ da ma-
sovno ukljuéimo djecu i po-
nudimo im prometna znanja.
Poanta je da $to viSe djece nau-
¢i prometna pravila, da nauce

~ »~ Svrha svega

" ovoga nije
natjecanje i pobjeda ve¢
da masovno ukljutimo
djecu i ponudimo im
prometna znanja

Neven Jertinovic

\

Mentor Jeréinovi¢, Mislav, Marko, Lucija, Vanesa i mentorica Reljac

kako se ponasati u prometu.
AvoZznjabicikla potice spret-
nost, smatra trsatski mentor.

Zanimljiv pogled ponudit
¢e i mentorica Reljac.

- Sudjelovanje u prometnoj
grupi nije samo ucenje o pro-
metu, Pospjesuje motoric-
ki razvoj djeteta, ko-
ordinaciju, donosi
tehnicka znanja,
potice razmislja-
nje jer kad pad-
ne lanac, dijete
razmiglja kako
rijesiti problem.
Djeca se uceci o
prometu, uce disci-
plini, djeca se na natjeca-
njima &elice. Nije bitna pobje-
da na natjecanjima, bitno je
nositi se s neuspjehom, pre-
vladati trenutak u kojem nisi
postigao ono §to si mislio da
¢es postici i objektivno imas
kapaciteta za to. Evo primjer
Vanesse, prestradeno se osje-
¢alakad je krenulo natjecanje,
ali je prevladala taj osjecaj. [
to je najveca pobjeda, smatra
mentorica Reljac.

Profesor Jer¢inovic se slaze
inudi primjer.

- Na prvom zahtjevnom po-
ligonu Mislav je vozio ispod
svojih mogucénosti, ali nije se

I

minuta za rijesiti
30 pitanja

pokolebao. Nakon toga je od-
vozio odli¢no. To je velika stvar.
Ne za natjecanje. ve¢ za Zivot.
Nisu vazna samo djeca kojasu
se plasirala dalje. Imao sam
djevojcicu koja je jako emo-
tivna. Bilo je i suza. Kroz nase
skolske pripreme je ocvr-
snula. Marko se ista-
knuo kao uéenik
koji pomaZe ko-
legama unutar
ekipe. Bolje mo-
7e pomoci ekipi
nego ja. Tako se
stvara iudizajed-
nistvo, kaZze profe-

sor Jer¢inovi€.
Voditelj ekipe Sepi¢ pod-

vudi ée jos nesto.

-Kad jednog dana budu po-
lagali vozacki, sve ¢e im biti
lak3e. Osim toga, uvjeren sam
da ée biti savjesniji vozaci od
onih kojiuskoCe u promet s 18-
20 godina. Tu govorimo o su-
stavnom odgoju i provodimo
ga. Zivot i promet nose stres.
Sve ovo §to su prosli svi koji
su se natjecali je pobjedivanje
stresa. Kako moZe$ pobijedi-
ti stres? Samo ako ga osjetis i
suprostavi§ mu se. Natjecanja
su ogromno iskustvo. Kao §to
surekli mentori, nisu pobjede
najvaznije, zaklju¢uje Sepic.




PROMETNO EDUKATIVNO ZUPANIJSKO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

ZUPANIJSKA TITULA TRSACANIMA

Tomislav SEPIC

prometu«nazupanij-

skoj razini tradicio-
nalno organizira Autoklub
Rijeka kao temeljni klub Hr-
vatskog autokluba. Natjeca-
nje Sigurno u prometu pro-
vodi se za u¢enike osnovnih
8kola s ciljem da u€enici do-
biju temeljna znanja o pro-
metnim propisima i sigur-
nosnim pravilima, te da §to
bolje svladaju vje$tinu voZnje
biciklom. Sigurno u prometu
se sastoji od teoretskog dije-
la natjecanja (provjere zna-
nja o prometnim propisima
i sigurnosnim pravilima) te
prakti¢nog dijela natjecanja
(upravljanje biciklom prema
to¢no utvrdenom sadrZaju).
Natjecanje u¢enikau dobi od
10 do 12 godina odredeno je
Pravilnikom o provedbi na-
tjecanja Sigurno u prometu
koji je donio upravni odbor
Hrvatskog autokluba i koji je
uskladen s europskim pravi-
lima natjecanja FIA klubova.

Vise tisuéa sudionika

'“'T“h rometno edukativ-
}_J nu akciju »Sigurno u

Natjecanja se provode na
vi§e razina. Najprije se odrZa-
'vaju Skolska natjecanja uce-
nika za izbor ekipe lokalnog
autokluba. Pobjednicka ekipa,
sastavljena od dvije djevojéi-
ceidvojice djecaka, upuduje

'

se na natjecanje na Zupanij-
skoj razini za ekipu temeljnog
autokluba. Zupanijska natje-
canja organiziraju temeljni
autoklubovi. Testove za Zu-
panijska natjecanja pripre-
ma Hrvatski autoklub. Ekipe
temeljnih autoklubova (dvije
djevojcice i dva djec¢aka) na-
tjeu se na drzavnom natje-
canju koje organizira Hrvat-
ski autoklub - HAK. Svake se
godine u prometno edukativ-
noj akciji obuhvati vise tisuca
osnovnoskolske djece. Na dr-
Zavnom natjecanju sudjeluju
ekipe svih Zupanija i Grada Za-
greba. DrZavno natjecanje se
provodi na temelju Pravilnika
o provedbi natjecanja Sigur-
no u prometu i to u dva dijela.
Teoretski dio natjecanja obu-
hvaéa poznavanje prometnih
propisa, prometnih znakova,
i prepoznavanja opasnosti u
prometu dok praktiéni dio
ukljucuje izvr$enje odredenih
zadataka biciklom na elemen-
tima vjeZzbalita. Testove za
drZavno natjecanje i elemen-
te na vjezbali§tu priprema i
odreduje Hrvatski autoklub.
Vrednovanje rezultata propi-
sano je odredbama istoga pra-
vilnika. Natjecanje organizirai
provodi drzavno povjerenstvo
koje imenuje ravnatelj Agen-
cije za odgoj i obrazovanje uz
prethodnu suglasnost Mini-
starstva znanosti, obrazova-
nje i Sporta.

AK Rijeka organizira natjecanje od 1994.

Najboljima bicikdli

Autoklub Rijeka organiza-
ciji natjecanja Sigurno u pro-
metu u Primorsko goranskoj
Zupaniji posvecuje veliku pa-
Znju, svjestan da time mozZe
utjecati na populariziranje
uéenja prometnog odgoja u
Skolama. U tom nastojanju
ima veliku podrsku i surad-
nju nastavnika koji u $kolama
vode prometne sekcije. Nakon
polaganja ispita o prometnim
pravilima u€enici pristupaju
voZnji na poligonu koji se sa-
stoji od tri razli¢ita poligona
s 20 razlicitih elemenata koja
je potrebno proci s ¢im manje
greSaka. Zbrojem bodova s
teorijskog i prakti¢nog dijela
dobiju se pobjednici.

Cilji svrha odrZavanja natje-
canja je odgoj i osposobljava-
nje ucenika osnovnih $kola za
sigurno kretanje u cestovnom
prometu kao pjeSakaivozaca
bicikla. Autoklub Rijeka orga-
nizira natjecanje Sigurno u
prometu od 1994. godine na
gradskom i Zupanijskom ni-
vou, a ovogodi$nje natjecanje
odrZano je u Domu miadih
i Dvorani Dinko Lukarié¢ na
Kozali. Pobjednici na Zupa-
nijskom natjecanju PGZ su
ujedno predstavnici na drzav-
nomnatjecanju u Zadru. Ekipu
Primorsko- goranske Zupanije
nadrZavnom natjecanju ¢inile
su dvije najbolje djevojcice i

»

o8

Drugoplasirana je
bila ekipa OS Cavle,
a treéeplasirana
ekipa 0§ Mrkopalj
dvojica najboljih djecaka, Mi-
slav Bari¢evié, Marko ZiciLu-
cija Perkovié (svi iz OS Trsat)
uz mentora Neven Jer¢inovié¢
iVanessa Babi¢ (OS Cavle) uz
mentoricu Mira Reljac.
Medu ekipama $kola, na
zupanijskom natjecanju po-
bijedila je ekipa OS Trsat s
mentorom Neven Jercinovic,
drugoplasirana je bila ekipa O3
Cavle s Mentoricom Mirom
Reljac dok je tre¢eplasirana
bila ekipa OS Mrkopalj pod
vodstvom mentorice Dolores
Segota. Najbolja $kola na zu-
panijskom natjecanju dobila je
na poklon bicikl i kacigu koje
poklanja organizator Autoklub
Rijeka kako biiidudinarasta-
ji djece u 8koli mogli vjezbati
i kvalitetno se pripremati za
natjecanja u prometu. Uz Au-
toklub Rijeka u realizaciji ovo-
godi$njeg natjecanja Sigurno
u prometu pomogli Grad Ri-
jeka - Upravni odjel za odgoj
iobrazovanje, kulturu, sport i
mlade, Rijeka sport d.o.o, PU
primorsko-goranska, Dom
Mladih, HAK Vozacki uspitni
centar Rijeka.
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NEZGODE SE DOGADAJU I TIJEKOM PLOVIDBE

TKO ODGOVARA ZA STETU
NASTALU NA TRAJEKTU?

Tomislav SPOLJARIC

jetni mjesecii turistic-
ka sezona nuZno sa
sobom donose porast
. prometanahrvatskim
cestama, ali jednako takoina
trajektima koji prometuju
prema otoénim destinaci-
jama. Povecani broj vozila
u lukama i na plovilima na
Zalost dovodi i do poveéa-
nja opasnosti od prometnih
nezgoda prilikom ukrcaja i
iskrcaja te tijekom same plo-
vidbe trajektom. Takvi doga-
daji, osim §to nuZno kvare
ugodaj godi$njeg odmora,
za sobom povlace i pitanje
odgovornosti za Stetu nasta-
lu na prevoZenim vozilima,
na samom trajektu ili zbog
ozljede osoba.
Odgovornost za Stetu re-
gulira viSe propisa, od ko-
jih najvise primjenjivih nor-
mi sadrZe Zakon o sigurnosti
prometa na cestama, Zakon
o obveznim odnosima, kao
op¢i propisi i posebice Po-
morski zakonik, kao specijalni
propis. U ovom tekstu Ce se
dati kratak pregled njihovih
odredbi primjenjivih u slucaju
nastanka $tete nastale prili-
kom ukrcaja/iskrcaja i same
plovidbe trajektom.

Vozilo je prtljaga

Radnjama ukrcaja pretho-
di kretanje vozila po luckom
podrudju. Vozaci su duzni
prilikom kretanja lukom pri-
mjenjivati sva prometna pra-
vila koja se ina¢e primjenju-
ju u prometu na cestama, a
obvezni su i postivati upute
lu¢kih djelatnika zaduZenih
zaregulacijukolnog prometa.
U slu¢aju nastanka prometne

|10 | zmigavaC
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Povecani
broj vozila

u lukama i na
plovilima poveéava
opasnost od
prometnih nezgoda
prilikom ukrcaja i
iskrcaja te tijekom
same plovidbe
trajektom

nezgode u luci, prije pocetka
samog ukrcaja, odnosno prije
nego $to vozilo fizicki dotakne
brod, nema primjene Pomor-
skog zakonika i primjenjuju
se samo pravila Zakona o si-
gurnosti prometa na cesta-
ma (opéa prometna pravila)
i pravila o odgovornosti za
tetu iz Zakona o obveznim
odnosima. U toj fazi, zapravo
nema nikakve razlike, u prav-
nom pogledu, izmedu Stete
nastale u luci i §tete nastale

— 2 % Cihhee

Nema potrebe Zuriti pri iskrcaju s trajekta

na parkirali§tu kakvog trgo-
vackog centra, s izuzetkom
duznosti vozaca da slijede
upute luckih djelatnika.
Stvari se bitno mijenjaju
nakon $to sama radnja ukr-
caja na trajekt zapocne. Ta-
da dolazi do moguée odgo-
vornosti brodara i primjene
Pomorskog zakonika. Prema
odredbama tog propisa, vo-
zilo kojeg je na trajekt dove-
zao vozac i koji ¢e ga odvesti
s plovila se smatra prtljagom,

Najéetée se nezgode dogadaju na rampama

»

Al .
i

a ne teretom. Takva formu-
lacija je usvojena kako bi se
razdijelilo tu vrstu prijevoza
od prijevoza vozila kao tereta
(bez vozaca), poSto za poto-
nju postoji zaseban set bitno
drugadijih pravila.

U trajektnom prijevozu
vozila (s vozac¢ima) brodar
odgovara po nacelu pretpo-
stavljene krivnje. Ta odgo-
vornost znaci da brodar za
$tetu odgovara uvijek, osim
ukoliko dokaze da je Steta
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U lukama vrijede prometna pravila koja se inade primjenjuju u prometu

nastala izvan njegove krivnje
{krivnjom neke druge osobe,
slu¢ajem ili uslijed vise sile).
Navedenu predmnijevu ne
treba mijeSati s teretom do-
kaza nastanka same Stete,
koja i dalje lezi na oStece-
niku. Naime, ako na vozilu
nastane ostecenje koje vo-
zac ne prijavi ¢lanu posade,
nego s vozilom napusti brod,
na njemu leZi teret dokaza
Cinjenice da je $teta nastala
uistinu za vrijeme ukrcaja/
iskrcaja ili plovidbe. Praksa
je pokazala da je vozadima
tu ¢injenicu iznimno tesko
dokazati.

Oduzimanje prednosti
na rampi

Kako bi se navedeni pro-
blem izbjeglo, svakako je po-
trebno Stetni dogadaj odmah
prijaviti ¢lanu posade. U tom
slu¢aju se na brodu sastavlja
isprava kojom se potvrduje
njegov nastanak i kojom se
ukratko opisuje Steta, bilo da

se radi samo o materijalnoj
stetiili (i o) ozljedama. Voza-
¢i moraju imati na umu da
brodar izdavanjem te isprave
ne priznaje postojanje svo-
je krivnje niti utvrduje kriv-
nju neke druge osobe. Cla-
novi posade nisu ovlasteni
davati pravnu kvalifikaciju
bilo ¢ijeg ponasanja na bro-
du, odnosno utvrdivati bilo
¢iju krivnju. Ta isprava, kako
je navedeno, moZe vozactu
koji je pretrpio Stetu sluziti

jedino kao dokaz da je Steta
nastala upravo na brodu za
vrijeme plovidbe ili prilikom
ukrcaja/iskrcaja, a ne negdje
drugdje.

Zbog karakteristika plovid-
be kao specifi¢ne djelatnosti,
nije prakti¢no da se cijeli tra-
jekt (a na naSoj obali plove i
trajekti s kapacitetom od po
tristotinjak vozila) zaustavlja
do dolaska i o€evida policije.
Tako se postupa samo izni-
mno, uslucaju da je nezgoda

Nacelo pretpostavljene krivnje

U trajektnom prijevozu vozila (s vozaéima) brodar odgovara
po nacelu pretpostavljene krivnje. Ta odgovornost znadi da
brodar za Stetu odgovara uvijek, osim ukoliko dokaze da je
Steta nastala izvan njegove krivnje (krivnjom neke druge oso-
be, slu¢ajem ili uslijed vise sile). Navedenu predmnijevu ne
treba mijeSati s teretom dokaza nastanka same Stete, koja i
dalje leZi na ote¢eniku. Naime, ako na vozilu nastane o3tece-
nje koje vozac ne prijavi €lanu posade, nego s vozilom napusti
brod, na njemu leZi teret dokaza &injenice da je Steta nastala
uistinu za vrijeme ukrcaja/iskrcaja ili plovidbe. Praksa je poka-
zala da je vozacima tu €injenicu iznimno teSko dokazati.

za posljedicu imala najteze
posljedice (teske ozljede ili
smrt putnika/clanova posa-
de). U redovitim slu¢ajevima
se brodski promet nastavlja,
pa je svakako preporucivo da
vozac sam osigura ¢im je vi-
se moguce dokaza. Pritom se
poglavito misli na fotodoku-
mentiranje, koje je u danasnje
vrijeme olak$ano kvalitetnim
kamerama na mobilnim tele-
fonima i prikupljanje podata-
ka o potencijalnim svjedoci-
ma konkretnog dogadaja. To
je posebice znacajno ukoliko
na brod nije ugraden sustav
videonadzora, koji bi se mo-
gao izuzeti od brodara i kori-
stiti kao dokaz.

Nakon zavrsetka plovidbe
iiskrcaja vozila s broda, vo-
za¢/vlasnik redovitim putem
ostvaruje svoje pravo na na-
knadu Stete, prijavom Stete
osiguratelju, utvrdenjem vi-
sine i ovisno o osobi koja je

50 MMM
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odgovorna za nastanak tete,
postavlja odstetni zahtjev, na
jednak nacin kao da je Steta
nastala na cesti.

Sto se tice utvrdivanja kriv-
nje, odnosno odgovornosti
za §tetu, to je korak koji tek
slijedi prethodno opisanom.
Navedeno je da brodar odgo-
vara za Stetu na prtljazi (da-
kle i vozilima na trajektu) po
nacelu pretpostavljene kriv-
nje. U nastavku teksta ce se
pojasniti kada bi odgovornost
za Stetu ostala na brodaruy, a
kada bi odgovoran bio netko
drugi. Prilikom ukrcaja i za
svo vrijeme kretanja vozila
trajektom vozac sam upravlja
svojim vozilom, ali je uvijek
duZan pratiti upute, odnosno
zapovijedi ¢lana posade koji
regulira ukrcajem. Imperativ
postivanja tih zapovijedi ne
postoji samo zbog izbjega-
vanja eventualnih promet-
nih nezgoda, nego i zbograv-
nomjerne raspodjele tereta,
koja je od iznimnog znacaja
za stabilnost broda u plovid-
bi. U svakom sluc¢aju, ukoliko
do stete dode zbog toga Sto
je vozac¢ postupio protivno
zapovijedi ¢lana posade, ne
postoji odgovornost brodara
nego je taj vozac¢ odgovoran
za svu §tetu koja je nastalana
njegovom vozilu, ali i na dru-
gimvozilima koja su zbog toga
o$teéena te za Stetu na brodu,
ukoliko je zbog toga nastala.
Jednako se, naravno odnosii
na tzv. snematerijalnu« Stetu,
u slu¢aju ozljede osoba koje
se nalaze na broduili ukrcaj-
no/iskrcajnoj rampi.

Ipak, vrijedi reéi da suu
praksi rijetki slucajevi da vo-
za€ postupa direktno protiv-
no zapovijedi ¢lana posade.
Puno su ¢es¢i slucajevi Stete
nastale kretanjem brodom
ili ukrcajno/iskrcajnom ram-
pom, samoinicijativno, bez
ikakve upute ¢lana posade.
Rampe su redovito uze od
palube broda, pa propusta-
juusporedo dva vozilaili §to
je teSce samo jedno, dok na

|12 | Zmigaval
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Obvezno je postivanje uputa lu¢kih djelatnika zaduzZenih za regulaciju prometa

palubi moZe biti puno vise
kolona. U takvim situacija-
ma vozaci ¢esto »oduzima-
ju prednost«, pokusavajudi
se §to prije iskrcati s broda i
tada moze do¢i do nezgode.

Slusati upute posade

Jednako tako, prilikom ukr-
caja/iskrcaja vozaci moraju
posvetiti pove¢anu paZnju na
vozilaipjesake oko sebe, posto
je zbog ograni€enog prostora
gotovo nemoguce prometo-
vati s propisanim razmakom,
panerijetko dolazido udarau
vozilo ispred. U svim takvim si-
tuacijama se primjenjuju opéa
prometna pravila i odgovaran
je onaj vozac koji ih nije posti-
vao, odnosno dolazi do isklju-
Cenja (pretpostavljene) odgo-
vornosti brodara. Zbog toga
je ipak preporucivo pricekati
zapovijed ¢lana posade, koji
je ovlasten zaustaviti vozilo
koje ima prednost prolaska i
propustiti ono koje ga nema.
To se, kako je ve¢ napomenuto
radi ne samo zbog sigurnog i
brzeg ukrcaja/iskrcaja, nego i
Zbog stabilnosti broda, a pose-
bice ukoliko se nabrodu nalaze
natovarena teretna vozila, koja
masom viSestruko premasuju
masu vozila koja zajedno za-
uzimaju istu $irinu i duZinu
palubnog prostora.

Zasebna kategorija su Stete
koje nastaju udarom vozila

u brodsku konstrukciju. U
takvim situacijama u pra-
vilu odgovara vozac, posto
je tesko zamisliti (i u sluca-
ju spora dokazati) da je do
udara u brodsku konstruk-
ciju doslo po nalogu ¢lana
posade. Cak i ukoliko takva
zapovijed (teoretski govorecéi)
postoji, u eventualnom spo-
ru bi se postavilo pitanje po-
dijeljene odgovornosti, po-
§to je na kraju ipak vozac taj
koji upravlja vozilom i koji je
duzan paziti da se ono kre-
¢e na siguran nacin. Dakle,
ako bi nalog ¢lana posade i
bio takav da se vozilo smjesti
na odito preuzak ili prenizak
prostor (primjerice kod ve¢ih
trajekata kod kojih su vozila
smjestena na dva kata) vozac
ne moZe sa sebe otkloniti
odgovornost (ili njezin dio)
ukoliko je svjesno ili grubom
nepaznjom pristao pokusa-
ti parkirati ili kretati se kroz
takav neadekvatan prostor.

Imajudi sve navedeno u vi-
du, iz prethodnog teksta se
da izdvojiti nekoliko bitnih
savjeta, odnosno pravila ko-
ja bi svaki voza¢ trebao imati
na umu i po§tivati ih. Prven-
stveno, potrebno je sacekati
i postivati zapovijedi ¢lana
posade. Ukoliko voza¢ sma-
tra da ista nije adekvatna za
njegovo vozilo, taj problem
je potrebno iskomunicirati

¢~ ¢ Odstetni zahtjev,
b f_'_:l_',’-‘;

Nakon zavr8etka
plovidbe i iskrcaja vozila

s broda, vozaé/vlasnik
redovitim putem ostvaruje
svoje pravo na naknadu
Stete, prijavom Stete
osiguratelju, utvrdenjem
visine i ovisno o osobi koja je
odgovorna za nastanak §tete,
postavlja odstetni zahtjev, na
jednak nadin kao da je Steta
nastala na cesti.

s ¢lanom posade, a niposto
zanemariti ga i voziti »po
svom«. Nadalje, potrebno
je postivati opéa pravila pro-
meta, po§to se u nedostatku
posebne regulacije od strane
¢lana posade, ona primje-
njuju i na brodskoj palubi i
rampi. Kona¢no, potrebno
je uloZiti dodatni oprez zbog
smanjenog razmaka izmedu
vozila, a kako bi se sprijecio
bilo nastanak materijalne §te-
te bilo ozljede osoba na bro-
du. Svakako, preporuduje se
idodatno strpljenje. Premda
suvozaci uvijek snazno moti-
virani da se ¢im prije ukrcaju
na trajekt ili iskrcaju s njega,
puno je razumnije pric¢ekati
nekoliko minuta i udiniti to
na siguran nacin, nego ljeto-
vanje obiljeziti prometnom
nezgodom te Stetom na vo-
zilu i/ili ozljedom.
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STANJE SIGURNOSTI U PRVIH PET MJESECI

OD SESTERO SMRTNO STRADALIH,
TROJE MOTOCIKLISTA

a sjednici Savjeta

za sigurnost pro-

meta na cestama

Primorsko-goran-
ske Zupanije Jure Jurkovié
iz PU primorsko-goranske
ponudio je Izvje$ce o sta-
nju sigurnosti u cestovnom
prometu na podruéju Pri-
morsko - goranske Zupanije
za prvih pet mjeseci 2023.
godine. Ove godine je Zivot
na prometnicama, do kra-
ja svibnja, izgubilo Seste-
ro sudionika u prometu. U
istom periodu lani, izgublje-
na su Cetiri Zivota. Jurkovié¢
je dodao da treba paZljivo
donositi zakljucke. Naime,
lanjska godina koja ostaje
zapamcena po najmanjem
broju poginulih u povijesti
napodruéju Primorsko-go-
ranske Zupanije, teSko €e se
ponoviti. Naime, u komplet-
noj 2022. godini izgubljeno
je 12 Zivota.

Vise ozlijedenih

Broj teskih tjelesnih ozlje-
da povecan je za 12 posto.
Znatan je porast broja laksih
tjelesnih ozljeda. Ove godine
304, lani u istom periodu 217.
Sto se krije iza poveéanja? Iz-
medu ostalog, sudionici se
vise javljaju nakon promet-
nih nesreéa na hitnu pomo¢,
smatra Jurkovi€. U izvjeS¢u je
istaknuto da su glavni »kriv-
ci« za nesrece alkohol, brzina,
pojas i mobitel. Ove godine
za 30 posto je povecan broj
prekr3aja zbog brzine, koja
je glavni uzroénik promet-
nih nesreéa. Broj prekr3aja

U pravilu se

iza kobnih
nesreca skriva
brzina

Posebno je problematiéno stradavanje motociklista i mopedista

~ + Nuzno je
m sagledati
nastanak prometne

nesreée odnosno gresku
koja je prethodila nesreci

Jure Jurkovi¢

=———————————_ I

GLAVNI »KRIVCI« ZA
NESRECE ALKOHOL,
BRZINA, POJAS I
MOBITEL.

iza kojih se skriva alkohol je
pao za 15 posto. Ista je situ-
acija s pojasom dok je broj
prekrsaja zbog mobitela pao
za tri posto.

Posebno je problemati¢no

naleta na divlja¢ bilo je tijekom
ove godine

= |
stradavanje motociklista i
mopedista, Od Sestero pogi-
nulih trojica su motociklisti.
U istom periodu lani smrt-
no je stradao jedan motoci-
klist. Jurkovi€ je istaknuo da
je nuZno sagledati nastanak
prometne nesre¢e odnosno
gresku koja je prethodila ne-
sreci. U pravilu se iza kobnih
nesreca skriva brzina.
Jurkovi¢ se osvrnuo na dvi-
je prometne nesreée u kojima
su zivot izgubili motociklisti.
Obje su se dogodile na auto-
cesti. Jedna narijeckoj zaobi-
laznici, druga na dionici ¢vor

»

Hreljin - ¢vor Sveti Kuzam.

Sve &esci naleti na
divlja¢

U drugoj nesreci motociklist
udara u vozilo ispred sebe. Iz
tko zna kojih razloga »zalijece«
se u vozilo koje se kre¢e do-
sta velikom brzinom. Koliko
je moguce prevenirati takvu
nesrecu, pita se Jurkovié. Ko-
liko god se poduzimaju mje-
re, ne moZe se reéi da ce biti
ucinkovite, da ée smanjiti broj
nesreca, da ée se stradavanje
zaustaviti. Najbolji primjer
za to je smrt motociklista na
dionici Hreljin - Sveti Kuzam.
Jurkovic se osvrnuo na sve Ce-
§ée nalete na divljac. Lani 600
naleta na divlja¢, auprvih pet
mjeseci ove godine 242. Ocito
novi prometni problem.
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RJESENJE PODUPIRE NACIONALNI PLAN SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

PROTUKLIZNE PODLOGE

POVECAVAJU SIGURNOST P

Antun SNOVAK

“¥"edna od metoda una-
predenja cestovne in-
a L frastrukture je poveca-
. njehrapavosti kolnitke
povriine. Naime, kolnic¢ka
konstrukcija koja pruZa do-
bru hrapavost i omogucéa-
va potrebno trenje izmedu
pneumatika vozila i kolnika
uvelike doprinosi sigurnosti
cestovnog prometa. Danas,
postoji nekoliko nacinaime-
todaza povecanje hrapavosti
kolni¢ke povr¥ine kao $to su
glodanje, nagrizanje kiseli-
nom i obnova povr§ine. Jed-
no od rje$enja je i primjena
protukliznog sloja.

Sira primjena navedene
mjere zapocela je s novim
Nacionalnim planom sigur-
nosti cestovnog prometa za
razdoblje od 2021. do 2030.
godine, a sama mjera se im-
plementira u horizontalnim
zavojima te ispred pjesackih
prijelaza.

Jednostavno
postavijanje

Protuklizna podloga je po-
vréinski materijal koji se na-
nosi na kolnik, a izraden je
od dvokomponentnog mo-
dificiranog epoksidnog vezi-
vai separiranog kalciniranog
boksitnog agregata. Umjesto

Umjesto
istroSene i
skliske povrsine,
protuklizna podloga
jamé&i veée trenje koje
skraduje zaustavni
put u zavojima i
pred pjesackim
prijelazom
|14 | zmigaval

Pilepi¢a na Zametu

istroSeneiskliske povr§ine kol-
nika, protuklizna podlogaima
povr§inu s puno veéim trenjem
koje pobolj$ava prianjanje,
osigurava bolju kontrolu vo-
zila te skracuje zaustavni put.
Navedeno je izrazitto vazno
ukoliko je na kolniku prisutna
vodaililed te se iz tog razloga
protuklizne podloge koriste
u podruéjima koja zahtije-
vaju veliku razinu otpornost
na klizanje. Lokacije na koji-
ma se postavljaju protuklizne
podloge su pjesacki prijelazi,
o3tri zavoji, biciklisticke i pje-
$acke staze, autobusne trake,
parkirali§ta... Mogu se primi-
jeniti na bilo kojoj kategoriji
cesta, na autocestama pa do
nerazvrstanih cesta.

Osim §to protuklizne pod-
loge smanjuju zaustavni put,
one imaju i psiholoski utje-
caj na vozaca. Crvena boja
protuklizne podloge privlaci
paZnju te je ona sinonim za
nadolazeéu opasnost. Pri-
mjena protukliznih podloga
je jednostavna, ekolo3ki pri-
hvatljiva te ne remeti odvi-
janje prometnih tokova na
lokaciji radova. Neposredno

Protuklizne podloge na krizanju ulica BoZe Vidasa i Ante

- L)

prije izvodenja radova povrsi-
nakolnika se mora pripremiti,
odnosno moraju se ukloniti
zrna, zemlja, prasina, neci-
stoce, ulja i masne mrlje te

Podloga u Dobrec¢u

’

s
7

ROMETA

‘ ‘ Psiholo8ki utjecaj
Osim &to protuklizne

podloge smanjuju Zaustavni
put, one imaju i psiholoki
utjecaj na vozada.

druge povrsinske ¢estice ko-
je mogu smanjiti povezivanje
podioge s kolnikom.
lzvodenje protukliznih
podloga se ne preporuca na
povr§inu novog sloja asfalta
(mladeg od 14 dana) te na be-
tonske povriine mlade od 28
dana. Takoder, ne preporu-
¢a se ni na mjestima gdje se
habajudi sloj, odnosno drugi
slojevi izgradene ceste nalaze
u stanju u kojem moZe do€i
do povecdane pojave oStece-
nja tijekom ocekivanog Zivot-
nog vijeka. Temperatura zra-
ka i povrsine kolnika gdje se
planira poloZiti protuklizna




Zacrvenio se asfalt u Lovranu

podloga u pravilu mora bi-
ti u intervalu izmedu 51i 35
stupnjeva, relativna vlaZnost
zraka mora biti manja od 95
posto, a sama povr$ina mo-
ra biti suha.

Prije poc¢etka nanosa na
kolnik, agregat i vezivo se mi-
jeSaju u prikladnoj posudi
s mije$alicom male brzine,
dok se ne postigne homoge-
na smjesa. Smjesa se izlije na
pripremljenu podlogu i na-
nosi ¢etkom ili posipanjem
na minimalnu razinu pokri-
venosti. Postoje dva nacdina
nanos$enja podloge, vrudaili
hladna primjena. Pri vrucéoj
primjeni kalcinirani boksitni
agregat mijeSa se s vezivnim
sredstvom (obi¢no termo-
plasti¢nim vezivom) na vi-
sokoj temperaturi. Pri hlad-
noj primjeni povrdina ceste
se prekriva vezivom, a zatim
se na vrh nanosi kalcinira-
ni boksitni agregat. Konaéni
rezultat tehnike nano$enja
hladnom tehnikom obiéno

je nesto trajniji i dugotrajniji
od metode nano$enja vruéom
primjenom. Tretirani kolnik
se moze izloziti prometnom
opterecenju tek nakon $to je
potpuno osusen (povrsina se
opire pritisku metalnog pred-
meta). Vrijeme sudenja ovisio
klimatskim uvjetima i u ras-
ponu je od nekoliko sati. Pri
nanosenju protuklizne pod-
loge na kolnik mogu se rije-
§iti i ostali nedostaci kolnika,
kao 3to su kolotrazi i razne
poprecne neravnine. Mate-
rijal je dugotrajan, otporni-
jina poliranje i habanje od
standardnog asfalta te iz tog
razloga moZe produljiti vi-
jek trajanja povrsine kolnika.

Kolnik kumuje
nesreéama

Postavljanje protukliznih
podloga u Republici Hrvat-
skoj podupire se Nacionalnim
planom sigurnosti cestovnog
prometate je sufinancirano od
strane Ministarstva unutarnjih

poslova. U relativno kratkom
vremenskom periodu pobolj-
$ana je sigurnost na velikom
broju lokacija, a neke od njih
su u Opatiji, Rijeci, Karlovcu,
Lovranu, Dobrec¢u te na loka-
cijama Zupanijske uprave za
ceste Krapinsko-zagorske i
Karlovacke zupanije. Jo$ veliki
broj njih planira postavljanje
protukliznih podloga kako bi
poboljsale sigurnost svih su-
dionika u prometu. Lokacije
su odabrane na temelju pret-
hodno analiziranih podataka o
prometmim nesre¢ama. Protu-
klizne podloge su postavljene
na 181okacija u Krapinsko-za-
gorskoj Zupaniji. Zbog velikog
broja zabiljeZenih prekorace-
nja propisanih ograni¢enja

brzina kroz naseljena mjesta,
Zupanija je pokrenula postav-
ljanje protukliznih podloga
u kombinaciji s znakovima
ogranicenja brzine i bijelim
popre¢nim optickim crtama
upozorenja.

Povecanje sigurnosti ce-
stovnog prometa i smanje-
nje broja prometnih nesreéa
uinteresu je svake drZzave te
zbog toga istraZuju i prona-
laze rjeSenja koja doprino-
se tom cilju. Mnogobrojna
istraZivanja dokazala su da
je veliki broj prometnih ne-
sreca povezan sa stanjem
kolnicke povr$ine i kombi-
nacijom prekomjerne brzi-
ne i/ili mokrim i zaledenim
kolnikom.

Skracéuje zaustavni put

Umijesto istroSene i skliske povr$ine kolnika, protuklizna
podloga ima povrdinu s puno veéim trenjem koje
poboljSava prianjanje, osigurava bolju kontrolu vozila te

skraduje zaustavni put.
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NAJVECA SVJETSKA SMOTRA LOGISTIKE I IT

VIZIJE UCINKOVITIJEG | SIGURNIJEG
PROMETA PREDSTAVLJENE SU NA SAJMU
TRANSPORT&LOGISTIC U MUNCHENU

d9.do 12 svibnjaodr-

Zana je u Miinchenu

najvecasvjetskasmo-

tratehnoloskih dosti-
gnuéa iz podrudjalogistike i
IT (inteligentnog transpor-
ta), novih vizija na podrudju
transportne industrije. Ceti-
ridana sajma, pune dvorane,
izlaga¢iiposjetiteljiiz cijelo-
gasvijeta te dinamiénaindu-
strijakoja jeidalje u perma-
nentnom usponu, relevantne
teme iz logistickog sektora
—bit su ovogodis$nje smotre.
Ukupno 2.320 izlagata iz 67
zemalja i vige od 75.000 po-
sjetiteljaiz preko 120 zemalja
(2019. godine: 63.893 posje-
titelja iz 125 zemalja) doslo
je na Medunarodni sajam
logistike, mobilnosti, IT-a i
lanca opskrbe.

Rijecki
“ prometni
pravac uspjesno
je prezentiran od
strane predstavnika
brojnih tvrtki i
institucija vezanih
uz luéki transport,
logistiku i sve vrste
pratecih usluga, kao
i institucija vezanih
uz pomorstvo i
promet, sve pod
motom »Rijeka se
vraca«.

|16 | Zmigaval

Na otvaranju su predstav-
nici njegove uprave naglasili
¢injenicu »da transportna in-
dustrija daje snazan poticaju
izazovnim vremenima, te da
ni$ta ne funkcionira bezlogi-
stike.« Savezni ministar digi-
talnih poslova i prometa dr.
Volker Wissing bio jeimpresi-
oniran otvaranjem ove mega-
manifestacije s komentarom:

»Ono §to ovdje vidite jod
jednom pokazuje da je tran-
sportna ilogisti¢ka industrija
predvodnik kada su u pitanju
inovacije, napredak i moderne

A\ ) el
Najsofisticiraniji simulatori voznje

Simulatori se sve vie koriste za trening vozada

tehnologije«.

Tahografski uredaji i
simulatori voznje

U domeni koja pokriva pod-
rucje cestovne logistike i pro-
metne sigurnosti predstav-
ljene su brojne tvrtke koje su
nudile nove verzije ili pobolj-
$anja tehnickih uredaja kao
sto je navigacijska oprema,
tahografski uredaji i drugo.
Jedno od vodecih imena u tom
sektoru je tvrtka Siemens VDO
kojanudiialternativna rjeSe-
nja za pracenjeiracionalniju

75.000

posjetitelja iz preko 120
zemalja

eksploataciju voznih parkova,
lociranje, navigaciju i komu-
nikaciju izmedu sudionika u
prijevozu. Prosirene su i una-
prjedenje verzije baznih mo-
dela uredaja za zapisivanje po-
dataka o vozac¢ima i vozilima
putem ra¢unala koja analiti¢-
ki obraduju strukturu radnog
vremena i parametre kreta-
nja voznih parkova urealnom
vremenu, Tvrtka TachoPlus i
dalje u ponudiima revidirani
paket instruktivno-konzulta-
tivnog priru¢nika za teoretsku
i prakti¢nu pripremu vozaca
i prateceg stru¢nog osoblja.
Na Sajmu su predstavljeni
i najsofisticiraniji simulatori
voZnje namijenjeni obucivo-
zacairukovatelja prekrcajnih
sredstava unutarnjeg tran-
sporta — vodece su to tvrtke
u svijetu robotike i mehatro-
nike, ECA grupa razvila je ta-
ko inovativni koncept kombi-
niranjem simulacije kretanja
vozila i njegovog okruZenja s
didaktickim metodama podu-
cavanja. Pomocu auto simu-
latora korisnik ima moguc-
nost potpunog treninga prije
samog izlaska na cestu kao i
moguénost edukacije, te kako
pravilno anticipirati u kriti¢-
nim trenucima. Naposljetku,
znanje o tome kako reagirati
u kompleksnim situacijama
od klju¢ne je vaZnosti se sve
vozace neovisno o njihovom
iskustvu. Simulatori se sve viSe
koriste za trening vozaca di-
ljem svijeta jer su vrlo u¢inko-
vit obrazovni alat namijenjeni




Getiri dana sajma, pune dvorane, izlagadi i posijetitelji iz cijelooga svijeta

svim razinama vozaca (voza-
¢i-pocetnici ili osobe koji su
godinama izvan aktivne vo-
Znje). Oni pruZaju siguran i
precizan nacin testiranja in-
terakcija vozaca u funkciji slu-
Cajnih procesa, bez ugrozava-
njaZivotaili oSte¢enja opreme.
Tehnologija funkcioniranja
simulatora voZnje dostigla je
gornju granicu tehnickog sa-

N DON
gq-?-. Q{j

izlagata iz 67 zemalja
e

vrienstva jer visoko kvalitetna
grafika vjerno prikazuje okru-
Zenje vozaca (cestu, znakove,
vozila...) i sve viemenske si-
tuacije (dnevno svijetlo, noc,
ki$ne uvjete, maglu, suton...)
te pridonosi lak§em i kvali-
tetnijem osposobljavanju za
upravljanje vozilom. Poznato
je i da takva obuka smanjuje
strah polaznika, a nema rizika
ni posljedica greSaka koje su
moguce urealnim okolnosti-
ma. Medutim naglaseno je i
da simulator ne moZe zami-
jeniti stvarnu voZnju jer je ona
drustvena aktivnost koja pred-
mnijeva odgovornost vozaca
prema ostalim sudionicima

u prometu.

Jednostavan, intuitivan, pot-
puno posveden suviemenoj
tehnologiji cestovnog prome-
ta, pristup je koji nudi tvrtka
FAI Service S Coop. Takoder i
kompletan program uprav-
ljanja voznim parkom s mo-
dularnim varijacijama uprav-
ljanja potro$nje gorivom kroz
koristenje karticom Lumesia
zaupravljanje intermodalnim
prijevozom. Lumesia omogu-
éavavozacuinjegovoj tvrtki da
koordiniraju i upravljaju pro-
metnim operacijama i u ne-
predvidenim okolhostimakao
$to suincidentna dogadanja.

Predstavijanje nase
regije

Raznolik i bogat ¢etverod-
nevni program obilovao je me-
dunarodnim konferencijskim
panel diskusijama, stru¢nim
tribinama i tematskim deba-
tama... Na ovogodi$njem saj-
mu predstavljen je do sada
najveci broj hrvatskih tvrtki
iz podrucja prometih djelat-
nosti. Rijecki prometni pravac
uspjesno je prezentiran od
strane predstavnika brojnih
tvrtki i institucija vezanih uz
lucki transport, logistiku i sve
vrste prate¢ih usluga, kaoiin-
stitucija vezanih uz pomor-
stvoipromet, sve pod motom

Nifta ne funkcionira bez logistike

»Rijeka se vraca«. NaglaSena
je vaZnost cestovne i ostale
infrastrukture posebno nove
cesta DC-403 u kontekstu do-
vi$enja kontejnerskog termi-
nala na Zagrebackoj obali. U
narednih dvije do tri godine
trebali bi biti realiziranii pro-
jekti €vora Matulji prema tu-
nelu Ucka, izgradnja ¢vorova
Kozala i Orehovica narijeckoj
obilaznici, ¢ime ¢e zajedno s
cestom od Zagrebacke oba-
le do Zabice, prometna sli-
ka Rijeke biti u velikoj mjeri
kompletirana.

Medunarodni sajam Tran-
sport&logistic i nadalje ma-
nifestira svu mo¢ i $irinu spo-
znaja o ulozi svjetske logisticke
industrije u §to su ukljuceni
brojni politicki i gospodar-
ski subjekti, multinacional-
ne kompanije, istraZivacke
institucije i drugi. Pedantnim
domacinima nije promaklo
informirati posjetitelje o ter-
minuismjernicama buduceg
susreta u lipnju 2025. godine
(1). Prijestolnica Bavarske tako
jejos jednom ponudila doZiv-
ljaj simbioze znanosti i struke
s elementima glamuroznog
spektakla u domeni prezen-
tiranja proizvoda i usluga in-
dustrije transporta.
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PRICE 1Z RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

NICA - OPATIJA 1902,
UTRKA KOJE NIJE BILO

Igor Zic

T absburska monarhi-
* ja,tadaAustro-Ugar-
ska, 1902.godine tra-
wle o jalajetisuéugodina,
sasvim izgledima da Ce trajati
jos tisucu.»Dobri car« Franjo
Josip 1. bio je okrunjen jo§
davne 1848. godine. Ostarjeli
viadar prezirao je automobi-
le i smatrao je da su kotije s
konjima ono najbolje ega su
seljudi dosjetili. Njegovo naj-
duZe putovanje bilo je u Svetu
zemlju (izmedu ostalog nosio
je i titulu kralj Jeruzalema),
kojem je povod bilo sve¢ano
otvaranje Sueskog kanalaod
15.do 17.studenog 1869. go-
dine.Putovanje je trajalo dva
mjesecaiukljucivalo jeivla-
koveibrodove, no sve skupa
ga nije veselilo. Vi§e je volio
topot konja.

Tome su bili prilagodeni i
zakoni. U ¢lanku 22. »Nared-
be kr. hr. slav. dalm. zemalj-
ske vlade, odjela za unutarnje
poslove od 8. listopada 1900.
broj 58.651., kojom se izdaju
privremeni propisi glede vo-
Znje automobil-kolima i mo-
tor-koturima na javnim cesta-
ma i putevimag, stoji: »Brzina
voZnje u mjestima ne smije
bit veéa od one konja u kasu.
Izvan mjesta moZze se brzina
umjereno povecati, nu samo
na $irokim, ravnim i bez zavo-
ja cestama slabog prometa.«

=

Automobil ubrzavao
povijest

Nezavisno od duha »sporog«
19. stoljeca, automobil je ubr-
zavao povijest. U Narodnom
listu, tjedniku koji je izlazio
u Voloskom izmedu 1900. i
1904. godine, kojegje uredivao
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Viktor Car Emin, najavljuje se
3.travnja 1902. veliki dogadaj:
»Drugi petakna11. o.m. po-
sle podne do¢i ée u Opatiju
preko 100 automobili iz Ni-
ce. To je veli dogadjaj i silni
reklam za nasu Opatiju i Vo-
losko. Nasa obéina, kur-komi-
sijonizabavni odbor v Opatije
slozili su se i dogovorili, kako
ée gostovom, ke ¢e one dne-
ve prit sva sila na nasi kraji,
priredit lepe svecanosti aliti
festi... Na$e se prirodom ve¢
tako bogato ukraseno ljeci-
liste ima pokazati u Sto sve-
canijem ruhu. Zgrade i ceste
neka se okite najrasko3nijim
uresom domacih zastavakaoi
bojamai stjegovima svih onih
narodnosti koje budu sudje-
lovale kod utrke. Austrijske,
hrvatske, ugarske, francuzke,
ruske, englezke, njemacke,
$panjolske, belgijske, rumunj-
skeiamericke zastave mogu se
za vrieme svec¢anosti —naime
dne11.,12.i13. travnja—vijati
uVoloskom i Opatiji.

Panorama Nioe
iz koje je ipak
krenula Karavana

prije vise od 120
sodina

ViSe od 100
“ automobila
trebalo je sudjelovati
u utrei, no Italija
je zabranila utrku
zbog, tada, velikih
brzina

Uvecer dne 11. travnjazapo-
Ceti ¢e u 8 sati razsvjeta visova,
bregova i obale. SveCanostni
odbor pobrinuo sé povrh to-
ga za podignuce slavoluka, za
vojnicku glazbu, bengali¢nu
razsvjetu ciele obalne pruge
ljecilisnog okruzja, kao i za
cieli niz sve¢anostnih priprava.
OvavoZznja automobilaiz Nice
u Opatiju jeste takov dogodjaj,
koji ¢e svinuti pozornost sve-
ga svieta na nase ljeciliste...
Automobili ¢e se zaustaviti
na Lipovici a pozdravit ¢e ih
zastupnici svih nasih oblasti
na Slatini. Mesto Ce bit, kako
se vidi iz poziva, svo oki¢eno

zastavimi, na Slatini bit ¢e na-
pravljen slavoluk. U petak na
vecer bit ¢e sveobca azsvjeta i
luminacijon -a te iste ve€eribit
¢e za strane gostove priprav-
ljen vapor, s kega ¢e oni mo¢
razgledat svu iluminacijon.«
Mahnita utrka

Inicijator i glavni organizator
utrke od Nice do Opatije bio
je Automobil Club iz Nice, a
suorganizator uprava Ljeci-
lisnog povjerenstva Opatije.
Predsjednik Lje¢iliSnog povje-
renstva bio je vrlo utjecajni dr.
Julius Glax, autor turistickog
vodi¢a»Abbazia. Ein Fiirer fiir
Curgiste« (1901., ubrzo objav-
ljen i na hrvatskom). Uz nje-
ga je bio i nacelnik Voloskog -
Opatije Andrija Stanger, veliki
hrvatski domoljub, na svojoj
duZnosti od 1895. do 1918. go-
dine. Nezavisno od Glaxove i
Stangerove okretnosti dvod-
nevna utrka Nica - Opatija je
otkazana, tek nekoliko dana
prije starta. Zanimljiv je motiv




zbogkojega je talijanska vlada
zabranila trku.

Razloge navodi Novi list od
8. travnja 1902. godine.

»Povodom zabrane, jeste
bojazan za osobnu sigurnost.
Poznato je, da se utrkivaci upu
ste u mahnitu trku, sa vrto-
glavom brzinom, i da se tom
prigodom svakojake nesrede
dogadaju. Sada u proljece su
putevi po gornjoj lItaliji puni
naroda, kola i marve. Proslih
dana je jedan automobil u Ita-
liji udario u postanski omnibus
pun djece. Narod je protiv br-
ze voZnje automobilima. Ovo
je odluc¢no, pa je vlada izdala
zabranu.«

Unatoc svim tim nedaca-
ma vozaci su, ne utrkujudi se,
stigli u predvideno vrijeme u
Opatiju, pa se program orga-
nizatora iz Opatije i Rijeke nije
morao mijenjati. Taj program
je ukljucivao i neke neocekiva
ne popratne dogadaje.

»Subotana 12. 0. m. bit ce na
Kantride pucanje na golubove,

za polne na 2. ure otvorenje do
brotvornog Bazara, u Opatiji,
avecer na 9 ur primit ¢e gosto-
ve guverner Szapari na Rieci.

Nedelja 13. ujutro izleti au-
tomobilista po okolici Opatije.
Zapolne: izlozba automobila
na Lipovice, od 2-6 ur proda-
vanje va dobrotvornem baza-
re, va to isto vreme izlet oko-
lo Kvarnera na parobrodu od
re¢koga guvernera, na vecer
u 10 ur ples u »Adrija klubue.
Ponedeljak od 4-6 ur u jutro
odlazak automobila od Lipo-
vice.« (Narodni list, 3. 4. 1902.)

Ipak se vozilo od Nice
do Opatije

Rije€ani su, na ¢elu s guver-
nerom Ladislavom (Laszlo)
Szaparyjem, organizirali pred-
videno natjecanje u gadanju
golubova. Dakako da je ovo
natjecanje bilo samo za viso-
ko drustvo, pa se tih dana u
Rijeku i Opatiju sjatila bespo-
slena aristokracija Monarhije,
kako bi se takmic¢ili na platou

kamenoloma na Kantridi —
ubrzo prostoru nogometnog
stadiona. Nije se gadalo gline-
ne nego prave golubove - po
pravilima Monte Carla.

Pokrovitelj natjecanja bio je
rijecki guverner Laszlo Szapary
(na duZnosti 1898. do 1903.).
Njegov brat grof Pal Szapary
Cesto je boravio u bakinoj vili
(Keglevich) u Opatiji. Volio je
voziti brzo (po tada$njim shva
¢anjima) po prasnjavoj cesti
izmedu Opatije i Rijeke, dakle
kroz srediSte Voloskog. Bio je
poznat po raskalasenom i la-
godnom Zivotu u Parizu, gdje je
bio redoviti gost na konjickim
utrkama, ali i na francuskoj ri-
vijeri. | u Opatiju je obi¢no do-
lazio automobilom iz Nice. U
tom istom »divljem drustvu,
bio je i guvernerov vozac Fra-
njo Udovi¢, takoder poznat po
rizi¢noj i brzoj voZnji, koji se
rado utrkivao s guvernerovim
bratom. Protiv obojice bilo je
podignuto vi$e prijava.

A 3to se ti¢e doprotvornog

bazara, kojim se skupljao
novac za buducu opatijsku
bolnicu, on je imao nesto
turisticki-poeti¢no.

»A ta bazar je va istinu bil
jako lep. Oni paviljon¢i¢i za
roZice okole fontani, on drugi
paviljon na kolonah, va kem
je bilo kolo srece, pak pavi-
ljon za robu, igracke galante-
rie-zjednom besedom, sve je
to bilo tako lepo, da se ljepSe
za nas$e prilike ni pomisti ne
more. Pak oni standardiione
bandere (ne znamo kako je
prisla talijanska tamo) ke su
senad glavami veselega sveta
vijale va zrake. A muzika! Bile
su tri kapeli: Jelaci¢eva, nasa
domaca i ciganska od Janosa
Jancsi.« (Narodni list, 17. trav-
nja 1902.).

MoZe se spomenuti da je
Janos (Jancsi) Rigo bio slav-
ni violinist, koji je zasluZan
za ime omiljenog »rije¢kog«
kolaca - rigojanc¢i! Cak i za-
branjene utrke mogu imati
uspjesnih dijelova.
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Nadzor na prijelazu Rive i Splitske ulice

PROJEKT RIJEKA - KULTURNI GRAD U PROMETU

UCENICI PROMETNE SKOLE _
PRATILI PONASANJE VOZACA
| PJESAKA NA ZEBRAMA

éenici Prometne $kole
Rijeka, pod vodstvom
prof. Bojana Petrana,
u centru Rijeke pro-
vodili su $kolski projekt
»Rijeka - kulturni
grad u prometu,
posvecen pro-
metnoj kultu
ri te ponaSanju
vozataipjesaka
na nesemafori-
ziranim pje§ac-
kim prijelazima.
Projekt se provodi
kroz $kolsku godinu
2022/23. Cilj projekta je
utvrditi nivo prometne kul-
ture sudionika u prometu.
Sestero u¢enika rasporedilo
se na dva pjeSacka prijelaza u
centru Rijeke, na prijelazu Ri
va - Splitska ulica te na prijela
zuu Ulicu Zrtava fagizma, kod
08 Nikole Tesla. Promatrali su
i biljeZili ponasanje vozaca i
pjesaka. Zadatak je bio utvrditi
koje radnje kod pjeSaka najvise

smetaju vozace, odnosno pod
kojim uvjetima vozaci ¢eSce
ne/propustaju pjeSake. Drugi
zadatak je bio utvrditi koje rad
nje vozaca prilikom
pribliZzavanja pje-
Sackom prijela-

pri prijelazu prometnice. Po-
datke c¢e analizirati i tako do-
biti sliku o ponaSanju pjeSaka
ivozaca. Pokazat e se moZe li
se reci da je Rijeka prometno
kulturni grad. Kroz akciju se
motivira u¢enike da teoretsko

ket zunajviesme- znanje primjenjuju u praksi te
_ | tajupjeSake predstavlja Skola. Cilj akcije je

R Y r\ ) ukljuciti uéenike u drzavno na
Cilj projekta tjecanje ucenika srednjih 3kola

je utvrditi »Prometna ucilica« odnosno

nive prometne U platformu namijenjenu za

ucenje, pouavanje i provjeru

Ucenici Prometne $kole i prof Petran

Dio vozada ne staje na pjeSaskom

U sklopu

projekta koji
vodi prof. Petran
ucenici su biljezili
ponasanje na
dva prijelaza bez
semafora u centru
Rijeke

znanja iz prometne kulture,
prometnih propisa i promet-
nih pravila. Promet su»snimali«
ucenici drugog i treceg razreda
koji se S$koluju za zanimanje
Tehnicar cestovnog prometa,
Adriano Lade i Roberto Turan
(2.TC) te Marin Gasparovic,
Karlo Host, Ivona Kolar i David
Miladenovi¢ (3.TC).

Pred ucenicima je analiza,
no veé na prvu su primijetili
da dio voza¢a uopce ne staje na
pjesackom, a da pje$aci prela-
ze zebru zagledani u mobitele
ili nose slusalice na oba uha.
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