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GODINU 2023. GEMO PAMTITI PO TRI VELIKA CESTOVNA DOSTIGNUCA

TRI VELIKA PROJEKTA: DRUGA
CIJEV UCKE, NAJSKUPLJA CESTA
U HRVATSKOJ | CVOR TRINAJSTICI

ktualnagodinapamtit
éese podvahrvatska
infrastrukturnamega
projektaijednomvrlo
bitnom na podruéju Primor-
sko-goranske Zupanije. Rije¢
jeo probijanju druge cijevi tu-
nelaUcka, zavrSetku izgradnje
ceste D403 te cvoru Trinajstiéi
na autocesti Rupa - KriZi§ce.
Druga cijev tunela Ucka,
duga 5,6 kilometara, probije-
naje 18.rujna. Promet drugom
cijevi ¢e krenuti prije pocetka
turisticke sezone. Tako ¢e tunel
nakon 44 godine dobiti etiri
trake, §to ¢e znatno povecati
sigumost prometovanjaiomo-
guciti brzi protok vozila. Kroz
tunel Ucku godi$nje prode 11
milijuna putnika. U izgradnju
novog tunela, punog profila od
¢voraVranja i novog odmorista
nakvarnerskoj strani tunela in-
vestirano je 200 milijuna eura.
Izgradena su i 24 poprecna
tunelska priklju¢ka koja pove-
zuju dvije cijevi, 12 pjeSackih
i 12 vozackih. Na probijanje
druge cijevi potro eno je tisu -
¢u tona tekuceg eksploziva, a
iskopano je 1,3 milijuna tona
kamenog materijala. Radovi
su trajali dvije godine i osam
mjeseci, u tri smjene, sedam
dana tjedno i 24 sata dnevno.
Zapocelajeigradnja 10 kilo-
metara duge dionice autoceste
Matulji - Ucka, to e takoder
doprinijeti brzem i sigurni-
jem prometu. Do 2026. godi-
ne Istarski ipsilon kompletno
ée se pretvoriti u autocestu.
Naime, otvoreno je gradiliSte
na vijaduktu Limska draga, a
do kraja godine pocinje do-
gradnja vijadukta Mirna.
CestaD 403 je vrijednavie
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od 60 milijuna eura. Gradila se
tri godine. Poznata je kao »naj-
skuplja cesta u Hrvatskoj« iako
je dugatek dvaipol kilometra.
Krece od rotorana &voru Skuri-
nje, nastavlja kroz tunel

Podmurvice dug J—

gotovo 1,3 kilo-
metara i stize
dovijadukata
Mlaka (144
metara) i
Pioppi (316
metra), ko-
jima se cesta
SpajasaZvoni-
mirovom ulicom
kod zgrade Novog
listaikontejnerskim ter-
minalom na Zagrebackoj obali.
Cesta se i gradila kako bi spoji-
laautocestu i Zagrebacku oba-
lu. Broje se dani do otvaranja
ceste koja ¢e osigurati kvali-
tetan koridor kamionima iz
rijecke luke, ali i puno znaciti
zarasterecenje gradskih ulica i

Zadovoljstvo nakon probijanja
druge cijevi tunela

najprometnijeg ¢voranarijec-
koj zabilaznici, ¢vora Rujevica.
Dani se broje i do otvaranja
¢vora Trinajstici koji ce raste-
retiti centar Matulja, ali i ¢vor
Matulji. Radovi su trajali dvi-

- je godine. Investicijaje

Cvor Trinajsti¢i
rasteretit ce
Matulje

vrijedna vi e od pet milijuna
eura. Cvor ée olak3ati pristup
do poduzeticke zone Miklavija
uMatuljima koja je pozadinski
potencijal rijecke luke. Cvor je
projektiran kao ulaz i izlaz sa
zaobilaznice u oba smjera. Iz-
gradnja se planirajo od 2009.
godine tako da je jasno zado-
voljstvo zavr$etkom dugooce-
kivanog projekta.

Tunel Podmurvice na cesti D-403




EDUKACIJA KROZ KOJU JE PROSLO 60 TISUCA DJECE

AKCIJA PRVI KORACI U
PROMETU 25 GODINA S DJECOM

‘radicionalna preven-

‘tivna akcija»Prvi ko-

raciu prometu« koju

djelatnici Doma mla-
dih organiziraju u suradnji
s Policijskom upravom pri-
morsko-goranskom, Zupa-
nijskim savjetom za sigur-
nost prometa na cestama te
s nadleZnim odjelima Grada
RijekeiPrimorsko-goranske
Zupanije jo§ jednom je star-
tala s pocetkom nove $kol-
ske godine.

Ove godine akcija je poseb-
na. Obiljezava se 25 godina
akcije namijenjene u¢enicima
prvih razreda osnovnih skola
kojom se upoznaju s osnovnim

Kako sigurno preko ceste

promemim pravilima i propi-
simaiusvajaju pravilna pona-
$anja u prometu. Na otvaranju
akcije ravnatelj Doma mladih
Goran Gra€anin podsjetio je
da je kroz akciju proslo 60 ti-
suca djece u proteklih &etvrt
stoljeca. U¢enike su pozdravili
tajnik Zupanijskog savjeta za
sigurnost prometa na cestama
Zdravko Lisac, Jure Jurkovié iz
Sluzbe prometne policije Po-
licijske uprave primorsko-go-
ranske koji je zahvalio na iz-
vrsnoj dugogodi$njoj suradnji
djelatnicima Doma miadih i
PGZ-a te istaknuo vaznost ak-
cije. Jurkovi¢ je naglasio kako
u proteklih nekoliko godinana

> il "
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Jubilarnu akciju otvorili su uéenici 08 Brajda

podrudju Primorsko-goranske
Zupanije nisu evidentirane
prometne nesrece ukojima su
stradala djeca, ¢emu sigurno
pridonose i edukacije djece.
Akciju su podrZale procelnica
Zupanijskog Upravnog odjela
za pomorsko dobro, promet
i veze Izabela Lin¢i¢ MuZi€ i
predstavnica grada Rijeke Eu-
genia Perié. Jubilarnu akciju
otvorili su uéenici OS Brajda,
pod vodstvom voditelja pro-
grama Josipa Sarlije ko\ji jeu
akciji od prvog dana. Sarlija
je najavio svoj odlazak u mi-
rovinu i porucio da preventi-
va nema cijenu niti alterna-
tivu. Program se realizira u
obliku jednodnevne nastave
koja se sastoji od teorijskog i

D

Preventiva
“ nema cijenu
niti alternativu,

porucio je voditelj
akcije Josip Sarlija

prakti¢nog dijela na improvizi-
ranom prometnom poligonu.
Sdjecomrade djelatnici Doma
mladih u suradnji s djelatni-
cima prometne policije Poli-
cijske uprave primorsko-go-
ranske. Uéenici se educiraju o
prometu, prelaZenju kolnika
preko pjeSackog prijelaza ka-
da nema semafora, sa sema-
forom, kada promet regulira
prometni policajac, vjeZbaju
voZnju i kretanje biciklom u
prometu...
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PRICA KOJA TRAJE 29 GODINA

NEMA POCETKA SKOLE BEZ
AKCIJE POSTUJTE NASE ZNAKOVE

nizu akcija pocet-

kom svake §kol-

ske godine jedna

od najdugovjecni-
jih je akcija »PoStujte nase
znakove« koju Ministarstvo
unutarnjih poslova provodi
29. godinu zaredom. Akcija
pokrenuta 1995. godine po-
krenuta je s ciljem zastite
djece u prometu. U gotovo
tri desetljeéa broj smrtno
stradale i ozlijedene djece
na hrvatskim prometnica-
maznatno se smanjio. Nema
sumnje da je i akcija prido-
nijela pozitivnom pomaku.

Manje stradale djece

Osjetno je smanjenje smrt-
nog stradavanja djece u raz-
doblju od 1994. do 2022. go-
dine. Primjerice, 1994. godine
u prometu je smrtno stradalo
57 djece, a 2000. njih 26, dok
ihje 2011. smrtno stradalo 13,
a 2021.12022. po desetero.
Bez obzira na pozitivne po-
make, unatrag deset godina
na hrvatskim je prometnim
povrsinama smrtno stradalo
69 djece, a ozlijedeno je 8.747
djece. Struktura smrtno stra-
dale djece, prema svojstvu u
kojem su sudjelovala u ne-
sre¢ama, bitno promijenila.
Prije petnaestak godina djeca
su najvise stradavala kao pje-
$aci, a danas najvise strada-
vaju kao putnici u vozilima.

Tijekom prvih sedam mje-
seci ove godine u prometu
je smrtno stradalo cetvero
djece, jednako kao u istom
razdoblju prosle godine. Ta-
koder, broj teze ozlijedene
djece identican je onom u
sedam mjeseci 2022. godi-
ne, odnosno 79 djece je te-
ze ozlijedeno. No povecan je
broj lak$e ozlijedene djece
sa 390 na 399 u odnosu na
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Djeca su zainteresirana za promet’

isto razdoblje prosle godine.

Ove godine je u $kolu kre-
nulo 36 tisuéa prvasica. Ak-
cija se provodi i u Primor-
sko-goranskoj Zupaniji. U
sklopu preventivne akcije
»Postujte naSe znakove« u
osnovnoj Skoli San Nicolo u
Rijeci odrzana su predava-
nja za dvarazreda prvadica.
Policijska sluzbenica za pre-
ventivu u cestovnom prome-
tu Postaje prometne policije
Rijeka, Tajana Karanfilovski,
ucenike je upoznala s osnov-
nim prometnim pravilima i

Gotovo
“ Sest puta
je smanjen broj
najtezih stradavanja

u gotovo tri
desetljeca

ponasanjem u prometu. Uce-
nici su kroz razgovor mogli
saznati o svim pravilima za
pjesake, ali i za vozace bici-
kla i romobila.

Naugili su k tome i o re-
gulaciji prometa kad posto-
ji semafor i kad promet sa-
mostalno regulira policijski
sluzbenik.

Posjet skolama

Takoder su dobili sve po-
trebne informacije kako se
pravilno voziti u automobi-
lu, odnosno da dok ne budi
visoki 150 centimetara mo-
raju sjediti na zadnjem sje-
daluibiti obvezno vezani si-
gurnosnim pojasem, kaoina
prednjim sjedalima vozila.

Zavrijeme predavanja uce-
nici su pokazali zanimanje
za ovu tematiku, kao i pret-
hodno ve¢ usvojena znanja

te kroz aktivnu interakciju
odgovarali na postavljena
pitanja.

Uzto suikomentirali izgled
odore policijske sluzbenice i
pritom pokazali znatiZelju i
djecju Zelju da i oni jednom
postanu policajci.

Akcija »PoStujte nade zna-
kove« provodi se poCetkom
gkolske godine u svim prvim
razredima osnovnih §kola
Hrvatske, posebice u prvim
danima samostalnog sudje-
lovanja u prometu.

Policijski sluzbenici Postaje
prometne policije Rijeka ti-
jekom rujna predavanja odr-
Zavaju za ucenike osnovnih
$kola u Rijeci te u op€inama
igradovima rijeckog prstena,
dok djelatnici ostalih policij-
skih postaja posje¢uju $kole
u drugim dijelovima Primor-
sko-goranske Zupanije.




DJECA NAJLAKSE UCE KROZ IGRU

NASTAVA NE MOZE POCETI
BEZ TRADICIONALNE AKCLJE
SIGURNO U SKOLU S HAK-OM

Tomislav SEPIC

ocetak Skolske godine
gotovo da se ne moZe
zamisliti bez akcije »Si-
gurno u $kolu«s HAK-
om. U Autoklubu Rijeka sma-
tramo da je prevencija pravi
putkasmanjenju prometnih
nesreéa i stradavanja,

Vec godinama Autoklub Ri-
jeka razvija niz promemo pre-
ventivnih programa i projeka-
ta, vodecira¢una da obuhvati
sve starosne kategorije sudio-
nika u prometu i polazeéi od
postavke da su znanje, vjesti-
na, ali i visok stupanj osobne
odgovornosti pjeSakaivozaca
preduvjet sigurnom sudjelo-
vanjuyt prometu na cestama.
Prometno preventivne akcije
su svojevrsno ulaganje u bu-
duénost, jer je i znanstveno
potvrdeno da su djeca koja se
od najranije dobi educiraju o
pravilnem ponasanju u pro-
mety, u odrasloj dobi manje
su sklona krsenju prometnih
propisairiziénom ponasanju.

Nesvjesni opasnosti

Akcija Autokluba Rijeka i
HAK-a»Sigurno u 8kolu s HAK-
omg jo§ jednom je pokazala ka-
ko djeca mogu uciti i najlakse
uce krozigru. Djeca predskol-
ske dobiiprvih razreda osnov-
nih 8kola jo§ su jedan put na
pocetku nove Skolske godine
ucili osnovna prometna pra-
vila za samostalno kretanje u
prometu.

Takoder, namjera nam je vo-
zaCe upozoriti da obrate po-
sebnu pozornost na djecu u
prometu, posebno u blizini
Skola, dje¢jih vrti¢a i igralista.
Djeca sunajugrozeniji sudio-
nici u prometu, a cijela jedna
nova generacija i ove godine
¢ini svoje prve samostalne ko-
rake na cesti. Nagi najmladi
Cesto nisu svjesni opasnostiu
prometu, a i ¢itava prometna
infrastruktura, znakovi, sema-
fori i ostala oprema skrojena

Prometna znanja upijaju predskolci i prvasgiéi

je po mijeri odraslih, pa djeca
nerijetko niti ne mogu vidjeti
upozorenja. Zbog toga je vazno
dami odrasli, kao vozacibude-
mo svjesni njihove prisutmosti
iponasamo se u skladu s tim.

S obzirom da prometni odgoj
uRepublici Hrvatskoj, naZalost,
jos uvijek nije dio redovite skol-
ske nastave nuzno je ulagati
mnogo trudadabiucenicikao
svoju slobodnu aktivnost iza-
brali u¢enje prometa. Upravo
stoga su razvijani projekti koji
¢e omoguciti ucenje prometa
izvan Skolskog sustava.

Osnovna pravila

Akcijom »Sigurno u skolu s
HAK-om« Zeli se senzibilizirati
javnost, a posebno vozace na
povecanje tolerancije i kul-
ture u prometu te povecani
oprez kad su u pitanju djeca,
pogotovo ublizini §kola, vitiéa
iigrali$ta, upozoriti na pocetak
Skolske godine kada se u ulo-
zi novih i neiskusnih sudioni-
kau prometu pojavljuje cijela

Djeca koja se
“'od najranije

dobi educiraju o
pravilnom ponasanju
u prometu, u odrasloj
dobi manje su sklona
kr&enju prometnih
propisa

nova generacija djece — pola-
znici prvih razreda, aujedno i
educirati roditelje kako treba-
jupripremiti djecu za sigurmo
kretanje putem od kuée do
8koleinazad.

Autoklub Rijeka tradicio-
nalno veliku paznju poklanja
programu i akcijama za djecu
imlade zato jer je to doba naj-
prikladnije za stvaranje navika
pa prema tome i stvaranje si-
gurmosnih navika koje bi tre-
bale rezultirati takvim ponasa-
njem kod kojeg je moguénost
nezgoda manja. Mladi steCeno
znanje vrlo ¢esto prenoseina

starije generacije, a iskustva
u svijetu su pokazala da kao
odrasli sudionici u prometu
imaju manje nezgoda oni koji
suu doba djetinjstvai mladosti
kroz sistematski prometni od-
goj usvajali odredene vjestine,
navikeistavove neophodne za
sigurnije kretanje u prometu.

U Autoklubu Rijeka apelira-
mo na odrasle da zastite djecu
u prometu. Kao putnike, pje-
Sake, vozace. I podsje¢amo
na osnovne zakone: prevozi-
te djecu na zadnjem sjedistu,
vezane u pravilno pri¢vricenoj
djecjoj auto sjedalici, a starije
veZite sigurnosnim pojasom.
Djecu kao pjeSake naucite da
sene smiju igrati nakolniku, da
se kre¢unogostupom, akolnik
prelaze na obiljezenom pjesac-
kom prijelazu. Ne dozvolite
djetetu da upravlja biciklom
na cesti ukoliko nije u 8koli
osposobljeno za upravljanje
biciklom i ne posjeduje potvr-
du o osposobljenosti, te ukoli-
ko nema biciklisti¢ku kacigu.
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ZA SIGURNIJU VOZNJU OSOBNIM PRIJEVOZNIM SREDSTVIMA

ROMOBILI SU RJESENJE ZA GRAD,
ALI PONEKAD | OPASNOST

~“osam mjeseci 2023.
godine na podrudju
pod nadleZnoséuPoli-

¢ cijskauprave primor-
sko-goranskezabiljeZenoje 19
prometnih nesre€aukojimasu
sudjelovala osobna prijevozna
sredstva odnosno romobili.

U nesre¢ama je evidentirano
20 sudionika. Ozlijedeno je 15
vozaCaromobila. Teske tjelesne
ozljede zadobilo je devetero vo-
zatadokjelakse tjelesne ozljede
zadobilo Sestero sudionika ne-
sre¢avezanih uzromobil. Oc¢ito,
romobili su su, uz sve pozitivno,
postaliifaktorkoji utjeCenasi-
gurnost prometa. To je detekti-
rala i PU primorsko-goranska
kojanavodi da je primjetan sve
veci broj korisnika osobnih pri-
jevoznih sredstava, prvenstve-
no elektri¢nih romobila, kao i
biciklista u prometu. Sukladno
odredbama Zakona o sigurno-
sti prometa na cestama vozaci
elektri¢nih romobila i bicikala
duZni su postovati prometna
pravilaipropise kaoisvi ostali
sudionici u prometu, nanacin
dane ugroZavaju niti svoju niti
sigurnost drugih osoba. Stoga
su policijski sluzbenici Postaje
prometne policije Rijeka, uruj-
nunaviselokacija na podrucju
Rijeke pojacano nadzirali spo-
menutukategoriju sudionikau
prometu.

Tijekom dvaipol sata pojaca-
nognadzora zateCeno jesedam
vozaca elektriénih romobila koji
nisu koristili obveznu zastitnu
kacigu. Za nekoristenja zastit-
ne kacige propisana je novca-
na kazna u iznosu od 30 eura.
U istom razdoblju zate¢ena
su i tri vozaca bicikala koji su
se kretali nogostupom umje-
sto kolnikom. Za ovaj prekriaj
propisana je nov€anakazna u
iznosu od 60 eura.

Ne djeluje se samo represivno
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Sto kaZze zakon?

Kako bi se smanjila mogué-
nost stradavanja policija pod-
sje¢a na obvezu pridrZavanja
zakonskih odredbi kojima je
regulirano sudjelovanje osob-
nih prijevoznih sredstava u
prometu. Medu njima izdvaja
sljededa:

- kretati se mogu biciklisti¢-
kim stazama i nogostupom,
a ukoliko ne postoje mogu se
koristiti na dionicama Zupa-
nijskih, lokalnih i nerazvrsta-
nih cesta na kojima je brzina
ograni¢ena na 50 kilometara
ili manje i gdje je to dopuste-
no postavljenim prometnim
znakom, i to kreduéi se §to

vecipreventivno. U sklopu obi-
ljezavanja Europskog tjedna
mobilnosti na rije¢kom Korzu
provedena je edukaciju sigurmne

voznje elektri¢nim romobili-

ma za gradane, s osvrtom na
problem vandalizma na §tetu

"‘5:
s

blize desnom rubu kotnika

- svi vozaci osobnih prijevo-
znih sredstava duzni su nositi
za8titnu kacigu za vrijeme
voznje

- ne smiju upravijati vozilom
koristeci slusalice na ili u oba
uha, ¢ime se umanjuje mo-
guénost reagiranja i sigurnog
upravljanja vozilom

- ne smije se voziti vise od
jedne osobe

- u nodi ili u vrijeme smanje-
ne vidljivosti trebaju koristiti
reflektirajuci prsluk, reflekti-
rajuu odjecu ili drugu reflek-
tirajuéu oznaku

Romobili su sve popularniji,
ali nuzan je oprez

U osam

mjeseci
zabiljezeno je 19
prometnih nesreéa u
kojima su sudjelovali
romobili, ozlijedeno
je 15 vozaca

ove vrste osobnih prijevoznih
sredstava. Edukaciju su organi-
zirali tvrtka Bolt i Grad Rijeka,
adogadanju se pridruzila i Po-
licijska uprava primorsko-go-
ranska, iskazavsi tako podrsku
aktivnostima koje imaju za cilj
povecanje sigurnosti gradana,
kako u prometu tako i radi za-
stite njihove imovine.
Prisutnima su se obratili gra-
donacelnik Rijeke Marko Fili-
povié, predstavnik tvrtke Bolt
Ivan Begovi¢ i Jure Jurkovié iz
Sluzbe prometne policije PU
primorsko-goranske. Policijski
sluzbenik Jure Jurkovi¢ osvimuo
se na proslogodisnje izmjene
i dopune Zakona o sigumosti
prometa na cestama, kojima
je definiran nacin koristenja i
uvjeti voznje osobnih prijevo-
znih sredstava, medu kojima
su e-romobili najéesdi.
Prac¢enjemsituacije u prome-
tuuodeno je da se veliki broj ko-
risnika ne pridrzava zakonskih
odredbi, a najce$ci je prekrsaj
nekoridtenja obavezne zastitne
kacige. Takoder, imaisituacijau
kojima se naromobilima voze
po dvijeiviSe osobaili se krecu
povrsinom koja nije namije-
njena za njihovo kretanje.
Jurkovi¢jeistaknuoida
se e-romobili ostavljajuna
neodgovarajucim mjesti-
ma, nanacinkojiometasi-
gurnost i otezava kretanje
drugih sudionikau prometu,
posebice pjesaka, §to pred-
stavlja potencijalnu opasnost.




VODECA EUROPSKA PLATFORMA TAKODER VODI BRIGU O SIGURNOSTI

%, olt kao vodeca europ-
"4 ska platforma usmje-
| )renanajednostavniji,

el brii pouzdaniji urba-
ni prijevoz takoder ulaze kon-
kretne naporekako bivoznju
romobilimauéinio sigurnijom.
Tandemska voZnja, nagloko-
cenje i nepravilno parkiranje
samo suneki od prekr$aja koje
detektiraju nove pametne zna-
¢ajke Boltovih elektri¢nih ro-
mobila. Zahvaljujuci Al sustavu
ocjenjivanja korisnika, uvede-
nomkako bi dodatno unaprije-
dio sigurnostkorisnika i ostalih
sudionika u prometu, prijestupi
vozataromobila automnatski ée
se biljeZiti te ¢e utjecati na izra-
cun ukupne ocjene. U slucaju
neoprezne voznje korisnik naj-
prije dobiva upozorenje, a ako
se tijekom sljedecih pet voZnji
prekr$aj ponovi, slijede ogra-
ni¢enja kao $to su smanjenje
brzine elektri¢nog romobila
ili privremeno blokiranje pri-
stupa platformi.
Strogo prema rizicnima
Evaluacija korisnika na plat-
formi Bolt provodit ¢e se u tri
koraka, a ukupna ocjena ovisi
o nastojanju korisnika da se
poboljsa. Tako, primjerice, ako
korisnik zbog poc¢injenih pre-
kr3aja dospije medu dva posto
najlosije ocijenjenih, sustav ce
ga upozoriti i poslati mu edu-
kativni materijal sa savjetima
kako ispraviti svoje ponasanje

U sluéaju
“ neoprezne
voznje korisnik
dobiva upozorenje,
a ako ponovi
prekrsaje, slijede
ogranic¢enja kao sto
su smanjenje hrzine
elektri¢énog romobila
ili privremeno
blokiranje pristupa
platformi

BOLT JE UV

EO SUSTAV

OCJENJIVANJA KORISNIKA
ROMOBILA: SVAKI CE SE
PREKRSAJ BILJEZITI

prilikom kori$tenja romobila.
Nastave li se prekr$aji tijekom
sljedecih pet voznji, korisnik
moZe oCekivati ogranicenje
maksimalne brzine romobila
na 15 kilometara na sat. Osta-
ne li vozac i dalje neoprezan i
time neodgovoran sudionik u
prometu, u trecoj ée mu se fazi
pristup platformi onemogudi-
tina tjedan dana. Korisnicima
koji nastavljaju s neopreznom
voZnjom i ne mijenjaju svoje
navike suspenzije ¢e se neo-
grani¢eno primjenjivati.

- Bolt je prvi pruZzatelj uslu-
gamikromobilnost koji na ta-
ko sveobuhvatan nacin mjerii
nastoji korigirati vozacevu sklo-
nost nesigurnoj voznji i nepra-
vilnom parkiranju, ¢ime poka-
zujemo kako nam je sigurnost
svih dionika u prometu glavni
prioritet. Zelimo biti pozitivan
primjer koji ¢e svojim dobrim
praksama utjecati narazvoj ove
viste usluge uhrvatskim grado-
vima, ali i na druge industrije
kako bi i one poboljsale svoje
sigurnosne standarde, istaknuo

je Direktor za mikromobilnost
Bolta za Hrvatsku i Sloveniju
Ivan Begovic¢ te dodao

- Bolt je do sada imao prili¢-
no strogu politiku u slucajevi-
ma nepravilnog i rizicnog po-
naSanja u prometu, medutim
nova e nam pravila omoguditi
otkrivanje onih koji moZzda ni
sami nisu svjesni da opetovano
krde pravila.

Stop tandemskoj voznji

MnogarjeSenja sustava ocje-
njivanja korisnika Bolt romobi-
la, zasnovana naumjetnojinte-
ligenciji, postupno su uvodena
dok se s vremenom povecavala
njihova preciznost i u¢inkovi-
tost. Tako je, primjerice, pros-
le godine pokrenuta inicijativa
sprjecavanja voznje u dvoje. Ko-
risnicikoji su to ¢inili upozoreni
su putem aplikacije, arezultati
testova uzemljama gdje jeim-
plementirana ova mogucénost
pokazuju kako veéina korisni-
ka nije ponovilo tandemsku
voZnju.

-Vjerujemo kako ¢e edukacija

nasih korisnika doprinijeti si-
gurnijoj voZnji, a u suprotnom
smo spremni primijenitiistro-
Ze mjere. Suspenzija korisnika
posljednje je rjeSenje u slucaju
da edukacija, koja nam je prvi
korak, a potom i smanjenje br-
zine romobila, ne daju oc¢ekiva-
ne rezultate. Medutim, i dalje
se vodimo time da edukaci-
jom moZemo pomodiljudima
urazumijevanju toga koliko su
sigurnosne mjere vazne te ih
poticati da njeguju ispravne
navike voznje i parkiranja, za-
Kjucio je Begovic.

Boltovaje misija ponuditi di-
jeljenu mobilnost kao alterna-
tivu privatmim automobilima,
smanjujuci time njihovbrojna
ulicama. Njihovi su elektri¢ni
romobili dostupni u Rijeci, Osi-
jeku iVelikoj Goricigdje nastoje
stvoriti sigurnije okruZzenje, kao
ipotaknuti stvaranje uvjeta za
gradove po mjeri Covjeka, ane
automobila. Bolt super-aplika-
cijaima 150 milijuna korisnika
u45zemaljaipreko 500 gradova
diljem Europe i Afrike.

zmigaval | 7 |
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UTROSTRUCEN BROJ
SMRTNO STRADALIH,
MOTOCIKLISTI GUBE ZIVOTE

ijekom triljetna mje-

“seca, lipnja, srpnja i
kolovoza, znatno je
povecan broj smrtno
stradalih sudionika u pro-
metu u odnosu na lani. U
ovogodisnjem ljetnom peri-
odu izgubljeno je 13 Zivota
dok je lanjsko ljeto zavr§ilo
s &etiri tragitna kraja. Zivot
jeizgubilo sedmero vozaéa,
Cetvero pjesaka i dvoje put-
nika, Medu 13 izgubljenih %i-
vota, petero je motociklista.
Na podrucju Policijske
uprave primorsko goranske

tijekom ljetna tri mjeseca za-
biljeZeno je 1.169 prometnih
nesreca, $to je manje za 30
nesrecaili 2,5 posto u odnosu
na isto razdoblje 2022. godi-
ne. S poginulim osobama 11
(4) je prometnih nesreca, a
s ozlijedenim osobama 308
(298). Gotovo tri Cetvrtine
prometnih nesreca zavrsilo je
samo s materijalnom $tetom.

Tijekom ljeta ozlijedeno je
422 (390) sudionika u pro-
metu. TeSke ozljede zadobi-
loje 116 (95) osoba, §to je 23
posto viSe teskih ozljeda no

lani. U lipnju, srpnju i kolo-
vozu lakse je ozlijedeno 306
(295) osoba, Sto predstavlja
rast od tri posto.

U proteklih pet godina broj
prometnih nesreca ljeti je
konstantan. Pad je zabilje-
zen tek 2020. godine, kada je
promet pao zbog epidemije.
Prije pet godina zabiljeZeno je

U lipnju,
srpnju i
kolovozu izgubljeno

13 zivota

ETNA MJESECA

U proteklih pet godina
broj prometnih nesreéa.
ljeti je konstantan

1.060 nesreca, ukorona ljetu
952. Prije tri godine dogodilo
se 1.153 nesreca, lani 1.199,
a ove godine 1.169.

Kad jerijec oljetnoj statisti-
ci stradavanja, treba uzeti u
obzir i poveéanje prometa.
Na autocestama u nadlez-
nosti HAC-a koje prolaze Pri-
morsko-goranskom Zupani-
jom promet je pove¢an osam
(pravac prema Zagrebu) od-
nosno sedam posto (Rupa -
promet povecan i na ostalim
cestama.

Urednik: Anto Ravii¢

Telefon: 051/212-442

Izdavacki savjet: Prof. dr. Hrvoje BariCevi¢

(predsjednik), Izabela Lin¢i¢ Muzi¢, Zdravko
Lisac, Mile Peri¢, Boris Skeledzi¢, Tomislav

Sepic i Lara Vrsalovic¢

lzdavac: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11
Suizdavac: Primorsko-goranska Zupanija,
Savjet za sigurnost prometa na cestama
Primorsko-goranske Zupanije

Tisak: Novi list,
Zvonimirova 20a

Fotografije: Anto Ravli¢
Adresa redakcije: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11
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Na cestama EU motociklisti &fne 19

do 25 posto sudionika u prometu

POBOLJSANJE PASIVNE
SIGURNOSTI MOTOCIKALA NA
IZVANGRADSKIM CESTAMA

Prof.dr.sc.TomaZ Tollazzi
Prof.dr.sc. Hrvoje
Baritevié

™ otornavozilasdva
% /| kotaca su atrak-

| 1/ | tivno prijevozno
L U Jsredstvo, poglavi-
to u urbanim podrudjima,
ali i izvan njih. Prije svega,
zbog brzine prometovanja

odnosnoizbjegavanja zastoja,
svog ekonomskog ucinka.Vr-
lo znakovit je i socijalno-kul-
turologki ¢cimbenik, naroéito
usredinama u kojima nema
javnog putnickog prijevoza.
Medutim, voZnja motornih
vozila s dva ketadaimaisvo-
jenedostatke, odnosno pred-
stavlja odredene opasnosti.
U proslom desetljeéu na ce-
stama EU udio motociklista

KAKO ZASTITI VOZACE NA DVA KOTACA

: L
e ol [T Tt

sekreceizmedu 19125 posto
uukupnom broju sudionika
u prometu.

Zahtjevi novelacije
Direktive 2019/1936
vezano na analizu
prometne sigurnosti
motornih vozila s dva
kotaéa

Lo3e stanje prometne sigur-
nosti vozac¢a motornih vozila

li
o L

s dva kotaca u EU, zajedno s
pritiscima razli¢itih institucija
na Europsku komisiju prou-
zrokovalo je novelaciju Direk-
tive 2019/1936 kojom se vozadi
vozila na dva kotaca eksplicit-
no uvrstavaju u kategoriju ne-
zaSti¢enih, odnosno ranjivih
sudionika u prometu. Poziti-
van primjer u tom kontekstu

»
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dolazi iz Slovenije. Naime, slo-
vensko drustvo u Sirem smi-
slu, ali i pripadnici institucija,
nadleZnih za prometnu sigur-
nost, vrlo senzibilno pristupa-
jurjesavanju ove kompleksne
i vrlo osjetljive problematike.
Vjerojatno i zbog toga jer su
medu motociklistima mnoge
ugledne i poznate osobe kao
§to su odvjetnici, policajci, di-
rektori gospodarskih subjeka-
ta, profesori, pjevaci, glumci,
novinari i mnogi drugi, pa i
nova slovenska predsjedica.
Posljedi¢no i institucionalno,
Slovenska Direkcija RS za infra-
strukturu (DRSD) je s nadleZnim
institucijama (resornim mini-
starstvom prometa, Agencijom
zasigurnost prometaidrugim
drZavnim organima), izvela
brojne aktivnosti na podrugju
pobolj§anja prometne sigur-
nosti motociklista, prije svega
izvodenjem dodatne prometne
signalizacije i opreme na do-
kazano opasnim dionicama
cesta. Takoder su na odrede-
nim lokacijama izvedeni do-
datni neprometni znakovi za
upozoravanje motociklistana
opasne dionice ceste, a insta-
lirano jei 16,1 kilometara tzv.
motoristicnih letvi u konstruk-
ciji zaStitnih ograda.
Sigurnosti motornih
vozila s dva kotata

Objavljene Smjernice za
opremanje i odrZavanje cesta
ipojasa uz ceste s naglaskom
na prometnoj sigurnosti mo-
tociklista predvidaju upotrebu
novih pristupa, novih mjera i
novih aktivnosti s namjenom
poboljSanja prometne sigur-
nosti motornih vozila s dva
kota€a na izvangradskim ce-
stama. Smjernice se temelje na
pristupu»sigurnog prometnog
sustava«, odnosno njegovom
osnovnom pravilu: Svatko mo-
Ze napraviti gresku, ali zbog to-
gane smijemo dozvoliti da ta
osoba pogine. S ovom Smjerni-
com Slovenija se je postavila uz
boksedam drzava (Austriji, Nje-
mackoj, Norveskoj, Portugalu,

|10 | Zmigaval

Pasivno sigurni stupovi

Velikoj Britaniji, Francuskoj i
Spanjolskoj), koje ve¢ imaju
propise s podrucja projekti-
ranja, opremanja i odrzava-
nja cesta s naglaskom na veéoj
prometnoj sigurnosti motoci-
klista. Smjernice se temelje na
saznanjimai prijedlozima dr-
zava koje se s problematikom
pobolj$anja prometne sigurno-
stimotociklista bave veé duze
vrijeme i na njihovim provjere-
nim primjerima dobrih praksi,
ali prije svega na slovenskim
iskustvima, klimatskim uvjeti-
ma, konfiguraciji terena i sta-
nju cestovne mreZe, Primjerice,
dodatna zastita za motocikli-
ste odnosno u Zargonu »mo-
toristicka letva« u Sloveniji je
ve¢ dugo vremena koristena
mijera za pobolj$anje promet-
ne sigurnosti motornih vozila

Europska

komisija
uvrstila je vozace
vozila na dva
kotaéa u kategoriju
nezasticenih,
odnosno ranjivih
sudionika u prometu

s dva kota¢a na cestama s veli-
kim udjelom motociklistikog
prometa. Motoristickaletva je
linijska mjera, izvedena nepre-
kinuto uzduz ¢eli¢ne zastitne
ograde u zavoju, s namjenom
zadrZavanja i preusmjeravanja
motociklista u slu¢aju njego-
vog proklizavanja iz horizon-
talne krivine.

Pasivno sigurni stupovi

Sprjecava direktan udaracu
krute stupove ograde, a ujed-
no i prolaz tijela motociklista
izmedu stupova ograde i mo-
gucnost udarca uneki opasan
elementuz cestuizaograde. ML
moraju imati karakteristike ko-
je osiguravaju odreden stupanj
sigurnosti u slu¢aju naletamo-
tociklista, odnosno odredene
vrijednosti parametara oste-
¢enja glave i vrata. Ne smiju
prekoraciti propisane vrijed-
nosti, koje odreduju povredu
drugog stupnja po odgovara-
ju¢em medicinskom standar-
du. Nastavno, ublaZiva¢ udara
motociklista (UUM) na slici
2 predstavlja zastitu stupova
Celi¢ne zaStitne ograde. To su
naprave odnosno proizvodi iz
odgovarajucih materijala, koji
se stavljaju na dijelove opreme

ceste, koji prilikom pada i pro-
Klizavanja motociklista za njega
predstavljaju veliku opasnost
u obliku snaZnog sraza prili-
kom udarca glavom, vratom,
trupom ili udovima. UUM mo-
raju imati karakteristike koje
osiguravaju odredeni stupanj
sigurnosti u slu¢ajuudara mo-
tociklista (direktan udar glavom
uublaZiva¢, te udar motocikli-
sta prsnim koSem u ublaZivac).
Pasivno sigurni stupovi (PSS)
na Slici 3 izvode se na dionici
ceste u slucaju kada bi izved-
bakrutih elemenata za zastitu
motociklista u stu¢aju sudara
motociklistau te elemente pro-
uzrotilavecu Stetunego ako tih
elemenata ne bibilo. Namjena
PSS, dakle, nije zastita motoci-
Klista u slu¢aju proklizavanja
iliudara, nego samo pobolja-
no oznacavanje s namjenom
vizualnog usmjeravanja (vo-
denja) motociklista prilikom
voznje kroz zavoje. PSS mora
ispunjavati odredene osnovne
iposebne uvjete po odgovara-
jucem tehni¢kom standardu.
Sve mjere za pobolj$anje pro-
memne sigurnosti motociklista
inove vrste oznaka na kolniku
sluZzbeno su uvrstene i u slo-
venski Pravilnik o prometnoj




signalizaciji i opremi cesta.

Poduzete mjere i
aktivnosti na cestama u
Hrvatskoj

Hrvatske ceste d.o.0. plani-
raju i provode zastitne mjere
na predmetnoj problemati-
ci odbojnih ograda na cesta-
ma, kako bi motociklisti bili
odredenim dionicama planira
se testno izvodenje dodatnih
oznaka na kolniku, kojima ¢e
se utjecati na motocikliste da
krivine svladavaju manjim br-
zinama, te §to manje voze uz
razdjelnu liniju koja razdva-
ja suprotne smjerove voZnje.
Predmetne oznake bi trebale
biti izvedene od protukliznog
materijala koji se u Sloveniji i
Austriji kao mjera veé primje-
njuje neko vrijeme, a u¢inko-
vitost navedenih mjera eva-
luirat ¢e se tijekom bududeg
razdoblja.

Pripreme za povecanje si-
gurnosti vozaca motocikala i
mopeda zapocete su prije Ce-
tiri godine, kada suna odrede-
nim dionicama drZavnih cesta
DC8, DC321DCB6 postavljene
dvojezicne obavijesne ploce
o zahtjevnim dionicama za
motocikliste (Slika 4). Kako bi
se definirale dodatne mjere
povecanja sigurnosti moto-
ciklista na prethodno nave-
denim dionicama drzavnih
cesta, Hrvatske ceste d.o.o. su
ugovorile izradu prometnih
elaborata. Obuhvatili bi de-
taljne prometno-sigurnosne
analizeito za ukupnu duljinu
drzavnih cesta DC661DC32, te
zadionicu drZavne ceste DC8
u Licko-senjskoj zupaniji, od
Sibinja do Sv. Marije Magda-
lene. U sklopu prometno-si-
gurnosne analize revidirano
je stanje prometne signaliza-
cije, karakteristika prometnog
tokas naglaskom na motocikle
te analiza prometnih nesreca,
posebice onih u kojima su su-
djelovali motocikli ili mopedi.

Analiza kvalitete

Analizom kvalitete odno-
sno vidljivosti horizontalne

Tzv. moto

-

-

ristitne letve u konstrukeciji zastitnih ograd

Znak za zahtjevnu dionicu za motocikliste

.3

'De_ma,”_fﬁhg road
section for

- Mmaotorcyclists

prometne signalizacije, utvr-
deno je na temelju mjerenja
koeficijenta retrorefleksije,
kako se ista kontinuirano po-
vecava unazad tri godine, Hr-
vatske ceste su u sklopu pro-
metno-sigurnosne analize
izvrsile i analizu prometnih
nesreca, s posebnim nagla-
skom na prometne nesrece
u kojima su sudjelovali mo-
tocikli i mopedi. Prometne
nesrece koje ukljuc¢uju mo-
pede uzete su u obzir jer su
iste sli¢nih karakteristika kao
i prometne nesrece u kojima
sudjeluju motocikli. Kod obje
vrste vozila vozac i putnici nisu
zasticeni, kao 5to je to sluca-
ju voznje u osobnom vozilu.
NajviSe prometnih nesrecau
kojima sudjeluju motocikli i
mopedi dogada se na drzav-
noj cestiDC8, s obzirom da je
I apsolutni broj motocikala i
mopeda najvedi na toj cesti,
Na podrucju Primorsko-go-
ranske zupanije su prije dvije
godine ugradene zastitne ¢e-
licnie ispune koje sumontirane
ispod plasteva odbojnih ogra-
da usvihu zadtite motociklista
nadionicama DC 661 DC32.
Zakljucéno, potrebno je
permanentno povoditi §iro-
ki spektar mjera na podrudju
prevencije motociklistickih
nesreca. Motorna vozila s dva
kotaca (Powered 'livo Wheelers
—PTWs) su atraktivno prijevo-
zno sredstvo s visokim udjelom
u ukupnoj stukturi prometnoh
tokova, alisjos vecim udjelom
u participaciji prometnih ne-
srecal. Prosjecno stanje u EU
na podru¢ju prometne sigur-
nosti motociklista je izrazito
lose. Sli¢nu sudbinu dijeli i
Primorsko-goranska Zupanija
na cijoj je cestovnoj mrezi od
pocetka ove godini premasen
broj poginulih motocklista u
odnosu na prethodnu godinu.
Takvo loSe stanje, zajedno s
pritiscima razlicitih institucija
na EK da se nesto promijeni,
prouzrocilo je da su u Direkti-
vi2019/1936/EK motociklisti
eksplicitno uvrsteni u katego-
riju nezasticenih, odnosnora-
njivih sudionika u prometu.
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KAKO NAJMLAPI GLEDAJU NA PROMET

DJECA NE PRAVE RAZLIKU
IZMEDU VIDJETI 1 BITI VIDEN

mr. Ljiljana Mikus,
prof.psiholog

", jeca su ugroZena

. skupinasudionikau

| prometuiostalisudi-
i omiciu prometu tre-
bajunanjih obratiti posebnu
paZnju. Djeca su niZeg rasta
i te¥e ih je uoditi (naprimjer
dok seigraju na parkiralistu),
nemaju pregled nad promet-
nom situacijom i nisu u mo-
guénosti pravilno procijeniti

112 | ZmigavaC

udaljenostibrzinunadolaze-
éeg vozila, nestrpljiva su, ne
mogu Sekati dase stvoreuvjeti
za siguran prelazak ceste, lo-
$esekoncentriraju, areakcije
suim ponekad neocekivane.
Njihovo vidno polje obuhvaca
treéinu vidnog polja odraslih
i moZe se dogoditi da preka-
sno primijete pribliZavanje
vozila. Ni slu$na osjetljivost
nije dovoljno razvijena, lose
lociraju zvukovei teSko mogu
prepoznati po zvuku iz kojeg
smjera dolazi vozilo.

‘Djeca'uglavnom
ne razumiju
vaznost prometne
sigurnosti

Djeca uglavnom ne razumi-
ju apstraktne, opcenite ideje
o vaZnosti prometne sigurno-
sti. Vjerojatno su upoznata s
osnovnim prometnim pravi-
lima, ali u sloZenijim promet-
nim situacijama moZzda nece
reagirati na odgovarajuci na-
¢in. Lose percipiraju iznenad-
ne i neodekivane dogadaje.
Primjeéuju stvari koje ih tre-
nutno zanimaju, dok ostale
zanemaruju. Djeca ne prave
razlikuizmedu vidjeti i biti vi-
den. Ako oni vide automobil,
uvjereni su da suisami videni.
Mogu reagirati brzo, sponta-
no i nepromisljeno, ukoliko
moraju istovremeno obratiti
pozornost na nekoliko stvari
ili u situaciji kada ih s druge
strane ceste ¢ekaju prijatelji.

Primjedbe djece

Sveto moZe ih dovestiu opa-
snost te je odgovornost na
vozatima da budu posebno
oprezni na pjeSackim prije-
lazima, na parkirali§timaiu
blizini $kole. Znaéajan izvor
opasnosti za djecu u prome-
tu vezan je uz prometnu in-
frastrukturu u blizini 8kole:
lo3a infrastrukturna rjeSenja,
blizina frekventnih promet-
nica, nedostatak nogostupa,
mjesta za parkiranje, nedo-
voljna osvijetljenost nocu,
lo$a preglednost na pjesac-
kim prijelazima i slabo uo¢-
ljiva prometna signalizacija.
NiSta manje znacajan izvor
opasnosti za djecu je rizi¢no
ponasanje roditelja, vozaca i
ostalih sudionika u prometu.

Na uzorku od 300 djece iz
pet prometno najrizi¢nijih
osnovnih $kola u Zagrebu u
pogledu dogadanja promet-
nih nesreca, provedeno je an-
ketiranje djece i roditelja o

Djeca
“ uglavnom ne
razumiju apstraktne,
opcéenite ideje o
vaZnosti prometne
sigurnosti. Vjerojatno
su upoznata s
osnovnim prometnim
pravilima, ali
u slozenijim
prometnim
situacijama mozda
nece reagirati na
odgovarajuci nacin

riziénim pona8anjimau pro-
metu. Najée$ée primjedbe bile
su: »smetaju mi parkirana vo-
zila, ne uéim dovoljno o sigur-
nosti prometa u $koli, nema
dovoljno nogostupa, vozaci
prebrzo voze, autobus stane
na cesti (gdje prolaze druga
vozila), nema dovoljno pro-
metnih znakova i oznaka na
kolniku, nema dovoljno pje-
$ackih pothodnika i opasne
prometnice su preblizu«.
Temeljem dobivenih infor-
macija predloZeni su eduka-
tivni programi namijenjeni
djeci, roditeljima, nastavni-
cimaivoza€ima, pri {emu su
kori$tena iskustva Norveske i
drugih drzava koje imaju izu-
zetno nisku stopu poginulihu
prometu. Djeca ve¢ u dobi od
1 do 2 godine pocinju razgova-
rati o prometu, prepoznavati
vrste vozila i »osluskivati pro-
met«. U dobiod3 do 4 godine
pocinju uvjezbavati kretanje
nogostupom, razgovarati o
prometnim znakovima, se-
maforu, pjeSackom prijelazu,
o0 voZnji javnim prijevozom i




Djeca imaju niz primjedbi na promet

voznjisroditeljima. Prije pola-
ska u skolu potrebno je nauciti
kretanje nogostupom i prela-
zak ulice, znacenje osnovnih
prometnih znakova te osnov-
na pravila sudjelovanja u pro-
metu urazli¢itim situacijama.
U nizim razredima osnovne

skole treba osvijestiti rizike u
prometu koji postoje u situa-
cijama kada je dijete pjesak,
biciklist, vozi skejt, koturaljke,
romobil. Na primjerima treba
objasniti vaznost nosenja ka-
cige za bicikliste, autosjedalice
zamalu djecu (mladeg brata

Australsko upozorenje

U Centru za istraZivanje nesre¢a Sveucilista u Australiji kori-
stili su vozila opremljena diskretnim sustavom snimanja koji
je nadgledao voznju 12 obitelji koje su imale u prosjeku dvoje
djece od 1 do 8 godina, u razdoblju od tri tjedna. Analizirana
su 92 putovanja za svaku potencijaino ometajucu aktivnost
koju je poduzeo vozad/ica i zbog koje viSe od dvije sekunde
nije gledao/la cestu. Prema dobivenim rezultatima, roditelji -
vozaci tijekom 16-minutnog putovanja prosjecno 3 minu-

te i 22 sekunde nisu gledali cestu. Najéesce vrste ometanja
ukljucivale su okretanje kako bi se pogledalo dijete koje je na
straznjem sjedalu (76,4 posto), sudjelovanje u razgovoru s
djetetom (16 posto), pomaganje djetetu (7 posto) i igranje s
djetetom (1 posto). Isto istrazivanje pokazalo je i to da su dje-
ca bila vise od 70 posto vremena putovanja u neispravnom
polozaju u autosjedalici.

ili sestru), retlektirajucih traka
irazloge zbog kojih treba ko-
ristiti siguwimosni pojas wautu
ilirazloge zbog kojih dijete ne
smije sjediti na mjestu suvo-
zaca/ice. Nesto kasnije djeca
uce promatrati promet iz tude
perspektive, te osvijestiti rizike
koji postoje na zeljeznicko-ce-
stovnim prijelazima, te opa-
snosti u gradskom prometu.

Vazna uloga roditelja

S odrastanjem, napusta se
djetji egoizam, povecava bri-
gaiempatijaza druge osobe,
realnije sagledavaju socijalni
odnosiidjeca postaju svjesni-
jautjecajavlastitog ponasanja
nadogadaje u zivotu, pa tako
iu prometu. Kako odolijjevati
pritisku za neprihvatljivim po-
nasanjem u prometu od stra-
ne vr$njaka i prijatelja, kako
se postaviti prema rizicnom
ponasanju u prometu dru-
gih osoba, tko su prometni
zlostavljaci i kako se od njih

za$lititi, posljedice nasilnog
ponasanja u prometut.. ove te-
me prikladne suza djectiu vi-
sim razredima osnovne skole.

Uloga roditelja od izuzetne
je vaznosti za oblikovanje pozi-
tivnih vrijednostiistavova, po-
Stovanja i odgovornosti djece
uodnosu na vlastito zdravlje i
sigurnost, stjecanje odgovor-
nosti prema drugim ljudima,
ali i prema okolini i njezinoj
zastiti (buka, zagadenje). Raz-
govor i uvjezbavanje sigurno-
snih navika u prometu odlic¢-
na je prilika da se zajednicko
vrijeme djece i roditelja pro-
vede na sadrzajan, zanimljiv
i konstruktivan nacin. Zbog
porasta broja prometnih ne-
sreca u svijetu sve je ve¢i broj
istrazivanja o utjecaju razlici-
tih ometajucih ¢cimbenika u
voznji. lako je teSko napisati
daidijete moze biti distraktor,
brojna istrazivanja pokazuju
da dijete uvozilunarazne na-
¢ine ometa vozaca.
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UVIJEK AKTUALNA TEMA

STETE UZROKOVANE NALETOM
VOZILA NA DIVLJAC NA AUTOCESTI

mr. sc. Tatjana Potkonjak

azvojmreZe prometni-
' cate pove€anje broja
" motornih vozilarezul-
Utirajupovecanjem bro-
jastetanastalih naletom vozi-
la na divlja¢ na autocestama.
Prometne nesreéeuzrokovane
naletom vozila na divija¢ima-
juznatajan financijski aspekt
s obzirom na visinu nastale
$tete, ali i znacajan utjecaj na
opéenitu percepciju sigurno-
sti cestovnog prometa. Kljuéni
pokazatelj sigurnosti prome-
tanacestama posvesigurnoje
brojprometnih nesre¢a, stoga
kada se stanoviti faktor (divija¢
nacesti) identificirakao uzrok
prometnih nesre¢asaznacaj-
nim posljedicama, tehni¢ka i
pravnastrukakroz odgovara-
juéusuradnjumoraju ponuditi
prihvatljivarjeSenja. Kreirane
su brojne i razli¢ite mjere za
sprecavanje Steta od divljaci
uprometu, aliimodaliteti na-
knade takvih $teta. Prikaz ra-
Zli¢itih pravnih shva¢anjako-
jaseti¢u Stetai nalmadeSteta
uzrokovanih naletomvozilana
divlja¢najavnoj cesti, pokusaja
iznalaZenja optimalnih opcija
te problemakoji suuocenina
tom podrucdju.
Aktualni normativni okvir
odgovormost za naknadu
&tete podinjene od
divlja¢i na javnoj cesti
Ucestale izmjene zakona, ni
na kojem pravnom podrucju
nisu dobrodosle, bududi svaka
promjena ukoliko je ozbiljno
shvacena traZi i period prila-
godbeitonesamo subjekatau
¢ijoj je nadleZnostinjihova pro-
vedba vecisubjekata nakoje se
imaju primjenjivati. Intenzivna
normativna aktivnost tijekom
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dugog niza godina u podrucju
odgovornostiza$tetuod divijaci
na javnoj cesti u¢init ¢e spor-
nim brojna pitanjakoja se ticu
ovog uskog podrucja odgovor-
nosti za §tetu. Razlicita inter-
pretacija normi koje reguliraju
odgovornost za Stetu nastalu
od divlja¢i na javnoj cestia do
koje je dolazilo u sudskoj prak-
sirezultirala je nejedinstvenom
i neujednacenom primjenom
mjerodavnog prava. Nemoze se
pri tom negirati &injenica kako
stetni dogadajinaletavozilana
divlja¢ na javnim cestama nisu
rijetki, naprotiv, brojéano suvrlo
respektabilni, a sukladno tome
nije zanemarivnibroj odStetnih
zahtjevaisudskih postupakau
kojima se oni pojavljuju. Svim
pravnim subjektima koji ulaze
ukrugpotencijalno odgovornih
za §tetu nastalu od divljaci na
javnoj cesti, moraju biti poznati
ucinci pravnih normikoja ure-
duju to podrucje. Oni moraju

.SE‘}«;
AN,

znati stvarno i konkretno svoja
pravaiduZnosti kako bi predvi-
djeli posljedice svog ¢injenja ili
nedinjenja, zahtjevisu to vlada-
vine pravai pravne sigurnosti.

Zakon o lovstvu

Vezano uz pitanje Steta na-
stalih naletom vozila na divlja¢
Zakonom o lovstvu definirane
su dvije moguce situacije koje
se odnose na neposrednu od-
govornost vozacaiovlastenika
prava lova za Stetu nastalu na
divljadiivozilu, na na¢in da je
propisana odgovornostvozaca
za§tetunadivljaciizastetuna
vozilu, ukoliko je isti upravljao
vozilom suprotno propisima
kojima je uredeno podrucje o
sigurnosti prometa na cestama,
dok je odgovormostlovoovlaste-
nika propisana u slu¢ajevima
kada se utvrdi da je Steta na-
stalakao posljedica provodenja
lova. Sam Zakon ujedno propi-
suje kako ¢e se u svim ostalim

situacijama koje nisu njime
uredene primjenjivati odred-
be zakona kojim se ureduju
obvezni odnosi. Neosporna
je i vrlo realna moguc¢nost na-
stanka situacije kojase ne moze
podvesti pod ta dva zakonom
predvidena slucaja. Posve je
izgledan nastanak prometne
nesrecée u kojoj su svi subjekti
obuhvaceni citiranom zakon-
skom odredbom postupali su-
kladno svojim zakonom propi-
sanim obvezama, ali je unatoc
tome do doslo do naleta vozila
nadivlja¢ na cesti te posljedic-
noinastanka §tete uzrokovane
tom prometnom nesrecom.
Nedvojbeno je i krajnje Zivot-
no predvidiva situacija u kojoj
je vozac upravljao vozilom na
nacinkoji je u potpunostiuskla-
du s propisima koji reguliraju
sigurnost prometa na cestama
i postoje¢im prometnim zna-
kovima izri¢itih naredbi, adaje
istovremeno pravna osobakoja

Prometne nesrece zbog
divljaéi nisu rijetkost




gospodari javnom cestom od-
nosno koncesionar, na zahtjev
lovoovlastenika odnosno lovo-
zakupnika, doista instalirala
traZenu i propisanu vertikalnu
prometnu signalizaciju, pri ce-
muistréavanje divljacina cestu
zbogkojegje doslo do prometne
nesrece, nije produkt provode-
nja lova po lovoovlasteniku ili
lovozakupniku iz ¢ijeg je lovista
divlja¢ istr¢ala na cestu.
Zakon o cestama

Zakon o lovstvu nije jedini
propis koji regulira pitanje od-
govornosti za Stetu nastaluna-
letom vozila na divljac. Zakon
o cestama takoder se bavi tim
pitanjem i svojim odredbama
»uvodi« s obzirom na materi-
ju koja je regulirana tim zako-
nom »novi subjekt« u poten-
cijalni obveznopravni odnos
odgovornosti za Stetu nasta-
lu na javnoj cesti zbog naleta
na divlja¢: pravnu osoba koja
upravlja javnom cestom, od-
nosno koncesionara. Odredba
¢L.50. Zakona o cestama regu-
lira pitanje »naknade $tete od

divljaci«. Vezano za prometnu
signalizaciju i opremu koja se
spominje u ¢l. 50. Zakona o ce-
stama a tice se opasnosti, od-
nosno mogucénost naleta na
divlja¢ najavnoj cestis obzirom
nasadrzaj Pravilnika o promet-
nim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama, 1€0Spor-
nojerije¢ o prometnom znaku
»divljac na cesti« i »zastitnim
Zicanim ogradamac koje su-
kladno odredbi €l. 2. st. 2. istog
Pravilnika ulaze u kategoriju
prometne opreme ceste. Evi-
dentnoje stoga da pojavadivljih
Zivotinja, odnosno Zivotinjana
prostoru autoceste predstavlja
veliku opasnost od prometnih
nesrecas velikim materijalnim
§tetama, tjelesnim ozljedama
pa i gubicima ljudskih Zivota
nastalih kao posljedica sraza
vozila sa zivotinjom na kolniku
autoceste S druge strane valja
imati uviduinegativan utjecaj
izgradnje autocesta na prirodna
stanista zivotinja. Postavljanje
fizickih zapreka poput Zi¢anih
ograda duz autoceste namece
se kao prijeka potreba, koja je

evidento prepoznatai prilikom
normativnoguredenja opreme
na autocestama.
Zicana ograda

Upravo je obveza postojanja
zastitne Zicane ograde usvihu
zastite prometa od divljacii
drugih Zivotinja na trasi auto-
ceste, odnosno njezino pravil-
1o postavljanje te postojanje ili
izostanak o$tecenja na istoj, s
obzirom na stajalista sudske
prakse, od osobitog stava pri
formiranju klju¢nih stajaliSta
kod utvrdivanja odgovornosti
pravnih subjekata — za §tetu
nastalu naletom vozila na div-
lja¢ na autocesti. Imajuci u vi-
dusadrzaj odredbe ¢l. 50. st. 2.
Zakona o cestama prema kojoj
pravna osobakoja upravljajav-
noin cestom, odnosno konce-
sionar odgovara za Stetu tre¢cim
osobarmanastalu najavnoj cesti
zbognaleta na divlja¢ ukoliko,
na zahtjev osobe koja gospo-
dari lovistem, nije oznacena
prometnom signalizacijom i
opremom sukladno posebnim
propisima u praksi se postavilo

Autoceste bez
Zitane ograde ne
dolaze u obzir

i pitanje postojili odgovornost
lovackog drustva za Stetu nasta-
lunaletom vozila na divlja¢ na
autocesti, ukoliko nije posta-
vilo takav zahtjev. Pojavili su
se naime, slu¢ajevi u praksi u
kojima se naknada Stete na-
stale naletom vozila na divlja¢
naautocesti, potrazivala od lo-
vackog drustva. Analiza brojnih
presuda ukojima se odlucivalo
o postavljenim tuzbenim za-
htjevima za naknadu Stete na-
stale naletom vozila na divljac¢
naautocesti, jasno ukazuje na
dosljedno iznosenje od strane
tuzenika tj. pravne osobe koja
upravlja autocestom odnosno
koncesionara gotovo istovrsnih
prigovora kojima se nastoji os-
poritiistaknuti tuzbeni zahtjev.
Kljucni prigovori

Kljuéni prigovori pravne 0so-
bekoja upravlja autocestom od-
nosno koncesionara kojima oni
osporavaju svoju odgovornost
za§tetnu nastalunaletomvozila
nadivlja¢ naautocesti ubimom
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Cesto viden znak na
hrvatskim cestama

se svode na egzaktno pozivanje
napropise kojima je regulirana
materija gradenja, rekonstruira-
njaiodrZavanja autocesta. Ot-
klanja se postojanje kauzalnog
neksusa, uzroc¢no-posljedicne
veze izmedu duZznog postupa-
nja, odnosno izostanka duznog
postupanjainastanka Stetnog
dogadaja, na nacin da se uka-
zuje kako Pravna osoba koja
upravlja autocestom odnosno
koncesionara u nakani da od
sebe otkloni odgovornost per-
manentno i dosljedno se pozi-
vanauredno ispunjavanje svih
obvezaiaktivnosti koje su duz-
ni poduzimati na temelju po-
zitivnih propisa koji reguliraju
relevantnu materiju. Medutim,
pri tom gube iz vida ¢injenicu
na koju im sudovi kontinuira-
no ukazuju, divlja¢ se ne smi-
je nadi na prostoru autoceste.
Jedan od zakonskih imperativa
uprojektiranju, gradnji, rekon-
strukcijii odrzavanju javnih ce-
sta je omogucavanje sigurnog

v -
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prometovanja svih sudionika
u prometu. Akcentiranje si-
gurnosti prometa razvidno je
i kod definiranja redovitog i
izvanrednog odrzavanja cesta.

Redovito odrzavanje

Tako redovito odrzavanje Ci-
ni skup mjera i radnji koje se
obavljaju tijekom veceg dijela
godine ili cijele godine na ce-
stama ukljucujuciisve objekte
iinstalacije, sa svthom odrZza-
vanja prohodnosti i tehnicke
ispravnosti cesta te sigurnosti
prometananjima. Izvanredno
odrzavanje cesta su povreme-
ni radovi koji se obavljaju ra-
di mjestimi¢nog pobolj$anja
pojedinih dijelova ceste bez
izmjene tehnickih elemenata
ceste, osiguranja sigurnosti,
stabilnostii trajnosti cestei ce-
stovnih objekata ali i povecanja
sigurnosti prometa.

U kontekstu iznesenih prigo-
vora u kojima se navodi kako su
postivani svi propisi koji reguli-
raju pojedine radnje i aktivnosti
koje je duzna te ¢injenice kako

sudovi unato¢ tim prigovorima
akcentira klju¢ni izneseni za-
konski imperativ vezan za pro-
jektiranje, gradnjuiodrzavanje
javnih cesta: »onmogucavanje
sigurnog prometovanja svih
sudionika u prometu, treba
percipirati kako to otvaranove
potencijalne aspekte togimpe-
rativa. Je li dostatno tek puko
zadovoljavanje u naravi proved-
benih propisa ukoliko se njima
nije ostvario generalni zahtjev
za sigurnim prometovanjem?

Odstupanja od pravnog
shvacanja Vrhovnog suda

Unato¢ okolnosti $to je Vi-
hovni sud jo§2012. godine iznio
stajaliste koje se tice tereta do-
kazivanja kako su poduzete sve
radnje radi sigurnog odvijanja
prometa autocestom, te po-
tencijalno spornog pitanja ¢
znacaju ¢injenice da se divljac
nasla na autocesti u kontekstu
propusta pravnog subjektanad-
leZnogza upravljanjeiodrzava-
nje autoceste, osobito u dijelu
koji se ti¢u stanja i odrzavanja

zaSiitne ograde kao i okolnosti
dajepredmetno stajaliste potvr-
deno unizu kasnije donesenih
presuda koje su se temeljile na
izmijenjenim pravnim propisi-
ma, neophodno je ukazatiika-
ko suupojedinim slucajevima
sudovi, osobito niZestupanjski
zauzimalii drugacije stajaliSte.
Prema ¢l. 26. Ustava Republike
Hrvatske svi su gradani Repu-
blike Hrvatske i stranci jednaki
predzakonomisudovima. Prav-
na norma morala bi se u svim
jednakim sluc¢ajevima primje-
njivati naisti nacin. Nije spormo
dase uRepublici Hrvatskojne
primjenjuje sustav presedana tj.
precedentnog prava. Hrvatski
ustavjaméineovisnost sudstva
i prema ustavnoj odredbi suci
sude samo na temelju ustava
izakona.

Medutim, neosporno je ka-
ko je hrvatskim zakonodavnim
okvirom predvideno od stane
sudova razmatranje spornih
pravnih pitanja, ujednacava-
nje sudske prakse te pitanja
vaZna za primjenu propisa iz




pojedinih pravnih podrucja
dok se na sjednicama sudskih
odjela Zupanijskog suda, Viso-
kog trgovackog suda Republi-
ke Hrvatske, Visokog upravnog
suda Republike Hrvatske, Viso-
kogakaznenog suda Republike
Hrvatske iVisokog prekriajnog
suda Republike Hrvatske raz-
matrajuipitanja od zajednickog
interesaza sudove niZeg stupnja
s podrucja tih sudova. Sukladno
tome kako je evidentno dauna-
toc¢ vrlo bogatoj sudskoj prak-
si u sferi odgovornost za Stetu
nastaloj naletom na divlja¢ na
autocesti, egzistiraju sporna pi-
tanja koja se primarno ti¢u od-
govornosti za Stetu pravne 0so-
be koja upravlja autocestom te
teretu dokazivanja relevantnih
¢injenica, javila se potreba da
pravno shvacanje o njima za-
uzme i Odjel trgovackih i osta-
lih sporova Visokog trgovackog
suda Republike Hrvatske.

Pravno shvac¢anje

Pravno shvacanje o tim pi-
tanjima zauzeto je na sjednici

odnosnog Odjela 20. prosinca
2022. godine i glasi:

»Za naknadu Stete nastale
naletom divljaci na vozilo na
autocesti pravna osoba koja
upravlja autocestom odgova-
ra po nacelu predmnijevane
krivnje. Kada je utvrdeno da
se divljac¢ nalazila na kolniku
autoceste samim time doka-
zan je propust u odrZavanju

Kada se
“ stanoviti
faktor (divlja¢ na
cesti) identificira
kao uzrok prometnih
nesreca sa znac¢ajnim
posljedicama,
tehnicka i pravna
struka kroz
odgovarajucu
suradnju moraju
ponuditi prihvatljiva
rjieSenja

autoceste od strane pravne
osobe koja upravlja autoce-
stom. Na tuZeniku je teret do-
kazivanja danije bilo njegovih
propusta u odrzavanju auto-
ceste pri¢emu tuzitelj nije du-
Zan konkretizirati svaki poje-
dini propust ili tetnu radnju
zbog kojih se divljac zatekla
na kolniku autoceste«.

Kod razmatranja pitanja je-
dinstvene primjene zakona po-
trebno je ukazatiina ustavnu
ulogu Vrhovnog suda Republi-
ke Hrvatske, dakao najvisi sud
u Republici Hrvatskoj osigura-
vajedinstvenu primjenu zako-
nairavnopravnost gradana. Od
osobitog znacaja za ostvarenje
te uloge Vrhovnog suda je re-
vizija, izvanredni pravni lijek
predviden Zakonom o parnic-
nom postupku.

Vrhovni sud Republike Hr-
vatske dopustit Ce reviziju ako
se moze ocekivati odluka o ne-
kom pravnom pitanju koje je
vazno za odluku u sporuiza
osiguranje jedinstvene primje-
ne pravairavnopravnosti svih

e g r-; S
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unjegovoj primjeni ili za razvoj
prava kroz sudsku praksu, a
osobito: ako je rijec o prav-
nom pitanju o kojem odluka
suda drugog stupnja odstupa
od prakse revizijskog suda, ili
ako je rijec o pravnom pita-
nju o kojem nema prakse re-
vizijskog suda, pogotovo ako
sudska praksa visih sudova
nije jedinstvena, ili ako je ri-
je¢ o pravnom pitanju o kojem
sudska praksa revizijskog su-
da nije jedinstvena, ili ako je o
tom pitanju revizijski sud vec¢
zauzeo shvacanje i presuda se
drugostupanjskoga suda te-
melji na tom shvacanju, ali bi
- osobito uvaZzavajudirazloge
iznesene tijekom prethodnoga
prvostupanjskoga i Zalbenoga
postupka, zbog promjene u
pravnom sustavu uvjetovane
novim zakonodavstvom ilime-
dunarodnim sporazumima te
odlukom Ustavnoga suda Re-
publike Hrvatske, Europskoga
suda za ljudska prava ili Suda
Europske unije — trebalo pre-
ispitati sudsku praksu.
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PRICE IZ RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

LJUDEVIT GAJ | LUJZINSKA CESTA

Igor ZIC

judevit Gaj rodio se

8.srpnja 1809. godine

u Krapini. Otac mu je

bio ljekarnik. Gimna-
ziju je pohadao uVaraZdinu,
Karlovcu i Zagrebu, filozofiju
uBecuiGrazu, apravo uPe-
$ti. Filozofiju je doktorirao na
sveulili§tu u Leipzigu 1834.
godine. Kratku osnovu hr-
vatsko-slavonskog pisanja
objelodanio je 1830.godinei
tuje predloZio daseiz €eskog
wzmusslova ¢, Z,§ i da se tako
ujednadi pisanje tih glasova.
Prvu hrvatsku budnicu »Jo§
Hrvatska ni propala« napi-
sao je 1833. godine.

Za povijest llirskog prepo-
roda bitan je dan 10. sijenja
1835. kad po¢inju u Zagrebu
izlaziti Novine Horvatzke. One
1836. godine postaju Novine
Dirske, $to je u prvom redu bila
zasluga grofa Janka Draskovi-
¢a, dok je glavni urednik bio
Ljudevit Gaj. U Zestokim po-
liti¢kim sukobima s madaro-
nima, Ljudevita Gajainjegovu
tiskaru éuvao je Albert Nugent,
sa svojim slobodnjacima iz
Bosiljeva. Upravo je u Bosi-
ljevu, glavnom dvorcu obitelji
Nugent, sagradena §kola ko-
jaje bila otvorena 15. svibnja
1843. godine u prisustvu ve-
likog broja ljudi. Kako je Lju-
devit Gaj bio u odli¢énim od-
nosima s Lavalom Nugentom,
tada zapovjedajucim genera-
lom u Hrvatskoj i njegovim
sinom Albertom, poznatim
kao Hrvatski lav, odlazi koci-
jom u Rijeku.

Remek djelo

Cilj puta bio je posjet trsat-
skom kastelu, u kojem je obi-
telj Nugent 1838. uredila prvi
muzej u tada$njoj Hrvatskoj,
izloZivsi dio arheoloske zbirke.
Putovanije koc¢ijom Lujzinskom
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cestom od Zagreba do Rijeke
obi¢no je trajalo dva dana. Gaj
je odlucio objaviti putopis u
rije¢kim novinama »Eco del
litorale ungarico« (Jeka Ma-
darskog primorja). Te novine
tiskale su se, na talijanskom, u
tiskari brace Karletzky, aizla-
zile su srijedom i subotom na
tada uobicajene Cetiri strani-
ce. Tekst je objavljen u broju
deset, od 6. svibnja 1843. pod
nazivom »BiljeSke o Lujzinskoj
cestiiTrsatskoj gradini«. Tako
Gaj pise...

»Na zapadnom dijelu, u bli-
zini Karlovca (Karlstadt), zavr-
$ava Lujzinska cesta, uobicaje-
no zvana Nova cesta (nasuprot
stare Karolinske ceste) koja,
pocevsi od Rijeke, sad vijuga
izmedu strmih litica i brda,
potom prolazi rubom skro-
mnih dolina, utisnutih podno
golih planina, koje zacudenom
putniku pruzaju dirljivu sliku
sudbine koju je majka priroda
namijenila jadnim stanovni-
cima, prisiljenim boriti se sa
krgevitim krajolikom.

Ovom cestom Madarska i

Gajs

divljenjem
opisuje cestu koja
starta u Karlovcu,
a na svom kraju
otkriva Rijeku

Hrvatska otpremaju svoje pro-
izvode kojima trguju u svijet.
Izvanredna ljepota i smjelost
s kojom je ovo ¢udesno djelo
izvedeno jamdce mu predikat
savrienog remek-djela. Kako
bi se izbjegla svaka opasnost,
rub je snabdjeven ¢vrstim ka-
menjem, visokim oko tri stope,
posebno u vi§im tockama, te
iznad usjeka i dolina.

Glavna zasluga ovog grandi-
oznog djela sastoji se u tome
§to cesta usvom zadivljuju¢em
toku prelazaka s jedne plani-
ne na drugu ne predstavlja ni
najmanju strminu, a ugledni
inZenjer je na taj nacin uspio
postici da pad premasuje ri-
jetko malo iznad dva Klaftera
(klafter ili hvat=190 cm). Po-
¢inje na visini od 354 becke

Potetak Lujzinske ceste u Rijeci - Ulica Franje Ratkoga

VEDRAN KARUZA

stope (stopa=31 cm) iznad
razine mora i neprimjetno
se penje do 2.936 stopa. Go-
dine 1803. zapocela je nje-
na gradnja, koja je dovr§ena
1809. Uprava ovog uzvisenog
poduhvata, iza kojeg su staja-
li domoljubni Magnati (ma-
darski veleposjednici), bila
je povjerena covjeku Cije su
iskustvo, revnost i ustrajnost
uspjeli svladati goleme pre-
preke koje su stajale na putu
tolikom radu; - ovaj vrijedan
lik bio je podmarsal Filip Vu-
kasovi¢. Da bi pomogao ure-
dovitom napredovanju rado-
vaidabiulio hrabrost svojom
prisutno$¢u, dao je sagraditi
velika kola, u kojima se, tako-
der, odmarao nocu.«

Radovi su bili povjereni ba-
runu Filipu Vukasovi¢u (1755.-
1809.). On je izgradio ceste:
Senj - Sveti Juraj, Senj - Novi
Vinodolski, uredio je koritou
Senjskoj Drazi, cestu Liskova
Glavica - Karlobag, cestu pre-
ko Vratnika do Sv. KriZa, mol
u Senju, a najvise se prosla-
vio izgradnjom Lujzinske ce-
ste od Rijeke prema Karlov-
cu. Radove je zapoceo 1803.u
Rijeci i dobro su napredovali

Put od
dva dana

Putovanje kotijom Lujzin-
skom cestom od Zagreba
do Rijeke obi¢no je trajalo
dva dana.

Banska vrata

Nakon $to je ban Josip Je-
lati¢ 1848. tvrsto vezao
Rijeku uz Hrvatsku i nakon
$to je imenovan za rijetkog
guvemnera usjek je postao,
njemu u ¢ast: Banska vrata.




do francuske okupacije 1809.
godine. Vukasovic je bio divi-
zijski zapovjednik u bici kod
Wagrama, gdje je smrtno ra-
njen 1809. I'rancuzi su dovr-
ili dio ceste pred Karloveem,

do dvorca Dubovac. Zbog br-
zine izgradnje cesta je nane-
kim dionicama gradena sa-
mo u polovici irine, a potom

se dogradivala do planiranih
dimenzija. irina u zavojima

iznosilaje 8,2 metra,ato trim
zavojimaido 14,4 metra. Ce-
sta jeimala brojne parapetne
i potporne zidove, te mostove
iburobrane.

Tro ak izgradnje iznosio je
1,5 milijuna forinti, a cesta je
dobilaime po kéeri austrijskog
cara FFranje [ Mariji Luisi, koja
sezbog politickih razloga mo-
ralaudatiza Napoleona. Cesta
e bila proglasena na »najljep-
t planinsku cestu Europe«. O
odizavanju ceste i objekata uz
hju od 1816. do 1876, skrbilo
¢ dionicko Drustvo Lujzinske
ceste sasjedistem u Becu, koje

je od Kraljevskog dru tva do -
bilo koncesiju na 50 godinac

Banska vrata

Potom Ljudevit Gaj nastav-
lja usvom poeticnom tekstu:

»Na udaljenosti od jedne
milje od Rijeke, slatki povjeta-
rac u podne veé pocinje igrati
oko putnika; cestaide neosjet-
ljivom strminom, i malo-po-
malo stize se do pogleda na
dvije istaknute odvojene sti-
jene, koje se nazivaju Porta
Hungarica.«

U tom usjeku Vukasovic je
dao uklesati natpis Per gli in-
creduli (Onimakojine vijeruju,
misledi pri tome na one koji
nisu vjerovali da ¢e uspjetiiz-
graditi cestu strmom stranom
kanjona. Vrata su se nazivala
Porta Hungarica, nakon obno-
ve madarskog gubernija u Ri-
jeci. Kadje 15. listopada 1822.
u Rijeku dosao Josip Mailath
mladi, sinistoimenog guverne-
ra, zbogrjesavanja problema
pripadnosti grada, Rijecani su

ga svecano docekali na Luj-
zinskoj cesti, na Kamenjaku, a
potom.su se u povorci spustili
do grada. Navecer je odrzana
predstava u starom Adamice-
vom kazali tu, a na transpa-
ren(u, kojije bio postavljen na
fasadj, pisalo je nalatinskomi
hrvatskom »Zivjela Hungarija
namasklona/ Zivjela Austrija
blaga/ Sto su tople Zelje/ naseg
grada«. Rijeka je prikljucena
Madarskoj, a usjek je nazvan
Porta Hungarica.

Nakon §to je ban Josip Je-
lacic¢ 1848. ¢vrsto vezao Rije-
kuuz Hrvatskuinakon toje
imenovan za rijeckog guver-
nerausjek je postao, njemu u
Cast: Banska vrata.

»Pogled na obliznje more
doista je vrijedan divljenja iz-
medu otvora dviju mocénih
stijena. Elegantni grad Rijeka
ukazuje se posve blizu - prema
uscéu Rjecine vidi se drvored
(tadasnjeg Adamicevog par-
ka na Skoljicu), a zatim sam
grad sa svojom prekrasnom

crkvom, kazali tem, sa svo -
jom prekrasnom etnicom
(prvo Velika ulica, tada Gu-
bernijalna, danas Korzo), kao
i ostale vrio ugodne ulice uz
more: ulaskom na rivu pro-
matrate niz privezanih trgo-
vackih jedrenjaka duge plo-
vidbe - dok su u daljini Istra,
s planinskim lancem Ucke, a
zatim otoci Cres i Krk. Baciv i
pogled desno preko kamenog
zida, vidite Rjecinu, u ponoru
od gotavo 200 stopa, koja, po-
put tekuceg srebra, nastavlja
svoj mirni tok...«

Dalje se u tekstu govorl o tr-
satskom ka telu, tonamovdje
nije zanimljivo. Ljudevit Gaj
umro je 1872. u prostorijama
svoje tiskare u Cirilometodskoj
ulici u Zagrebu. Pokopan jeu
obiteljskoj grobnici na Jurjev-
skom groblju, da bi 1885. go-
dine, nakon dovr etka grad -
nje arkada na zagrebackom
Mirogoju, njegovi posmrtni
ostatci bili preneseni u arka-
du preporoditelja.

Zmigava '’ | 19




‘ﬂ
= -~ ==

EUROPSKO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

MARKO ZIC I1Z OS TRSAT PREDSTAVLJAO
HRVATSKU NA PROMETNOM EURU

crnogorskom Baru
odrzZano je 36. eu-
ropsko natjecanje
Sigurno u prometu.
Hrvatska ekipa osvojila je
osmo mjesto u konkurenciji
19 drZzava, a jedan od repre-
zentativaca Hrvatske bio je
ucenik OS Trsat Marko Zic.
Na drzavnom natjecanju uceni-
ka petihiSestih razreda Sigurno
uprometu, u organizacijiAgen-
cije za odgojiobrazovanjeiHr-
vatskog autokluba, uz potporu
Nacionalnog plana sigurnosti
cestovnog prometa Republike
Hrvatske, Marko Zic je osvojio
drugo mjesto u pojedinacnoj
konkurenciji i tako usao uiza-
branu hrvatsku vrstu. S Mar-
kom suna europsko prvenstvo,
u FIA organizaciji, otputovali
ucenici iz Koprivnicko-krize-
vacke, Krapinsko-zagorske i
Varazdinske Zupanije.

Ove godine je kroz promet-
no preventivno akciju Sigurno
u prometu u Hrvatskoj ukupno
proslo gotovo tri tisuce djece,
od Skolske razine natjecanja
do europskog prvenstva, isti-
¢u u HAK naglaSavajudi da je

INFORMACIJE IZ HRVATSKOG AUTOKLUBA

ROATIA

HAK

u cijeloj natjecateljskoj prici
ipak najvaznije upiti znanja o
prometu.

Kako je izgledalo europsko
prvenstvo, pitamo Marka.

- Ispit smorijesili bez greske,
mogu recidanije bio tezak. Na
drzavnom natjecanju u Zadru
testjebio tezi. No, prakti¢ni dio
natjecanja bio je teZi na europ-
skom prvenstvu. Na poligonu
smo trebali na biciklu svladati
jedan S koji je bio dosta teZak.
Samo jedna natjecateljica je

Cetverodlana
hrvatska
ekipa osvojila je
osmo mjesto u
konkurenciji 19
drzava

proslabez greske, Sto dovoljno
govori o zahtjevnosti natjeca-
nja na biciklu. [ doéekalo nas
je nesto $to nismo ocekivali.
Simulacija voZnje bicikla VR

naocalama odnosno naoca-
lama za virtuainu stvarnost.
To je bilo nesto novo za nas.
Ipak, snasli smo se jer su nam
objasnili kako treba upravljati
simulatorom bicikla odnosno
upravlja¢em »zamisljenog« bi-
ciklasVR naocalama, preprica-
vaMarko kako suizgledali ispiti.

Marko je zadovoljan osmim
mjestom, no postoji ono jed-
no ali.

- Moglismo bolje, tek tri boda
sunam falila da dostignemo ¢e-
tvrto mjesto, to su bile nijanse.

Do Crne Gore ekipa je iSla
kombijem. Marko Zali §to nije
bilo predvideno dau Bar daide
njegovmentor u Skoli, profesor
Neven Jercinovic jer vjeruje da
bi postigao jos bolje rezultate
uz podrskuisavjete svogmen-
torakojiga je pripremao za zu-
panijsko i drzavno natjecanje.

Na europskom prvenstvo fo-
kus je na natjecanju, no nasli
seislobodnog vremena.

-Biloje viemenaiza druze-
nje. I3li smo na izlet, posjetili
smo stari grad u Kotoru. Sva-
ka drzava podijelila je poklone
natjecateljima drugih drzava.

PONOVNO SE MOZE NA ISPIT ZA BICIKLE

onovno je omoguce-

na provedba provjera

znanja u sklopu Pro-

grama osposobljava-
nja za upravljanje biciklom
organiziranom od strane Hr-
vatskog autokluba: Podsjeti-
mo, izvanredna dogadanja u
lipnju 2023. suonemogucila
odrZavanje odredenogdijela
dogovorenih provjeraznanja.
U sklopu jesenskog ispitnog
razdoblja, provjere znanja
moéi ée se odrZavati do 30.
studenog.
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Navedena informacija objav-
ljena je i na portalu https://
bicikli.hak.hr/ zajedno s
naputkom svim nastav-
nicima da prije dogovora
s lokalnim autoklubom
oko potencijalnog odr-
Zavanja ispitnog roka u \
jesenskom ispithnom raz-
doblju, provjere sve pret-
hodno unesene prijave, te
po potrebi azuriraju prija-
ve ili storniraju prijavljene
ucenike ukoliko viSe ne Zele ili
nisu u mogucnosti pristupiti

provjeri znanja. Postupak pri-
jave ispitnih rokova je sljede-
¢i: autoklub nakon dogovo-
ra s osnovnom $kolom, za
koju se procijeni da je u
njoj potrebno i moguce
organizirati ispitni rok,
prijavljuje ispit HAK-u.
Nakon dobivanja odo-
brenja za provedbu is-
pita od strane HAK-a is-
pit je moguce provesti. Za
provedbuispita u Primorsko
goranskoj Zupaniji zaduzen je
Autoklub Rijeka.




