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TRI VELIKA PROJEKTA: DRUGA
CIJEV UEKE, NAJSKUPLJA CESTA
U HRVATSKOJ I CVORTRINAJSTICI

GODINU 2029. CEMO PAMTITI PO TRI VELIKA CESTOVNA DOSTIGNUCA

ktualnagodinapamtit
de se po dvahrvatska
infiastrukturnamega

vr{o
bitnom na podruCju Primor-
sko-goranske Zupanije. Rijei
je o probijanju druge cijevi tu-
nela UCka, zavrSetku izgradnje
ceste D403 te CvoruThinaistidi
naautocesti Rupa - IftiZi5de.

Druga cijev tunela UCka,
duga 5,6 kilometara, probije-
naje 18. rujna. Prometdrugom
cijevi ie krenuti prije podetka
turistidke sezone, Thko ie tunel
nakon 44 godine dobiti detiri
trake, Sto ie znatno poveiati
sigumost prometovanja i omo-
guiiti brZi protokvozila. Kroz
tunel Udku godi5nje prode 11

milijuna putnika. U izgradnju
novog tunela, punog profila od
dvoraVranja i novog odmoriSta
na kvamerskoj strani tunela in-
vestirano je 200 milijuna eura.

Izgradena su i 24 popredna
tunelska prikljudka koj a pove-
zuju dvije cijevi, 12 pje5adkih
i 12 vozadkih. Na probijanje
druge cijevi potro eno je tisu -
iu tona tekuieg eksploziva, a
iskopano je 1,3 milijuna tona
kamenog materijala. Radovi
su trajali dvije godine i osam
mjeseci, u tri smjene, sedam
dana tjedno i 24 sata dnevno.

Zapodela je i gradnja 10 hlo-
metara duge dionice autoceste
Matulji - Udka,Sto ie takoder
doprinijeti brZem i sigurni-
jem prometu. Do 2026. godi-
ne Istarski ipsilon kompletno
ie se pretvoriti u autocestu.
Naime, otvoreno je gradili5te
navijaduktu Limska draga, a
do kraja godine podinje do-
gradnj a vij adukta Mirna.

CestaD 403 je vrijednavi e
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je godine. Investicija je

-

od 60 milijuna eura. Gradila se

tri godine. Poznataje kao,naj-
skuplja cesta u Hrvatskoj< iako
je duga tek dva i pol kilometra.
Kreie od rotora na dvoru Skuri-
nj e, nastavlja l<roz tunel
Podmurvice dug
gotovo 1,3 kilo-
metara i stiZe
dovijadukata
Mlaka (144
metara) i
Pioppi (316

metra), ko-
jima se cesta
spajasaZvoni-
mirovomulicom
kod zgrade Novog
lista i kontejnerskim ter-
minalom na Zagrebadkoj obali.
Cesta se i gradila kako bi spoji-
la autocestu i Zagrebadku oba-
lu. Broje se dani do owaranja
ceste koja ie osigurati kvali-
tetan koridor kamionima iz
rijedke luke, ali i puno znaditi
za rastereienje gradskih ulicai

najprometnijeg dvora na rijed-
koj zabilaznici, dvora Rujevica.

Dani se broje i do otvaranja
CvoraTrinaistidi koj i ie raste-
retiti centar Matulja, ali i dvor

Man:lji. Radovi su najali dvi-

Ovor Trinaistidi
rasteretit 6e

Matulie

wijedna vi e od pet milijuna
eura. evor ie olak5ati pristup
do poduzetnidke zone Miklavija
u Matuljima koja je pozadinski
potencijal rijedke luke. evor je
projektiran kao ulaz itzfazsa
zaobilaznice u oba smjera. Iz-
gradnja se planira jo od 2009.
godine tako da je jasno zado-
voljstvo zaw5etkom dugoode-
kivanog projekta.

Tunel Podmurvice na cesti D-403



EDUI(ACIJA KROZ KOJU JE PROSLO 60 TISUCA DJECE

AKCIJA PRVI KORACI U
PROMETU 25 GODINA S DJECOM

akciia>hviko-
racluprometuckoju
djelatniciDomamla-

dih organiziraiu u suradnji
s Policljskom upravom pri-
morsko- goranskom, Zupa-
nijsldm savjetom za sigur-
nost prometa na cestama te
s nadlebnim odi elima Grada
Rlieke i Hmorsko-goranske
Zupantje jo5 jednom jestar-
tala s poCetkom nove Skol-
skegodine.

Ove godine akcijaje poseb-
na. ObiljeZava se 25 godina
akcije namijenjene udenicima
prvih razreda osnovnih Skola
kojom se upozraju s osnovnim

prometrim pravilima i propi-
sima i usvajaju pravilna pona-
Sanja u prometu. Na otvaranju
akcije ravnatelj Doma mladih
Goran Gradanin podsjetio je
da je koz akciju proilo 60 ti-
suia djece u proteklih detwt
stoljeia. Udenike su pozdravili
tajnik Zupanijskog savjeta za
sigumost prometa na cestama
Zdravko Lisac, Jure Jurkoviiiz
SluZbe prometne policije Po-
licijske uprave primorsko - go -
ranske koji je zahvalio na iz-
vrsnoj dugogodi5njoj suradnji
djelatnicima Doma mladih i
PGZ-a te istaloruovaZnost ak-
cije. Iurkovii je naglasio kako
u proteklih nekoliko godina na

Josip SarDia nuili raviete dieci

Jubilarnu akciiu otvorili su udenici OS Braida

podrudju Primorsko- goranske
Zupanije nisu evidentirane
prometne nesreie u kojima su
stradala djeca, demu sigurno
pridonose i edukacije djece.
Akciju su podrZale prodelnica
Zupanijsko g Uprawro g o dj ela
za pomorsko dobro, promet
i veze lzabela Lindid MUZiC i
predstarmica grada Rijeke Eu-
genia Perii. Jubilarnu akciju
otvorili su udenici OS Brajda,
pod vodstvom voditelja pro-
grama fosipa Sarlije koji je u
akciji od prvog dana. Sarlija
je najavio svoj odlazaku mi-
rovinu i porudio da preventi-
va nema cijenu niti alterna-
tivu. Program se realizira u
obliku jednodnerme nastave
koja se sastoji od teorijskog i

Preventiva
nema ciienu6

f1'afisiqnalno akoiia starta u Domu mladih

Kalo slgurno preko oerte

niti alternatirnr,
porudio ie voditcli
alrciie Josip Sartia
praktidnog dijela na improvizi-
ranom prometnom poligonu.
S djecom rade djelatnici Doma
mladih u suradnji s djelatni-
cima prometre policije Poli-
cijske uprave primorsko-go-
ranske. Udenici se educiraju o
prometu, prelaZenju kolnika
preko pje5adkog prijelaza ka-
da nema semafora, sa sema-
forom, kada promet regulira
prometni policaj ac, vj eZbaju
voZnju i kretanje biciklom u
prometu,..
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PRICA KOJA TRAJE 29 GODINA

NEMA POEETKA SKOLE BEZ
AKCIJ E POSTUJTE NASE ZNAKOVE

nizu akcija PoCet-
kom svake Skol-
ske godine iedna
od najdugovjedni-

jih je akciia >PoStujte na5e
znakove< koju Ministarstvo
unutarnj ih poslova Provodi
29. godinu zaredom. Akcija
pokrenuta 1995. godine Po-
krenuta je s ciliem zaStite
djece u prometu. U gotovo
tri desetljeda broi smrtno
stradale i ozlijedene diece
na hrvatskim prometnica-
ma znatno se smaniio. Nema
sumnje da je i akcijaprido-
nijela pozitivnom pomaku.

Manje stradale diece

Osjetno je smanjenje smrt-
nog stradavanja djece u raz-
doblju od 1994. do 2022. go-
dine. Primjerice, 1994. godine
u prometu je smrtno stradalo
57 djece, a 2000. njih 26, dok
ih je 2011. smrtno stradalo 13,

a 2021. i 2022, po desetero.
Bez obzira na pozitivne po-
make, unatrag deset godina
na hrvatskim je prometnim
pow5inama smrtno stradalo
69 djece, a ozlijedeno jeB.747
djece. Struktura smrtno stra-
dale djece, prema svojstl'u u
kojem su sudjelovala u ne-
sreiama, bitno promijenila.
Prije petnaestak godina djeca
su najvi5e stradavala kao pje-
Saci, a danas najvi5e strada-
vaju kao putnici u vozilima.

Tijekom prvih sedam mje-
seci ove godine u prometu
je smrtno stradalo detvero
djece, jednako kao u istom
razdoblju pro5le godine. Ta-
koder, broj teZe ozlijedene
djece identidan je onom u
sedam mjeseci 2022. godi-
ne, odnosno 79 djece je te-
Ze ozlijedeno. No poveian je
broj lak5e ozlijedene djece
sa 390 na 399 u odnosu na
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Djeca su zainteresirana za

isto razdoblje proSle godine.
Ove godine je u Skolu kre-

nulo 36 tisuia prva5iia. Ak-
cija se provodi i u Primor-
sko-goranskoj Zupaniji. U
sklopu preventivne akcije
>PoStujte na5e znakove< u
osno'rnoj Skoli San Nicolo u
Rijeci odrZana su predava-
nja za dva r azreda prva5i6a.
Policijska sluZbenica za pre-
ventivu u cesto\Tlom prome-
tu Postaje prometne policije
Rij eka, Taj ana Karanfilovski,
udenike je upoznala s osnov-
nim prometnim pravilima i

Gotovo
Sest puta

pona5anjem u prometu. Ude-
nici su krozrazgovor mogli
saznati o svim pravilima za
pje5ake, ali i za vozate bici-
kla i romobila.

Naudilisuktomeiore-
gulaciji prometa kad posto-
ji semafor i kad promet sa-
mostalno regulira policijski
sluZbenik.

Posjet ikolama
Takoder su dobili sve po-

trebne informacije kako se
pravilno voziti u automobi-
lu, odnosno da dok ne budi
visoki I50 centimetara mo-
raju sjediti na zadnjem sje-
dalu i biti obvezno vezani si-
gurnosnim pojasem, kao i na
prednjim sjedalima vozila.

Za wijeme predavanja ude-
nici su pokazali zanimanje
za ov:u tematiku, kao i pret-
hodno vei usvojena znanja

te kroz aktivnu interakciju
odgovarali na postavlj ena
pitanja.

Uz to su i komentirali izgled
odore policijske sluZbenice i
pritom pokazali znatiircl|u i
djedju Zelju da i oni jednom
postanu policajci.

Akcija >Po5tujte na5e zna-
kove< provodi se podetkom
Skolske godine u svim prvim
razredima osnovnih Skola
Hrvatske, posebice u prvim
danima samostalnog sudje-
Iovanja u prometu.

Policijski sluZbenici Postaje
prometne policije Rijeka ti-
jekom rujna predavanja odr-
Lavaju za udenike osnormih
Skola u Rijeci te u opiinama
i gradovima rijedkog prstena,
dok djelatnici ostalih policij-
skih postaja posjeiuju Skole
u drugim dijelovima Primor-
sko- goranske Zupanije.
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ie smanien broi
naiteZih stradavania
u gotovo tri
desetlieda



DJEcA NAJLAKST uOn KRoz reRU

lbmislav $uPtd

oCetakdkolskegodine
dasenemoZe

zamisliti ba akciie >Si-
gurnou5kolu< sIIAK-

om. U Autoklubu Riieka sma-
tramo da je prevencija pravi
put ka smanienju prometnih
nesredai stradavanja"

Vei godinamaAutoklub Ri-
jeka runija ntzprometro pre -
ventivnih programa i projeka-
ta, vodeii raduna da obuhvati
sve starosne kategorije sudio-
nika u prometu i polazeii od
postavke da su znanje, vje5ti-
na, ali i visok stupanj osobne
odgovomosti pje5aka i vozada
preduvjet sigurnom sudjelo -
vanjlpgprometu na cestama.
Profrietlro preventivne akcije
su svojewsno ulaganje u bu-
duinqst, jer je i znanstveno
potwdeno da su djeca koja se
odnajranije dobi educiraju o
pravilmm pona5anju u pro-
m'eti, u odrasloj dobi manje
su sklona krSenju prometnih
propisa i rizidnom pona5anju.

Nesviesni opasnosti

Akcija Autokluba Rijeka i
FIAK-a >Sigumo u Skolu s FIAK-
om< jo5 jednom je pokazala ka-
ko djecamogu uditi i najlak5e
ude koz igru. Djeca pred5kol-
ske dobi i prvih raaeda osnov-
nih Skola jo5 su jedan put na
pode&u nove Skolske godine
udili osnorma prometna pra-
vila za samostalno kretanje u
prometu.

Thkoder, namjera nam je vo-
zade upozoriti da obrate po-
sebnu pozornost na djecu u
prometu, posebno u blizini
Skola, djedjih wtida i igrali5ta.
Djeca su najugroZeniji sudio-
nici u prometu, a cijela jedna
nova generacija i ove godine
dini woje prve samostalne ko-
rake na cesti. NaSi najmladi
desto nisu svjesni opasnosti u
prometu, a i ditava prometna
infr astrukttua, znakovi, sema-
fori i ostala oprema skrojena

NASTAVA NE MOZE POCETI
BEZ TRADICIONALN E AKCI J E

SIGURNOUSTOIUSHAK.OM

Prometna znania upiiaiu pred$kolci i prvafidi

,. t-=t-

'T AE
.r +_E

starije generacije, a iskustva
u wUetu su pokazala da kao
odrasli sudionici u prometu
imaju manje nezgoda oni koji
su u doba djetinjstva i mladosti
kroz sistematski prometni od-
goj usvajali odredene vje5tine,
navike i stavove neophodne za
sigurnije kretanje u prometu.

U Autoklubu Rijeka apelira-
mo na odrasle daza5tite djecu
u prometu. Kao punrike, pje-
Sake, vozade. I podsjeiamo
na osnor'/ne zakone: prevozi-
te djecu na zadnjem sjedi5tu,
vezane u pravilno pridvr5ienoj
djedjoj auto sjedalici, astarije
veZite sigumosnim pojasom.
Djecukao pje5ake naudite da
se ne smiju igrati nakolniku, da
se kreiu nogostupom, a kolnik
prelaze na obilj eZenom pje5ad-
kom prijelazu. Ne dozvolite
djetetu da upravlja biciklom
na cesti ukoliko nije u Skoli
osposobljeno za upravljanje
biciklom i ne posjeduje potw-
du o osposobljenosti, te ukoli-
ko nema biciklistidku kacigu.
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je po mjeri odraslih, pa djeca
nerijetko niti ne mogu vidjeti
upoznr enja. Zbog toga je vahro
da mi odrasli, kao vozadi bude-
mo svjesni njihove prisutnosti
i pona5amo se u skladu s tim.

S obzirom da prometf odgoj
u Republici Hnratskoj, naZalost,
joS uvijeknije dio redovite Skol-
ske nastave nuZno je ulagati
mnogo truda da bi udenici kao
svoju slobodnu aktivnost iza-
brali udenje prometa. Upravo
stoga su razvijani projekti koji
ie omoguiiti udenje prometa
izvan Skolskog sustava.

Osnovna prnrila

Akcijom >Sigumo u Skolu s

FIAK-om< Zeli se senzibilizirati
javnost, a posebno vo zade na
poveianje tolerancije i kul-
ture u prometu te poveiani
oprez kad su u pitanju djeca,
pogotovo u blizini Skola, wtiia
i igrali5ta, upozoriti na podetak
Skolske godine kada se u ulo-
zi novih i neiskusnih sudioni-
ka u prometu pojavljuje cijela

/,- - Dieca koia se

Jloo narrarure
dobi educiraiu o
pravilnom ponasaniu
u pnometu, u odfasloi
dobi manie su sklona
kr5eniu pnometnih
pnopisa

nova generacija djece - pola-
znici prvih razreda, a ujedno i
educirati roditelje kako treba-
ju pripremiti djecu za sigumo
kretanje putem od kude do
Skole i nazad.

Autoklub Rijeka tradicio-
nalno veliku paZnju poklanja
programu i akcijama za djecu
i mlade zato jer je to doba naj-
prikladnije za stvaranj e navika
pa prema tome i stvaranje si-
gumosnih navika koje bi tre-
bale rezultirati takvim p ona5a-
njem kod kojeg je mogudnost
nezgoda manja" Mladi stedeno
znanje wlo desto prenose i na



ZA SIGURNIJU VOZNJU OSOBNIM PRIJEVOZNIM SREDSWIMA

ROMOBILI SU RJESENJE ZAGRAD,
ALI PONEKAD I OPASNOST
:.. godinenapodruCiu

: @nadlehro5duPoli-
cijskaupravePrimor-

sko-go mskezabiljeZenoie 19

prometrrihnesedaukoiimasu
sudjelovala osobnaprijevoana
sredstva odnosno romobili.

U nesreiama je evidentirano
20 sudionika. Ozlijedeno je 15
vozada romobila. Te5ke tjelesne
ozljede zadobilo je devetero vo-
zada dok je lak5e tjelesne ozljede
zadobilo Sestero sudionika ne-
sreiavezanih uz romobil. Odito,
romobili su su, uz sve pozitivno,
postali i faktor koji utjede na si-
gumost prometa. To je detekti-
rala i PU primorsko-goranska
koja navodi da je primjetan sve
veii broj korisnika osobnih pri-
jevoznih sredstava, prvenstve-
no elektridnih romobila, kao i
biciklista u prometu. Sukladno
odredbama Zakona o sigumo -

sti prometa na cestama vozadi
elektridnih romobila i bicikala
duZni su po5tovati prometna
pravila i propise kao i svi ostali
sudionici u prometu, na nadin
da ne ugroZavaju niti svoju niti
sigumost drugih osoba. Stoga
su policijski sluZbenici Postaje
prometre policije Rijeka, u ruj-
nu na vi5e lokacija na podrudju
Rijeke pojadano nadzirali spo -

menutu kategoriju sudionika u
prometu.

Tijekom dva i pol sata pojada-
nognadzoru zaledeno j e sedam
vozada elektridnih romobila koji
nisu koristili obveznu zabtitru
kacigu. Za nekori5tenj a za5tit-
ne kacige propisanaje novda-
na kazna u iznosu od 30 eura.
U istom razdoblju zate(ena
su i tri vozada bicikala koji su
se kretali nogostupom umje-
sto kolrrikom. Za ovaj prekrsaj
propisana je novdana kazna u
iznosu od 60 eura.

Ne djeluje se samo represiwo
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Bolt inzistira na sigurnoi voZnii romobilima

Sto kaze zalron?

Kako bi se smanjila mogu6-
nost stradavanja policija pod-
sjeda na obvezu pridrZavanja
zakonskih odredbi kojima je
regulirano sudjelovanje osob-
nih prijevoznih sredstava u
prometu. Medu njima izdvaja
sljededa:
- kretati se mogu biciklistid-
kim stazama i nogostupom,
a ukoliko ne postoje mogu se
koristiti na dionicama Zupa-
nijskih, lokalnih i nerazvrsta-
nih cesta na kojima je brzina
ogranidena na 50 kilometara
ili manje i gdje je to dopu5te-
no postavljenim prometnim
znakom, i to kreCu6i se Sto

bliZe desnom rubu kolnika
- svi vozadi osobnih prijevo-
znih sredstava duZni su nositi
za5titnu kacigu za vrijeme
voZnje
- ne smiju upravljati vozilom
koristedi sluSalice na ili u oba
uha, dime se umanjuje mo-
gudnost reagiranja i sigurnog
upravljanja vozilom
- ne smije se voziti vi5e od
jedne osobe
- u noii ili u vrijeme smanje-
ne vidljivosti trebaju koristiti
reflektirajudi prsluk, refleKi-
rajudu odjedu ili drugu reflek-
tirajuiu oznaku

zabilieZeno ie 19
pnometnih nesneda u
koiima su sudielovali
nomobili, ozliiedeno
ie 15 vozada

ove vrste osobnih prijevoznih
sredstava. Edukaciju su organi-
zirali tvrtka Bolt i Grad Rijeka,
a dogadanju se pridrufila i Po-
licijska uprava primorsko- go-
ranska, iskazav5i tako podr5ku
aktivnostima koje imaju za cilj
poveianje sigumosti gradan4
kako uprometu tako iradiza-
Stite njihove imovine.

Prisutnima su se obratili gra-
donadelnik Rijeke Marko Fili-
povii, predstavnik tvrtke Bolt
Ivan Begovii i Jure Jurkovii iz
SluZbe prometne policije PU
primorsko- goranske. Policijski
sluZbenik Jure Jurkovii osl'rnuo
se na proSlogodiSnje izmjene
i dopune Zakona o sigumosti
prometa na cestama, kojima
je definiran nadin kori5tenja i
uvjeti voZnje osobnih prijevo-
znih sredstava, medu kojima
su e-romobili najdeSii.

Pracenjem situacije u prome-
tu uodeno je da se veliki broj ko-
risnika ne pridrZava zakonskih
odredbi, a najdeiii je prek5aj
nekori5tenj a obavezre zaititne
kacige. Tbkodeq ima i situacija u
kojima se na romobilima voze
po dvije ivi5e osobaili se keiu

pow5inom koja nije namije-
njena za njihovo ketanje.

Jurkovii jeistahruo i da
se e-romobili ostavljaju na
neodgovarajuiim mj esti-
ma, na nadin koji ometa si-
gumost i oteZava ketanje

dmgih sudionikau prometu,
posebice pje5aka, Sto pred-

stavlja potencijalnu opasnost.

6 U osam
mieseci

ved i preventirmo. U sklopu obi-
ljeZavanja Europskog tjedna
mobilnosti na rijedkom Korzu
provedena je edukaciju sigume
voZnje eleknidnim romobili-
ma za gradane, s osvrtom na
problem vandalizma na Stetu

Romobili su sve popularniii,
ali nuZan ie oprez



VODECA EUROPSI(A PLATFORMA TAKODER VODI BRIGU O SIGURNOSTI

olt kao vodeda europ-
skapladormausmje-

na jednostavniii,
bdiipouzdanijiurba-

ni prijevoz takoder ulaZe kon-
lcretne napore kako bi vohrju
mmobilimauCinio sigumiiorr

Tandemskavohrja, naglo ko-
denje i nepravilno parkiranje
samo su neki od prela5aja koje
detektiraju nove pametne zna-
dajke Boltovih elektridnih ro-
mobila ZahvaljujuiiAl sustavu
ocjenjivanja korisnika, uvede-
nom kako bi dodatno unaprije-
dio sigumost korisnika i ostalih
sudionika u prometu, prijestupi
vozada romobila automatski ie
se biljefiti te ie utjecati na izra-
dun ukupne ocjene. U sludaju
neoprezre vohrje korisnik naj-
prije dobiva upozorenje, a ako
se tijekom sljedeiih petvoZnji
prekr5aj ponovi, slijede ogra-
nidenjakao Sto su smanjenje
brzine elektridnog romobila
ili priwemeno blokiranje pri-
stupapladormi.

Strogo prcma rizidnima

Evaluacija korisnika na plat-
formi Bolt provodit ie se u tri
koraka, a ukupna ocjena ovisi
o nastojanju korisnika da se
pobolj5a. thko, primjerice, ako
korisnik zbog podinjenih pre-
kr5aja dospije medu dva posto
najloSije ocijenjenih, sustav ie
ga upozoriti i poslati mu edu-
kativni materijal sa savjetima
kako ispraviti svoje pona5anje

U sluiaiu
neopnezne

prilikom kori5tenja romobila.
Nastave li se prelr5aji tijekom
sljedeiih pet voZnji, korisnik
moZe odekivati ogranidenje
maksimalne brzine romobila
na 15 kilometara na sat. Osta-
ne Ii vozad i dalje neoprezan i
time neodgovoran sudionik u
prometu, u treioj iemu sefazi
pristup pladormi onemoguii-
ti na tjedan dana. Korisnicima
koji nastavljaju s neopreznom
voZnjom i ne mijenjaju svoje
navike suspenzije 6e se neo-
granideno primjenjivati.

- Bolt je prvi pruZatelj uslu-
ga mikromobilnosti koji na ta-
ko sveobuhvatan nadin mjeri i
nastoji korigirati vozadevu sklo-
nost nesigumoj voZnji i nepra-
vilnom parkiranju, dime poka-
zujemo kako nam je sigumost
svih dionika u prometu glavni
prioritet. Zelimo biti pozitivan
primjerkoji ie wojim dobrim
pralsama utjecati na razvoj ove
wste usluge u hwatskim grado -

vima, ali i na druge industrije
kako bi i one pobolj5ale svoje
sigumosne standarde, istahruo

je Direktor za rnikromobilnost
Bolta za Hrvatsku i Sloveniju
Ivan Begovii te dodao

- Bolt je do sadaimaoprilid-
no strogu politiku u sludajevi-
ma nepravilnog i rizidnogpo-
na5anja u prometu, medutim
nova ie nam pravila omoguiiti
otkrivanje onih koji moZda ni
sami nisu wjesni da opetovano
lr5e pravila,

Stop tandemskoj voZnji

Mnoga rje5enja sustava ocje-
njivanja korisnika Bolt romobi-
la, zasnovana na umjetnoj inte-
ligenciji, postupno su uvodena
dok se s wemenom poveiavala
njihova preciznost i udinkovi-
tost. Tlako je, primjerice, pro5-
le godine pokenuta inicijativa
sprj edavanj a vohrje u dvoje. Ko-
risnici koji su to dinili upomreni
su putem aplikacije, a rezultati
testova u zemljama gdje je im-
plementirana ova moguinost
pokazuju kako veiina korisni-
ka nije ponovilo tandemsku
voZnju.

-$erujemo kako ie edukacij a

naiih korisnika doprinijeti si-
gumijoj voznji, a u suprotnom
smo spremni primijeniti i stro-
Ze mjere. Suspenziia korisnika
posljednjeje rje5enje u sludaju
da edukacija, koja nam je prvi
korak, a potom i smanjenje br-
zine romobila, ne daju odekiva-
ne rezultate. Medutim, i dalje
se vodimo time da edukaci-
jom moZemo pomodi ljudima
u razumijevanju toga koliko su
sigurnosne mjere vaZne te ih
poticati da njeguju ispravne
navike voZnje i parkirania, za-
ldjudio je Begovii.

Boltova je misija ponuditi di-
jeljenu mobilnost kao altema-
tivu privatnim automobilima,
smanjujuii time njihov broj na
ulicama. Njihovi su elektridni
romobili dostupni u Rijeci, Osi-
jeku iVelikoj Gorici gdje nastoje
stvoriti sigumije olcuZenje, kao
i potalnuti swaranje uvjeta za
gradove po mjeri dovjeka, a ne
automobila. Bolt super-aplika-
cija ima 150 milijuna korisnika
u 45 zemalja i preko 500 gradova
diljem Europe iAfrike.
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BOUT JE UVEO SUSTAV
OCJ ENJ IVAN.'A KORISN I KA
ROMOBILA: SVAKI CE SE
PREKRSAJ BILJEZITI

6
vofuiie korisnik
dobiva upozonenie,
a ako ponovi
prrekr5aie, sliiede
ogranidenia kao Sto
su smanienie bzine
elektriinog nomobila
ili privrrmeno
blokiranie pristupa
platforrni



STATISTIKA ZA TRI LJETNA MJESECA

:. ,:, 'r iiekomtriljetnamje-
: seca, lipnia, srpnjai
,': kolovoza, znatno je

povedan broj smrtno
stradalih sudionika u pro-
metu u odnosu na lani. U
ovogodiSnjem ljetnom peri-
odu izgubljeno je 13 Zivota
dok je lanjsko ljeto zaw5ilo
s Cetiri tragiCna kraja. Zivot
je izgubilo sedmero vozaCa,
Cetvero pje5aka i dvoje put-
nika Medu 13 izgubljenih ti-
vota, petero je motociklista.

Na podrudju Policijske
uprave primorsko goranske

tijekom ljetna tri mjeseca za-
biljeZeno je 1.169 prometnih
nesreia, Sto je manje za 30
nesreia ili 2,5 posto u odnosu
na isto razdoblje2022. godi-
ne. S poginulim osobama I l
(4) je prometnih nesreia, a
s ozlijedenim osobama 308
(298). Gotovo tri detvrtine
prometnih nesreia zaw5ilo je
samo s materijalnom Stetom.

Tijekom ljeta ozlijedeno je
422 (390) sudionika u pro-
metu. Te5ke ozljede zadobi-
lo je I 16 (95) osoba, Sto je 23
posto vi5e te5kih ozljeda no

lani. U lipnju, srpnju i kolo-
vozu lak5e je ozliiedeno 306
(295) osoba, Sto predstavlja
rast od tri posto.

U proteklih pet godina broj
prometnih nesreia ljeti je
konstantan. Pad je zabilje-
Lentek2020. godine, kada je
promet pao zbog epidemije.
Prij e p et go din a zabljeLeno je

U lipniu,
srpniu i

kolovozu izgublieno
13 Zivota

U protoklih pet godina
brci promcfinibnesre6a.

lieti ie konstantan

L060 nesreia, u korona ljetu
952. Prije tri godine dogodilo
se 1.153 nesreia, lani 1.199,
a ove godine 1.169.

Kad je rijed o ljetnoj statisti-
ci stradavanja, treba uzeti u
obzir i poveianje prometa.
Na autocestama u nadleZ-
nosti IIAC-a koje prolaze Pri-
morsko-goranskom Zupani-
jompromet je poveian osam
(pravac prema Zagrebu) od-
nosno sedam posto (Rupa -
KrZiS6e). Nema sumnje da je
promet pove6an i na ostalim
cestama.

UTROSTRUCEN BROJ
SMRTNO STRADALIH.
MOTOCIKLISTI GUBE ZIVOTE

6
ilPffSSil
lzdavaa: Autoklub.Rijeka", Dolac 11 lzdavaaki savjet: Prof. dr. Hrvoje Bariaevia Urednik: Anto Ravlii Telefon:O57/2l2-442
Suizdavaf: Primorsko-goranska Zupanija, (predsjednik), lzabela Linaii N.4u1ii, Zdravko Fotografije: Anto Ravlic Tisak: Novi list,
Savjet za sigurnost prometa na cestama Lisac, Mile Peria, Boris SkeledZi(, Tomislav Adresa redakcije: Autoklub .Rijeka", Dolac 11 Zvonimirova 2oa
Primorsko gordnskc 2upanije SepiC i Lara Vrsalov'i
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KAKo zR5rrrr voznen NA Dva roredn
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se lcede iznedu l9 i 25 posto
u ukupnom broju sudionika
uprometu.

Zahtjevi novelacije
Direktive 2019/1936
Yezano na analizu
prometne sigurnosti
motornih vozila s dva
kotada

LoSe stanje prometne sigur-
nosti vozada motornih vozila

ffiI

7,

Na oestoma EU motooiklisti [lho nS
do 25 posto sudionika u prometu

POBOLJSNNJE PASIVNE
SIGURNOSTI MOTOCI KALA NA
IZVANGRADSKIM CESTAMA
Erot dr.sc.Ibmai Tbllazzi
ProLdr.so. Ervoie
Ber{6evi6

R /Tfl:Tlx3ff;ff
IVftln:#,,"##
to u urbanim podruCjima,
ali i izvan njih. Prije svega,
zbog brzlne prometovanJa

odnosno izljegavanja zastojq
svog ekonornskog uCinkaVr-
lo anakovit je i socijalno-kul-
turoloSki Ctmbenik, naroCito
u sredlnarna u kojima nema
javnog putniCkog prijevoza
Medutim, volnja motornih
vozlla s dya kotaCa ima i wo-
je nedostatkg odnosno pred-
stav[a odredene opasnosti.
U proSlom deseflje6u nace-
stama EU udio motociklista

s dva kotada u EU, zajedno s
pritiscima razliditih institucij a
na Europsku komisiju prou-
zrokovalo je novelaciju Direk-
tive 2019/ 1936 kojom sevozadi
vozila na dva kotada eksplicit-
no uwStavaju u kategoriju ne-
za5tiienih, odnosno ranjivih
sudionika u prometu. Poziti-
van primjer u tom kontekstu

i:"1 >) )) >) ))
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dolazi iz Slovenije. Naime, slo-
vensko druSwo u Sirem smi-
slu, ali i pripadnici institucija,
nadleZnih za prometnu sigur-
nost, vrlo senzibilno pristupa-
ju rje5avanju ove kompleksne
i wlo osjetljive problematike.
Vjerojatno i zbog togajer su
medu motociklistima mno ge
ugledne i poznate osobe kao
Sto su odvjetnici, policajci, di-
rektori gospodarskih subjeka-
ta, profesori, pjevadi, glumci,
novinari i mnogi drugi, pa i
nova slovenska predsjedica.
Posljedidno i institucionalno,
Slovenska Direkcij a RS za infr a-
strukturu (DRSI) je s nadleinim
institucijama (resomim mini-
starstvom prometa, Agencijom
za sigumost prometa i drugim
drZavnim organima), izvela
brojne aktivnosti na podrudju
pobolj5anja prometne sigur-
nosti motociklista, prije svega
izvodenjem dodatne prometne
signaliza6ils i opreme na do-
kazano opasnim dionicama
cesta. Tilkoder su na odrede-
nim lokacijama izvedeni do-
datri nepromefiri znakovi za
upozoravanje motociklista na
opasne dionice ceste, ainsta-
lirano je i 16,1 kilometarata/.
motoristidnih letvi u konstruk-
ciji za5titnih ograda.

Sigurnosti motornih
vozila s dva kotaGa

Objavljene Smjernice za
opremanje i ofuZavanje cesta
i pojasa uz ceste s naglaskom
na promebroj sigurnosti mo-
tociklista predvidaju upotrebu
novih pristupa, novih mjera i
novih aktirmosti s namjenom
poboljSanja prometne sigur-
nosti motornih vozila s dva
kotada na izvangradskim ce-
stama. Smjemice se temelje na
pristupu >sigumog prometlog
sustava((, odnosno njegovom
osnovnom pravilu: Svatko mo-
Ze napraviti greiku, ali zbog to-
ga ne smijemo dozvoliti da ta
osobapogine. S ovom Smjemi-
com Slovenija se je postavila tz
boksedam drZava (Austriji, Nje-
madkoj, Norve5koj, Portugalu,
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Pasivno sigurni stupovi

lelikoj Britaniji, Francuskoj i
Spanjolskoj), koje vei imaju
propise s podrudja projekti-
ranja, opremanja i odrZava-
nja cesta s naglaskom na veioj
promehoj sigumosti motoci-
klista. Smjemice se temelje na
saznanjima i prijedlozima dr-
Zavakoje se s problematikom
poboljdanja promeure sigumo-
sti motociklista bavevei duZe
vrijeme i na njihovim provj ere -
nim primjerima dobrih pralsi,
ali prije svega na slovenskim
iskuswima, klimatskim uvjeti-
ma, konfiguraciji terena i sta-
nju cestorme mreZe. Primjerice,
dodatna za5tita za motocikli-
ste odnosno u Zargonu >mo-
toristidka letva< u Sloveniji je
vei dugo wemena kori5tena
mjera za pobolj5anje promet-
ne sigumosti motomih vozila

Europsha
komisiia

s dva kotada na cestama s veli-
kim udjelom motociklistidkog
prometa. Motoristidka letva je
linijska mjera, izvedena nepre-
kinuto uzduZ delidne za5titne
ograde u zavoju, s namjenom
zadrlavanja i preusmjeravanja
motociklista u sludaju njego-
vogproklizavanja iz horizon-
talnekrivine.

Pasivno sigurni stupovi

Sprjedava direktan udarac u
krute stupove ograde, a ujed-
no i prolaz tijela motociklista
izmedu stupova ograde imo-
guinost udarca u neki opasan
element uz cestu iza ograde. ML
moraju imati karakteristike ko-
je osiguravaju odreden stupanj
sigumosti u sludaju naleta mo-
tociklista, odnosno odredene
wijednosti parametara o5te-
ienja glave i wata. Ne smiju
prekoraditi propisane wijed-
nosti, koje odreduju powedu
drugog stupnja po odgovara-
juiem medicinskom standar-
du. Nastavnq ublaZivad udara
motociklista (UUM) na slici
2 predstavlja za5titu stupova
delidne za5titne ograde. To su
naprave odnosno proizvodi iz
odgovarajuiih materijala, koji
se stavljaju na dijelove opreme

ceste, koji prilikom pada i pro-
klizavanja motociklista za njega
predstavljaju veliku opasnost
u obliku snaZnog sraza prili-
kom udarca glavom, watpm,
trupom ili udovima. UUM mo-
raju imati karakteristike koje
osiguravaju ofuedeni stupanj
sigumosti u sludaju udara mo-
tociklista (direktan udar glavom
u ublaZivad, te udar motocikli-
sta prsnim ko5em u ublaZivad).
Pasivno sigumi stupovi (PSS)

na Slici 3 izvode se na dionici
ceste u sludaju kada bi izved-
ba krutih elemenata za za5titu
motociklista u sludaju sudara
motociklista u te elemente pro-
uzrodilavecu Stetu nego ako tih
elemenata ne bi bilo. Namjena
PSS, dakle, nije za5tita motoci-
klista u sludaju proklizavanja
iliudar4 nego samo pobolj5a-
no oznadavanje s namjenom
vizualnog usmjeravanja (vo-
denja) motociklista prilikom
voinje lsoz zavoje. PSS mora
ispunjavati odredene osnovne
i posebne uvjete po odgovara-
juiem tehnidkom standardu.
Sve mjere za pobolj5anje pro-
meme sigumosti motociklista
i nove vrste oznaka na kolniku
sluZbeno su uw5tene i u slo-
venski Pravilnik o prometnoj

6
uvrstila ie vozade
vozila na dva
kotaia u katcgoriiu
nezaSti6enih,
odnosno raniivih
sudionika u pnometu



signaliznsljl i oPremi cesta.

Poduzete mjere i
aktivnosti na cestama u
Hruatskoj

Hrvatske ceste d.o.o. plani-
raju i provode za5titne mjere
na predmetno j problemati-
ci odbojnih ograda na cesta-
ma, kako bi motociklisti bili
zaStiieniji tijekom voZnje. Na
odredenim dionicama planira
se testno izvodenje dodatnih
oznaka na kolniku, kojima ie
se utjecati na ruotocikliste da
klivine svladavaju rnanlirn br-
zinama, te Sto manje voze uz
razdjelnu liniju koja razdva-
ja suprotne smjerove voZnje.
Predmetne oznake bi trcbalc
biti izvedene od protukliznog
materijala koji se u Sloveniji i
Austriji kao mjeravei primje-
njuje neko wijeme, a udinko-
vitost navedenih mjera eva-
luirat ie se tijekom buduieg
razdobija.

Pripreme za poveianje si-
gurnosti vozaia motocikala i
tnopeda zapodete su prije ie-
tiri godine, kacla su na odrede-
nim dionicama drZar,.r ih ccstu
DCB, DC32 i DC66 postavljcnc
clvo jezidne obavijesrre piode
o zahtjer,nim dionicama za
motocikliste (Slika a). Kako bi
se definirale dorlatne rnjere
poveianja sigurnosti rnoto-
ciklista na plethodno nave-
denim dionicama drZavnih
cesta, Hrvatske ceste d.o.o. str
ugovorile izradu prometnih
elaborata. Obuhvatili bi de-
taljne prometno- sigurnosne
analizs ilo t ukupnu duljinu
drZarmih cesta DC66 i DC32, te
za dionicu drZarne ceste DCB
u Lidko-senjskoj Zupaniji, od
Sibinja do Sv. Marije Magda-
lene. U sklopu prometno-si-
gurnosne anaJize revidirano
je stanje prometne signaliza-
cij e, karakteristika prometno g
toka s naglaskom na motocikle
te analiza prometnih nesreia,
posebice onih u kojirna su su-
djelovali motocikli ili mopedi.

Analiza kvalitete

Analizom kvalitete odno-
sno vidljivosti horizontalne

Ublazivad udara namijenjen motociklistima

prometne signalizacije, utw-
deno je lra telr)elirl rnjerenja
koeficij enta retrorefl eksij e,
kako se istakontinuirano po-
veiava unazad tri godine. Hr-
vatske ceste su u sklopu pro-
metno-sigurnosne analize
izu5ile i analizu prometnih
nesleia, s posebnim nagla-
skom na prornetne nesreie
u kojima su sudjelovaii mo-
tocikli i mopedi. Prornetne
nesreie koje ukljuduju mo-
pede uzete su u obzir jei su
iste slidnih karakteristika kao
i prometne nesreie u kojima
sudjeluju motocikli. Kod obje
wste vozilavozad i putnici nisu
za5tiieni, kao Sto je to sluda-
jrt voZrrje u osobnom vozilu.
Najvi5e prometnih nesreia u
kojirna sucljeluju rnotocikli i
mopedi dogada se na drZav-
noj cesti DCB, s obzirom da je
i apsolutni broj rnotocikala i
ntopeda najveii na toj cesti
Na podrudju Primorsko-go-
ranske Zupanije su piile dvije
godine ugradene za5titne de-
licr te isl rtrttt,kojt'stt rr ror rl i ll rrtt.
isl.rod plaileva odbojnih ogra,
rlit u srrilru za!iiie rtroiot;ik]isia
na ciionicarna IJC 6b i DC32.

'/ tkliu i t'tr r. nn! 1't!rllo je
I)errnanentno povoditi Siro-
ki spcktirr'rirjrrir rrir lroth trr:jtr
prevencije motociklistidkih
nesreia. IVlotrlrna trozila s dvar
kotaia (Poncrcd'I\,r,o \Mrcclcrs
- PTWs) su atraktiu-ro prijevo-
zno sredstvo s visokim trdjelorn
u rkr"rpnoj stukluri prometaoh
tokova, ali s joi veiim udjelom
u participaciji prometnih ne-
sreia!. Prosjedno stanje u EU
na podrudju prometne sigur-
nosti motociklista je izrazito
loSe. Slidnu slrdbinu clijeli i
Plirnorsko-goranska Zupanija
na dijoj je cestonoj mreZi od
podetka ove godini premaien
broj poginulil.r rnotocklista u
odnosu na prethodnu godinu.
'Iakvo lo5e stanje, zajedno s

pritiscima razliditih instirucija
na EK da se ne5to promijeni,
prouzrodilo je da su u Direkti-
vi 2019/ 1936/EK motociklisti
eksplicitno uwSteni u katego-
riju ireza5tiienih, odnosno la-
njivih sudionika u prometu.
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KAKO NAJMLADI GLEDAJU NA PROMET

DJECA NE PRAVE RAZLIKU
IZMEDU VIDJETI I BITI VIDEN
mr.LiilianaMikuS,
prolpgiholog

jeca su ugroZena
skupinasudionilcau
prometuiostalisudi-
oniciupromeftrtre-

baju na njih obratiti Posebnu
paZnju. Djeca su niZeg rasta
i teZe ih je uoditi (naprimier
dok se igraju naparldraliStu),
nemaiu pregted nad Promet-
nom situaciiom i nisu u mo-
gudnosti pravilno prociierdti

udalienost i brdnu nadolaze-
degvozila, nest4lljiva su' ne
mogu Cekati da se stvore wieti
za siguran prelazak ceste, lo-
$e se koncentriraiu, areakciie
su im ponekad neodekivane.
Niihovo vidno polie obuhwada
tredlnu vidnog polja odraslih
i moZe se dogoditi dapreka-
sno primlj ete priblllavani e
vozila Ni sluSna osjetliivost
nije dovoljno razvijena' lo5e
lociraiu zvukove i te5ko mogu
prepozrati po zvuku iz koi eg
smjera dolazi vozilo.

Djeca uglavnom ne razumi-
ju apsuaktne, oPienite ideje
o vaZnosti prometne sigumo-
sti. Vjerojatro su upoznata s

osnormim prometnim Pravi-
lima, ali u sloZenijim Promet-
nim situacijama moZda neCe
reagirati na odgovarajuii na-
din. l,oSe percipiraju iznenad-
ne i neodekivane dogadaje.
himjeiuju swari koje ih tre-
nutno zanimaju, dok ostale
zanemaruju. Djeca ne prave
razliku iznedu vidjeti i biti vi-
den. Ako oni vide automobil,
uvjereni su da su i sami videni.
Mogu reagirati brzo, sponta-
no i nepromi5ljeno, ukoliko
moraju istowemeno obratiti
pozornost na nekoliko stvari
ili u situaciji kada ih s druge
strane ceste dekaju prijatelji.

Primjedbe djece

Sve to moZe ih dovesti u opa-
snost te je odgovornost na
vozadima da budu posebno
oprezni na pjeSadkim prije-
lazima, na parkirali5tima i u
blizini Skole. Znadajan izvor
opasnosti za djecu u prome-
tu vezan je uz prometnu in-
frastrukturu u blizini Skole:
lo5a infr astrukturna rj e5enja,
blizina frekventnih promet-
nica, nedostatak nogostupa,
mjesta za parkiranje, nedo-
voljna osvij etlj enost noiu,
lo6a preglednost na pjeSad-
kim prijelazima i slabo uod-
ljiva prometna sigaalizacij a.

Ni5ta manje znailajan izvor
opasnosti za djecu je rizidno
pona5anje roditelja, vozada i
ostafih sudionika u prometu.

Na uzorku od 300 djeceiz
pet prometno najrizidnijih
osnovnih Skola u Zagrebu u
pogledu dogadanja promet-
nih nesreia, provedeno je an-
ketiranje djece i roditelja o

Dieca
uglavnom ne6

razumiiu apstral$ne,
opdenite ideie o
vaZnosti Promehe
sigurrrostl Vi eroiatno
su upoznata s
osnovnim pnometnim
pravilima, ali
u sloZeniiim
pnometnim
situaciiama moZda
ne6e reagirati na
odgovaraiu6i nadin

rizidnim pona5anjima u Pro-
metu. Najde5ie primjedbe bile
su: >smetaju mi parkirana vo -

zila ne udim dovoljno o sigur-
nosti prometa u Bkoli, nema
dovoljno nogostupa, voza(i
prebrzo voze, autobus stane
na cesti (gdje prolaze druga
vozila), nema dovoljno pro-
metnih znakova i oznaka na
kolniku, nema dovoljno pje-
Sadkih pothodnika i opasne
prometnice su preblizu<.

Temelj em dobivenih infor-
macija predloZeni su eduka-
tirmi pro grami namij enj eni
djeci, roditeljima, nastarmi-
cima i vozadima, pri demu su
kori5tena iskustva Norve5ke i
drugih drZava koje imaju izu-
zetno nisku stopu poginulih u
prometu. Djeca vei u dobi od
I do 2 godine podinju razgova-
rati o prometu, prePoznavati
wste vozila i >oslu5kivati pro-
met<. U dobiod3 do4 godine
podinju uvj eZbavati kretanje
nogostupom, razgovarati o
prometnim znakovima, se-
maforu, pj e5adkom prijelazu'
o voZnjijavnim prijevozom i

l lzl i,migavaG
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Dieca irnaiu niz lrrirniedbi ira prornct

voinji s rodireljinra Prije pola-
sku u Skohr potrebno je rtatrditi
klctanjc tiilgostttiroiii i lttclit
zak ulice, znaic'ujc ostroraril.t
prometr-ril-r zuakova te osllov-
na prar.ila sudjelovatrja tr pro-
metu u lazlidiliu situacijarua.
U niZim razredinla osnovlte

ikole treba osi,ijestiti lizike rr

pi'onietLr koji postoje u sittta-
t ij;rttt,r l..rrlir jt' tlijt'tt' pjt'';rrl',
biciklist, r,ozi skejt, kottrr:aljke,
lor.nobil. Na primjerinra tleba
ob jasniti r,aZnclst noSenja ka-
cige za bicikliste, autosjedalice
za maltr diecu (mladeg brata

i li sest rrr), retlektilaju6ih traka
i razloge zbog kojih treba ko-
ri:;iiti r;igrLnrosrti;lo jas tt ar-Lttt

ili razloge zbog kojih dijete ne
snrije sjecliti na mjestu sttvo-
zadalice. Neito kasnije cijeca
nde promatrati promet iz tude
perspektive, te osvijestiti rizike
koji postoje na Zeljeznidko-ce-
stovrliin prijelazima, te opa-
snosti u gradskorn prometu.

Vaina uloga roditelja
S odrastanjern, naprt5ta se

djedji egoizam, poveiava bri-
ga i empatija za druge osobe,
realnije sagledavaj u socij alni
odnosi i djeca postaju svjesni-
ja utjecaja vlastitog pona5anja
na dogadaje u Zivotu, pa tako
i u prornetu. Kako odolijevati
pritisku za neprihvatljivirn po-
naSanjern u prometu od stra-
ne vr5njaka i prijatelja, kako
se posta\.iti prema riziittottt
ponasanju u prornetu clrll-
gih osoba, tko su prometlti
zlostavljadi i kako se ocl njilt

za5tititi, i-rosljeclice nasiluog
pona5anja rr pl'omctu... o\r te-
rurc pliklaclnr-: stt zn cljcctttrri
Siur razrediua osnovrte 5kolc.

lJloga roclitelja ocl izuzetne
je vainosti za oblikor,anje pozi-
tivnih vrijednosti i sta\rova, po-
Stovanja i odgovonlosti djece
u odnosu navlastito zdlavlje i
sigr.rrnost, stjecanj e ciclgovor-
nosti prema drugim ljudima,
ali i preuta okolini i Iriezittoi
za5titi (buka, zagadenje). Raz-
govor i uvjeZbavanje sigurno-
snih navika u proinettr odlid-
na je prilika da se zajeclniiko
vrijeme djece i roditelja pro-
vecle na sadrZajan, zanimijiv
i konstruktivan nadin. Zbog
porasta broja prometnih ne-
sreia u svijetu sve je veii broj
istraZivanja o utjecaju razlidi-
tih ometajuiih dimbet"rika tt
vo2rrji. lako je teSko traPisati
da i dijete rnoZe biti distraktor,
brojna istraZivanja pokazujtr
da dijete u voziltt ua raztte ua-
dine ometa vozada.

*miga,vn'fi: 13

Australsko upozorenie
U Centru za istraZivanje nesre6a SveudiliSta u Australiji kori-
stili su vozila opremljena diskretnim sustavom snimanja koji
je nadgledao vo2n1u 12 obitelji koje su imale u prosjeku dvoje
djece od 1 do B godina, u razdoblju od tritjedna. Analizirana
su 92 putovanja za svaku potencijalno ometajuiu aktivnost
koju je poduzeo vozatltca i zbog koje viSe od dvije sekunde
nije gledao/la cestu. Prema dobivenim rezultatima, roditelji -
vozadi tijekom 16-minutnog putovanja prosjedno 3 minu-
te i 22 sekunde nisu gledali cestu, Najdesie vrste ometanja

ukljudivale su okretanje kako bi se pogledalo dijete koje je na

straZnjem sjedalu (76,4 posto), sudjelovanje u razgovoru s
djetetom (16 posto), pomaganje djetetu (7 posto) i lgranje s

djetetom (1 posto). lsto istraZivanje pokazalo je ito da su dje-
ca bila viSe od 70 posto vremena putovanja u neispravnom
poloZaju u autosjedalici.



WIJEK AKTUALNA TEMA

SrCrE UZROKOVAN E NALETOM
vozILA NA DIVLINC NAAUTOCESTI
mr. sc. lbtiana Potkoniatr

azvoimrcZepmmefif-
ca te povedanie broia
motornihrnzilarezul-

ja Steta nastalih naletom vozi-
la na divljaC na autocestama.
Prometne nesrc& uaokovane
naletomvozila na dMiaC ima-
iu anaCajan fi nanciiski aspekt
s obzirom navisinu nastale
$tete, ali I zradaian utiecai na
op6enitu percepciiu sigurno-
sti cestovnog prcmeta. KljuCni
pokazateli sigurnosti prome-
tanacestamapo,sve sigurnoie
broj prometnih nesreda' stoga
kada se stanoviti f aktor (dMjaI
naceti) identificirakao uaok
prometnih nesreda sa znaCaj -
nim posliedicama' tehnidka i
pravna stuka lcoz odgovara-

iufu suradnjumoraiuponuditi
prihratljivarieSenja. trtueirane
su broine i razliCit e miere za
spreCavanie Steta od divliaCi
u prometu, ali i modaliteti na-
knade takvih Steta. Prikaz ra-
diCitih pravnih shvadania ko -

ja se tidu Steta i nalcrade Steta
uaokovanihnaletomvozilana
dMjaC najavnoj cesti'pokuSaia
izralaZenia optimalnih opcija
te problema koji su uoCeni na
tompodruCju.

Aktualni normativni okvir
odgwomost za naknadu
Stete po6iniene od
dMiadi na javnoj cesti

Udestale izmjene zakona, ni
na kojem pravnom podrudju
nisu dobrodo5le, buduii svaka
promjena ukoliko je ozbiljno
shvaiena traZi i period prila-
godbe i to ne samo subjekata u
dijoj je nadleZnosti njihova pro-
vedba vei i subjekata na koje se

imaju primjerrjivati. Intenzivna
normati'sna akti'rnost tij ekom
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dugog niza godina u Podrudju
odgwomosti za Stetu od divljadi

na javnoj cesti udinit ie sPor-
nim brojna pitanja koja se tidu
ovog uskog podrudja odgovor-
nosti za Stetu. Redidita inter-
pretacija normi koje reguliraju
odgovomost za Stetu nastalu
od divljadi na jarmoj cesti a do
koje je dolazilo u sudskof prak-
si rezultirala je nejedinstvenom
i neujednadenom primjenom
mjerodavnog prava. Ne moZe se

pri tom negirati dinj enica kako
Steuri dogadaji naletavozila na
divtjad na javnim cestama nisu
rijetki, naprotiv brojiano su vrlo
respektabilni, a sukladno tome
nije zanemarivni broj od5temih
zahtjeva i sudskih postupaka u
kojima se oni pojavljuju. Svim
pravnim subjektima koji ulaze
u lcugpotencijalno odgovomih
za Stetu nastalu od divljadi na
javnoj cesti, moraju biti poznati
udinci pravnih normi koja ure-
duju to podrudje. Oni moraju

ztati stvamo i konlretno woja
prava i duirosti kako bi predvi-
djeli posljedice wog dinjenja ili
nedinj enja, zahtj evi su to vlada-
vine prava i prarme sigumosti.

Zakon o lwstvu
Vezano uz pitanje Steta na-

stalih naletom vozila na divlj ad

Zakonom o lovstvu definirane
su dvije moguie situacije koje
se odnose na neposrednu od-
govomost vozada i ovla6tenika
prava lova za Stetu nastalu na
divljadiivozilu, na nadin da je
propisana o dgovomost vozada
za Stetu na divljadi i za Stetu na
vozilu, ukoliko je istiupravljao
vozilom suprotno propisima
kojima je uredeno podrudje o
sigumosti prometa na cestama,
dok je odgovomost lovoovlaite-
nika propisana u sludajevima
kada se utwdi da je Steta na-
stalakao posljedica provodenja
Iova. Sam Zakon ujedno propi-
sujekako 6e se u svim ostalim

situacijama koje nisu njime
uredene primj enjivati odred-
be zakona kojim se ureduju
obvezni odnosi. Neosporna
je i wlo realraa mogudnost na-
stanka situacije koja se ne moZe
podvesti pod ta dva zakonom
predvidena sludaja. Posve je
izgledan nastanak prometne
nesreie u kojoj su svi subjekti
obuhvaieni citiranom zakon-
skom odredbom postupali su-
kladno wojim zakonom propi
sanim obvezama, ali je unatod
tome do do5lo do naletavozila
na divljad na cesti te posljedii-
no i nastanka Stete uzrokovane
tom prometnom nesredom.
Nedvojbeno je i krajnje Zivot-
no predvidiva situacija u kojoj
je vozad upravljao vozilom na
nadin koji je u potpunostiu skla-
du s propisima koji reguliraju
sigumost prometa na cestama
i postoje6im prometnim zna-
kovima izriditih naredbi, a da je
istowemeno prawta osoba koja

Prometne nesrede zbog
divliadi nisu riietkost



Autoceste bez
Zidane ograde ne

dolaze u obzir
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gospodari jar,.norn cestorn od-
nosno koncesionar, na zahljeV
lorroor4a5tenika odnosno lovo -

zakupnika, doista instalirala
traZenu i propisanu vertikahrtt
prometr"nr signalizacijr r, pri ie-
muistrdavanje dirdjadi na cestu
zbogkojeg je dodlo do prornetne
nesreie, nije produkt provode-
nla lova po lovoovla5teniku ili
lovozakupniku iz dijeg je lovi5ta
divljad istrdala na cestu.

Takon o cestama

Zakon o lovstwt niie jedini
propis koji reg"rlirapitanje od-
govornosti za Stetu nastalu na-
Ietom vozila na divljad. Zakon
o cestama takoder se bavi tim
pitanjem i svojim odredbama
uuvodiu s obzirom na tlateri-
ju koja je regrrlirana tim zako-
nom )novi subjektu u potelr-
cijalni obveznoprar,rri odnos
odgovornosti za Stetu nasta-
lu na javnoj cesti zbog naleta
na divljad: pravnu osoba koja
upravlja jar,nom cestom, od-
nosno koncesionara, Odredba
d1,50. Zakona o cestama regu-
lira pitanje ,>naknade Stete od

divljadi,,. Vezano za prometnu
signalizaciju i opremn koja se

spor.nilje u il, 50. Zakona o ce-

stama a tide se opasnosti, od-
nosllo lnoguinosl rtaleta tra
clivljai na jarnoj cesti s obzirom
na saclrZaj Praviluika o promet-
nim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama, neospor-
no je rijed o protnetnorn anaku
udivljad na cesti( i uzaititnirn
Zidanirn ogradarnan koje su-
kladno odredbi dl.2. st. 2. istog
Pravilnika ulaze u kategoriju
prornetne opreme ceste. Evi-
dentno je stoga da pojava divljih
Zivotinja, odnosno Zivotinja na
prostoru autoceste predstavlja
veliku opasnost od prometnih
nesreia s velikim materijalnim
Stetama, tjelesnim ozljedama
pa i gubicima ljudskih Zivota
nastalih kao posljedic a staza
vozila sa Zivotinjom na kolniku
autoceste S dluge strane vaija
imati u vidu i negativan utjecaj
izgradnje autocesta na prirodna
stani5ta Zivotinja. Postavljanje
fizidkih zapreka poput Zidanih
ogada duZ autoceste nameie
se kao prijeka potreba, kojaje

evidentno prepozrata i prilikom
normatir,rro g tuedeuj a opren-re
na autocestama.

Zitatrr ograda

tlpravo je obveza postojanja
zaStitle Ziiane ograde u suhtt
za5tite prometa ocl divljadi i
dmgih Zivolinja na trasi auto-
ceste, odnosno njezino pravi-l-
no postavljanje te postojanje ili
izostanak osteienja na istoj, s

obzirom na stajali5ta sudske
prakse, od osobitog stava pri
formiranj u klj udnih staj ali5ta
kod utwdivanj a odgovornosti
pravnih subjekata - za Stetu
nastalu naletomvozila na div-
Ijad na autocesti. Imajuii u vi-
du sadrZaj odredbe dl.50. st.2.
Zakona o cestama prema kojoj
prarma osoba koja upravlja jav-
notn cestonl, odnosno konce-
sionar odgovara za Stetu treiim
osobama nastaiu na javnoj cesti
zbog naleta na divljad ukoliko,
na zahtjev osobe koja gospo-
dari loviStem, nije oznadena
prometnom signalizacijom i
opremom sukladno posebnim
propisima u praksi se postavilo

i pitanje postoji Ii odgovornost
lovadkog cimitva za Stetu l'rasta-
hr naletom vozila na divljai r-ra

autocesti, trkoliko nile posta-
vilo takav zahtjev. Pojavili su
se nainre, sltrdajevi u lrraksi rt
kojima se r-raknada Stete na-
stale naletom vozila na divljad
na autocesti, potraZivala od lo-
vadkog dru5wa. Analiza brojrrih
presuda u kojima se odludivalo
o postavljenirn tuZbenirn za-
htjevima za naknadu Stete na-
stale naletom vozila na divljad
na autocesti, jasno ukazuje na
dosljedno izno5enje od strane
tuZenika tj. pra\.ne osobe koja
upravlja autocestom odnosuo
koncesionara gotovo istowsnih
prigovorakojirna se nastoji os-
poriti istaknuti tuZbeni zahtjev.

Kljuini prigovori

I$udni prigovori pravue oso-
be koja upravlja autocestom od-
nosno koncesionara kojima oni
osporavaju svoju odgovomost
za Stetnu nastalu naletom vozila
na divlj ad na autocesti u bitrom

:;, jil!
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desto viden znak na
hrvatskim ceatama

:
I
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se svode na egzaknro Pozivanje
na propise kojima ie regulirana
materija graden.ia, rekonstntira-
nja i odlZavanja autocesta. Ot-
klanja se postojanje kauzalnog
neksusa, uzrodno-posljedidne
veze izmedu duZnog postupa-
nja, odnosno izostanka duZnog
postupanja i nastanka Stetnog
dogadaja, na nadin da se uka-
zuje kako Pravna osoba koja
upravlja autocestom odnosno
koncesionara u nakani da od
sebe otkloni odgovornost per-
manentxo i dosljedno se pozi-
va na uredno ispunjavanje svih

obveza i aktimosti koje su duZ-

ni poduzimati na ternelju Po-
zitivnih propisa koji reguliraju
relevanutu materiju. Medutim,
pri tom gube iz vida dinjenicu
na koju im sudovi kontinuira-
no ukazuju, divljai se ne smi-
je naii na prostoru autoceste.

Jedan od zakonshh imPerativa
u projektiranju, gradnji, rekon-
srukciji i odrZavanju jamih ce-

sta je omoguiavanje sigurnog

to i irmigavaG

prometovanj a svih sudionika
u prometu. Akcentiranje si-
gurnosti prometa razr4dno je

i kod definiranja redovitog i
izvanrednog odrZavanja cesta.

Redovito odriavanie

Tako redovito odrZavanje di-
ni skup mjera i radnji koje se

obavljaju tijekom veieg dijela
godine ili cijele godine na ce-
stamaukljudujuii i sve objeke
i instalacije, sa swhom odrZa-
vanja prohodnosti i tehnidke
isprar,nosti cesta te sigurnosti
prometa na njima. Izvanredno
odrZavanje cesta su poweme-
ni radovi koji se obavljaju ra-
di mjestimidnog poboljSanj a

pojedinih dijelova ceste bez
izmjene tehnidkih elemenata
ceste, osiguranja sigurnosti,
stabilnosti i trajnosti ceste i ce-
stomih objekata ali i pove6arla
sigurnosti prometa.

U kontekstu iznesenih prigo-
vora u kojima se navodi kako su
po5tivani svi propisi koji reguli-
raju pojedine radnje i aktivnosti
koje je duZnate dinjenicekako

sudovi tu-ratod tirn ptigovortma
akcentira kljudni izneseni za-
konski imperatirrvezan za Pro-
jektiranie, gradniu i odrZavanje
javnilr cesta:,,r.rt t rcrguttavtttt ie
sigurnog prometovanja svih
sudionika u prometu(, treba
percipirati kako to otvara nove
potencijalne aspekte tog impe-
rativa. Ie Ii dostatno tek puko
zadovolj avanj e u naravi proved -

benih propisaukoliko se njima
nij e ostvario generalni zahtj ev
za sigwnim prometovanjem?

Odstupanja od prrynog
slwa6ania Vrhovnog suda

Unatod okolnosti Sto jeVr-
hormi sud joS 2012. godine izrio
stajaliSte koje se tide tereta do-
kazivanjakako su poduzete sve

radnje radi sigrunog odvijanja
prometa autocestom, te Po-
tencijalno spornog pitanja o
znadaju dinjenice dase divljad
naSlana autocesti u kontekstu
propusta pravnog subjekta nad-
leZnog za upravlj anj e i odrZava-
nje autoceste, osobito u dijelu
koji se tidu stanja i odrZavanja

za5titne ograde kao i okolnosti
da je preclmetn<-r stajali5te potvr-
deno u nizlr kasnije donesenih
presudakoje su se temeljile na
iz.r r rijcnjenim pravninr propisi-
ma, neophodno je ukazati i ka-
ko su u pojedinim sludajevima
sudovi, osobito niZestupanjski
zauzimali i drugadije stajali5te.
Prema dl. 26. Ustava Republike
Hrvatske svi su gadaniRepu-
blike Hrvatske i stranci jednaki
pred zakonom i sudovima. Prav-

na norrna morala bi se u svim
jednakim sludaj evima primje -

njivati na isti nadin. Nije spomo
da se u Republici Hrvatskoj ne
primjenjuje sustav presedana $.
precedentnog prava. Hrvatski
ustav j amdi neovisnost sudstva
i prema ustarmoj odredbi suci
sude samo natemelju ustava
i zakona.

Medutim, neosporno je ka-
ko je hwatskim zakonodawrim
okvirom predvideno od stane
sudova razmatranje spornih
pravnih pitanj a, uj ednadava-
nje sudske prakse te pitanja
vaLna za prirnjenu propisa iz



t;-

pojedinih prar.nih podntdja
dok se na sjednicama sudskih
odjela Zuparrijskog suda, Viso-
kog trgovadkog suda Republi-
ke Hnratske, Visokog upravnog
suda Republike Hrr,atske, Viso-
koga kaznenog suda Republike
Hrvatske iVisokog prekr5ajno g

suda Republike Hrvatske raz-
matraju i pitanja od zajednidkog
interesa za sudove niZeg stupnja
s podrudjatih sudova. Sukladno
tome kako je evidentno da una-
todvrlo bogatoj sudskoj prak-
si u sferi odgovomost za Stetu
nastaloj naletom na divljad na
autocesti, egzistiraju spoma pi-
tanja koja se primamo tidu od-
govornosti za Stetu pravne oso-
be koja upravlja autocestom te
teretu dokazivanj a relevantnih
dinjenica, javila se potreba da
pra\no shvaianje o njimaza-
uzme i Odjel trgovadkih i osta-
lih sporovaVisokog trgovadkog
suda Republike Hrvatske.

Prryno shva6anie

Pra'rno shvaianje o tim pi-
tanjima zauzeto je na sjednici

odnosnog Odjela 20. prosiuca
2022. godine i glasi:

,Za naknadu Stete nastale
naletom divljadi na vozilo na
autocesti pravna osoba koja
upravlj a autocestom odgova-
ra po nadelu predrnnijevane
klirmie. Kada je utvrdeno da
se divljad nalazila na kolniku
autoceste samim time doka-
zan je propust u odrZavanju

Kada se
stanoviti

autoceste od strane pravne
osobe koja uprar4ja autoce-
stolr. Na tuZeniku je teret do-
kazivalja da nije bilo njegovih
propusta u odrZarranjrt attto-
ceste pri demu tuZiteli nije du-
Zan konkretizirati svaki poje-
dini propust ili Stetnu radnju
zbog kojih se divljad zatekla
na kolniku autoceste(.

Kod razmatranja pitanja je-
dinstrene primjene zakoua po-
trebno je ukazati i na usta\,nu
uloguVrhovnog suda Republi-
ke Hrvatske, da kao najvi5i sud
u Republici Hrvatskoj osigura-
va jedinstvenu primjenu zako-
na i ra'rnopravnost gradana. Od
osobitog znadaja za ostvarenje
te ulogeVrhovnog suda je re-
wzija, i:zv anr edni pravni lij ek
predviden Zakonom o parnid-
nom postupku.

Vrhormi sud Republike Hr-
vatske dopustit ie reviziju ako
se moZe odehvati odluka o ne-
kom prarmompitanju koje je
vaLno za odluku u sporu i za
osiguranje jedinstvene primje-
ne prava i rarmopravnosti svih

u njegovoj primjeni ili za razvoj
prava kroz sudsktt praksu, a
osobito: ako je rijed o prav-
norn pitanju o kojem odluka
strda dnrgog strrpnja odstupa
od prakse revizijskog suda, ili
ako je rijed o prarmom pita-
nju o kojem nema prakse re-
vizijskog suda, pogotovo ako
sudska praksa vi5ih sudova
nije jedinswena, ili ako je ri-
jed o prarmom pitanju o kojem
sudska praksa revizijskog su-
da nije jedinstvena, ili ako je o
tom pitanju revizijski sud vei
zauzeo shva(anje i presuda se

drugostupanjskoga suda te-
rnelji na tom shvaianju, ali bi
- o s obito uva Lav aju(i r azlo ge
iznesene tij ekom prethodno ga

prvostupanjskoga i Zalbenoga
postupka, zbog protnjene u
pravnom sustaw uvj etovane
novim zakonodavswom ili me-
dunarodnim sporazumima te
odlukom Ustavnoga suda Re-
publike Hrvatske, Europsko ga

suda za ljudska prava ili Suda
Europske unije - trebalo pre-
ispitati sudsku praksu.

imigava0 17

ff
taktor (divliad na
cesti) identilicira
kao uzrok prometnih
nesneca sa znaiainim
posliedicama,
tehniika i prarma
struka kroz
odgovaraiudu
suradniu moraiu
ponuditi prihvatliiva
rieSenia



PRIEE IZ NIJEEKE PROMETNE POVIJESTI

LJUDEVIT GAJ I LUJZINSKA CESTA
Igor ZIC

-S- judevit Gai rodio se

$ S.srpnjalSOg.godine
E uulGapini.Otacmuie
&* J tio tletarnik. Gimna-

ziju je pohadao uVara.Zdinu,
Karlovcu i Zagrebu, filozofiju
u BeCu i Grazu, apravo u Pe-
Sti. Ftlozofiju je doktorirao na
sveuCiliStu u Leipzigu f ffi 4.
godine. Kratku osnovu hr-
vatsko -slavonskog plsanja
obielodanio je I 830. godine i
tu je predlofi o da se iz Ce5kog
uzmu slova C, Z, 5 i da se tako
ujednaCt pisanje tih glasova.
Pn'u hrvatsku budnicu >JoS

Hrvatska ni propala< napi-
saoje 1833.godine.

Za povijest Ilirskog prepo-
roda bitan je dan 10. sijednja
1835. kad podinju u Zagrebu
izlaziti Novine Horvatzke. One
1836. godine postajtr Novine
Ilirske, Sto je u prvom redu bila
zasluga grofa Janka Dra5kovi-
ia, dok je glavni urednikbio
Ljudevit Gaj. U Zestokim po-
litidkim sukobima s madaro-
nima, Ljudevita Gaja i njegovu
tiskaru duvao je Albert Nugent,
sa svojim slobodnjacima iz
Bosiljeva. Upravo je u Bosi-
ljevu, glavnom dvorcu obitelji
Nugent, sagradena Skola ko-
ja je bila otvorena 15. svibnja
1843. godine u prisustvu ve-
Iikog broja ljudi. Kako je Lju-
devit Gaj bio u odlidnim od-
nosima s Lavalom Nugentom,
tada zapovjedajuiim genera-
lom u Hrvatskoj i njegovim
sinom Albertom, poznatim
kao Hrvatski lav odlazi kodi-
jomuRijeku.

Remek djelo
Cilj puta bio je posjet trsat-

skomka5telu, u kojem je obi-
telj Nugent 1838. uredila prvi
muzej u tada5njoj Hrvatskoj,
izlofiv5i dio arheolo5ke zbirke.
Putovanj e kodij om Lujzinskom

118 I inigavaG

cestom od Zagrebado Rijeke
obidno jetrajalo dvadana. Gaj
je odludio objaviti putopis u
rijedkim novinama >Eco del
litorale ungarico< (Jeka Ma-
darskog primorj a) . Te novine
tiskale su se, na talijanskom, u
tiskari braie Karletzky, a izla-
zile su srijedom i subotom na
tada uobidaj ene ietiri strani-
ce. Tekstje objavljen u broju
deset, od 6. svibnja 1843. pod
nazivom >Bilje5ke o Lujzinskoj
cesti iTrsatskoj gradini<. Tl*o
Gaj piSe...

>Na zapadnom dijelu, u bli-
zini Karlovca (Karlstadt), zaw-
Sava Lujzinska cesta, uobidaj e-

no zvana Nova cesta (nasuprot
stare Karolinske ceste) koja,
podev5i od Rijeke, sad vijuga
izmedu strmih litica i brda,
potom prolazi rubom skro-
mnih dolina, utisnutih podno
golih planina, koj e zadudenom
putaiku pruZaju dirljivu sliku
sudbine koju je majka priroda
namijenila jadnim stanormi-
cima, prisiljenim boriti se sa
kr5evitim krajolikom.

Ovom cestom Madarska i

opisuie cestu koia
starta u Karlovcu,
a na svom kraiu
otkriva Riieku
Hrvatska otpremaju svoje pro-
izvode kojima tguju u wijet.
Izvanredna ljepota i smjelost
s kojom je ovo dudesno djelo
izvedeno jamde mu predikat
savr6enog remek-djela. Kako
bi se izbjegla svaka opasnost,
rub je snabdjeven dwstim ka-
menjem, visokim oko tri stope,
posebno uvi5im todkama, te
iznad usjeka i dolina.

Glavna zasluga ovog grandi-
oznog djela sastoji se u tome
Sto cesta u svom zadivljujuiem
toku prelazaka s jedne plani-
ne na drugu ne predstavlja ni
najmanju strminu, a ugledni
inZenjer je na taj nadin uspio
postiii da pad premaSuje ri-
je'tko malo iznad dvaklaftera
(klafter ili hvat=190 cm). Po-
dinje na visini od 354 bedke

stope (stopa=3l cm) iznad
razine mora i neprimjetno
se penje do 2.936 stopa. Go-
dine 1803. zapodelaje nje-
na gradnja, koja je dow5ena
1809. Uprava ovog uzvi5enog
poduhvata, iza kojeg su staja-
li domoljubni Magnati (ma-
darski veleposj ednici), bila
je povjerena dovjeku dije su
iskustvo, rermost i ustrajnost
uspjeli svladati goleme pre-
preke koje su stajale na putu
tolikom radu; - ovaj vrijedan
likbio je podmar5al FilipVu-
kasovii. Dabipomogao u re-
dovitom napredovanju rado-
va i da bi ulio hrabrost svojom
prisutnoSiu, dao je sagraditi
velika kola, u kojima se, tako-
der, odmarao noiu.<

Radovi su bili povjereni ba-
runu FilipuVukasoviiu ( 1755. -

1809.). On je izgradio ceste:
Senj - Sveti Iuraj, Senj - Novi
Vinodolski, uredio je korito u
Senjskoj Drazi, cestu Liskova
Glavica - Karlobag, cestu pre-
koVratnika do Sv. IGiZa, mol
u Senju, a najviSe se prosla-
vio izgradnjom Lujzinske ce-
ste od Rijeke prema Karlov-
cu. Radovejezapodeo 1803. u
Rijeci i dobro su napredovali

Put od
dva dana
Putovanje kodijom Lujzin-
skom cestom od Zagreba
do Rijeke obidno je trajalo
dva dana.

Banska rnata
Nakon Sto je ban Josip J+
ladi6 1848. dvrsto vezao
Rijeku uz Hrvabku i nakon
5to je imenovan za fijedkog
guvemeE usjek ie po6tao,

njemu u dast: Banska vrata.

6 Gai s
divlieniem

Podetak Luizinske cegte u Biieci - lllioa Franle Ra6koga
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EUROPSKO NATJECANJE SIGURNO U PROMETU

MARKO 1ICIZ O5 TRSAT PREDSTAVLJAO
HRVATSKU NA PROMETNOM EURU

crnogorskom Baru
odrZano je 36. eu-
ropsko natjecanje
Sigurno u Prometu.

Hrvatska ekiPa osvojila ie
osmo mjesto u konkurenciii
19 drLava, ajedan od rePre-
zentativaca Hrvatske bio ie
uCenik OS Tfsat lvlarko Zic.
Na drZavnom natjecanju udeni-
ka petih i Sestih razreda Sigumo
u prometu, u organizacijiAgen-
cije zaodgoj i obrazovanje iHr-
vatskog autokluba, uz polporu
Nacionalno g plana sigurnosti
cestovno g prometa Republike
Hrvatske, Marko Zic je osvojio
drugo mjesto u pojedinadnoj
konkurenciji i tako u5ao u iza-
branu hrvatsku wstu. S Mar-
kom su na europsko prvenstvo,
u FIA organizaciji, otputovali
udenici iz Koprimidko-krZe-
vadke, Krapinsko-zagorske i
VaraZdinske Zupanije.

Ove godine je kroz promet-
no preventirmo akciju Sigumo
u prometu u Hrvatskoj ukupno
pro5lo gotovo tri tisuie djece,
od Skolske razine natjecanja
do europskog prvenstva, isti-
du u HAK nagla5avaju6i da je

onovno ie omogude-
naprovedbaprovjera
znanja u sklopu Pro-
grama osposobljava-

nja za upravljanje biciklom
organiziranom od strane Hr-
vatskog autokluba: Podsieti-
mo, izrlanrdna dogadanja u
lipnju 2023. su onemogudila
odrZavanje odretlenog dijela
dogovorenih proviera znania.
U sklopu jesenskog ispitnog
razdoblja, provjere znanja
modi de se odrZavati do 30.
studenog.

l20 I iuigavaG

:ROATIA

u cijeloj natjecateljskoj pridi
ipak najvaZnije upiti znanja o
prometu.

Kako je izgledalo europsko
prvenstvo, pitamo Marka.

- Ispit smo rije5ili bez gre5ke,

mogu reii da nije bio teZak. Na
drZawrom natjecanju u Zadru
test jebio teZi. No, praktidni dio
natjecanja bio je teZi na europ-
skom prvenstvu. Na poligonu
smo trebali na biciklu svladati
jedan S kojije bio dosta teZak.
Samo jedna natjecateljica je

Navedena informacija objav-
Ijena je i na portalu https:/ /
bicikli.hak.hr/ zajedno s
naputkom svim nastav-
nicima da prije dogovora
s lokalnim autoklubom
oko potencijalnog odr-
Zavanja ispitnog roka u
jesenskom ispitnom raz-
doblju, provjere sve pret-
hodno unesene prijave, te
po potrebi aZuriraju prija-
ve ili storniraju prijavljene
udenike ukolikoviSe ne Zele ili
nisu u moguinosti pristupiti

detverodlana
hrvatska

ekipa osvoiila ie
osmo miesto u
konkurenciii 19

drZava

pro5la bez gre5ke, Sto dovoljno
govori o zahtjermosti natjeca-
nja na biciklu. I dodekalo nas
je neSto 5to nismo odekivali.
Simulacij a voZnje bicikla VR

naodalama odnosno naoda-
lama za virtualnu stvarnost.
To je bilo ne5to novo za nas.
Ipak, sna5li smo se jer su nam
objasnili kako treba upravljati
simulatorom bicikla odnosno
upravljadem >zamiSljeno gr< bi-
cikla sVR naodalama, preprida-
va Marko kako su izgledali ispiti.

Marko je zadovoljan osmim
mjestom, no postoji ono jed-
no ali.

- Mogli smo bolje, tek tri boda
su nam falila da dostignemo de-
twto mjesto, to su bile nijanse.

Do Crne Gore ekipa je i5la
kombijem. Marko Zali Sto nije
bilo predvideno da u Bar daide
njegov mentor u Skoli, profesor
Neven Jerdinovii jer vjeruje da
bi postigao joS bolje rezultate
uz podr5ku i savjete svog men-
tora koji ga je pripremao za Zu-
panijsko i drZarmo natjecanje.

Na europskom prvenstvo fo-
kus je na natjecanju, no na5li
se i slobodnogwemena.

- Bilo je wemenai za druie-
nje. ISli smo na izlet, posjetili
smo stari grad u Kotoru. Sva-
ka drZava podijelila je poklone
natjecateljima drugih drZava.

HAK
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INFORMACIJE IZ HRVATSKOG AUTOKLUBA

PONOVNO SE MOZE NN ISPIT ZABICIKLE
provjeri znanja. Postupak pri-
jave ispitnih rokova je sljede-

ii: autoklub nakon dogovo-
ra s osno'r'nom Skolom, za
koju se procijeni da je u
njojpotrebno i moguie
organizirati ispitni rok,
prijavljuje ispit FIAK-u.
Nakon dobivanja odo-
brenja za provedbu is-

, pita od strane FIAK-a is-
pit je moguie provesti. Za

provedbu ispita u Primorsko
goranskoj Zupaniji zaduZen j e
Autoklub Rijeka.


