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S
ektor za vremenske 
i pomorske analize i 
prognoze Državnog 
hidrometeorološkog 

zavoda (DHMZ) u Zagrebu, 
Služba Pomorskog meteo-
rološkog centra iz Splita i Po-
dručna meteorološka služba 
iz Rijeke u zimskom dijelu 
godine (od 1. studenog do 
15. travnja) svakodnevno do-
stavljaju prognoze vremena 
državnim i privatnim druš-
tvima koje upravljaju, grade 
i održavaju ceste u Hrvatskoj 
(Hrvatske ceste, HAC, EGIS, 

Zagrebačke ceste, Županij-
ske ceste).

Kako se u tim prognozama 
posebna pozornost posve-
ćuje parametrima koji mogu 
ugroziti sigurno i nesmetano 
odvijanje cestovnog prometa, 
one se razlikuju od prognoza 
koje susrećemo u sredstvima 
javnog informiranja i na do-
stupnim internetskim platfor-
mama. Razlika je ponajprije u 
načinu prognoziranja određe-
nih meteoroloških parameta-
ra (npr. vrsta oborine, količina 
oborine - ponajprije snijega, 
vjerojatnost pojave određene 
vrste oborine, pojava poledice 
i njezina vjerojatnost pojav-
ljivanja, pojava jakog i oluj-
nog vjetra - posebno važno za 

Primorsko-goransku župani-
ju...), zatim u duljini progno-
stičkog razdoblja na koje se 
prognoze odnose (uglavnom 
8, 16 i 24 sata unaprijed) te u 
obliku izdanih prognoza. Za 
izradu svih vrsta prognoza 
(kratkoročnih, srednjoroč-
nih, dugoročnih, za posebne 
korisnike,...) koriste se izraču-
ni numeričkih prognostičkih 
modela čiji su izlazni produkti 
prilagođeni korisnicima, od-
nosno zahtjevima.

O numeričkim modelima

Prognoze vremena u ope-
rativnom odjelu Sektora za 
vremenske i pomorske ana-
lize i prognoze DHMZ-a rade 
se većinom prema izračunima 

PROMETNA VREMENSKA 
PROGNOZA U SLUŽBI SIGURNIJEG 
ODVIJANJA PROMETA

PROMET VIŠE NE MOŽEMO ZAMISLITI BEZ METEOROLOGA

Dunja Plačko-Vršnak, 
Dragoslav Dragojlović, 
Izidor Pelajić

NUMERIČKI 
PROGNOSTIČKI 
MODELI
Za izradu svih 

vrsta prognoza 

(kratkoročnih, 

srednjoročnih, 

dugoročnih, za 

posebne korisnike,...) 

koriste se izračuni 

numeričkih 

prognostičkih 

modela čiji su izlazni 

produkti prilagođeni 

korisnicima, odnosno 

zahtjevima.

Poledica se najčešće spominje u prognozama
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tri meteorološka numerička 
modela:

- Aladin (Aire Limitée Adap-
tation dynamique Développe-
ment InterNational) - nume-
rički model za kratkoročnu 
prognozu vremena visoke 
razolucije

- DWD Icon-EU (Deutsc-
her Wetterdienst ICOsahedral 
Nonhydrostatic-Europe) - nu-
merički model za kratkoročnu 
i srednjoročnu prognozu vre-
mena visoke rezolucije

- ECMWF-IFS (European 
Center for Medium range We-
ather Forecasts - Integrated 
Forecasting System - globalni 
numerički model (domena je 
čitava Zemlja) koji se sastoji 
od nekoliko međusobno po-
vezanih komponenti: global-
nog modela atmosfere, mo-
dela valova oceana, modela 
cirkulacije oceana te modela 
perturbacija koji se koriste u 
asimilaciji podataka i izradi 
ansambla prognoza. Svakako 
treba istaknuti da je uz model-
ski, odnosno objektivni oblik 
prognoze vremena (pojedinog 
parametra) u izradi prognoze 
za različite korisnike, pa tako i 
pri izradi prometne prognoze, 
vrlo važna i subjektivna proci-
jena prognostičara, odnosno 
njegova interpretacija analitič-
kog i prognostičkog materijala.

Analiza slučaja od  
9. prosinca 2021.

Za vrijeme zimske sezone, 
operativni prognostičar sva-
kodnevno izrađuje progno-
zu za Hrvatske ceste (HC) i 
Hrvatske autoceste (HAC), 
za različite dionice, dva puta 
dnevno. Prognoze se odnose 
na razdoblje od 8 do 20 sati 
tekućeg dana i dostavljaju se 
do 7,30 sati, te na razdoblje 
od 20 sati tog dana do 8 sati 
sljedećeg dana i dostavljaju 
se do 15 sati.

Osim opisne prognoze, 
prognozira se minimalna i 
maksimalna temperatura u 
prognostičkom razdoblju, 
vjerojatnost pojave oborine, 
vjerojatnost pojave snijega, 
vjerojatnost za stvaranje snjež-
nog pokrivača, vjerojatnost da 
snježni pokrivač bude deblji 
od 5 cm, vjerojatnost nastanka 

poledice te tip poledice.
Prognoza za specijalne kori-

snike, u ovom slučaju Tehnič-
ke ispostave Hrvatskih cesta (i 
svih ostalih organizacija koje 
se bave održavanjem cesta u 
zimskom razdoblju), zahtjeva 
i posebno kreirane produkte 
određenih meteoroloških pa-
rametara. U ovom su se sluča-
ju koristila prognostička polja 
iz kojih se moglo zaključiti, uz 
određenu razinu vjerojatno-
sti, da li će na promatranom 
području biti oborina, u ko-
jem će obliku te oborine biti 
te hoće li utjecati na sigurno 
odvijanje prometa (subjektiv-
na procjena). Vrijeme tih da-
na obilježilo je približavanje 
i prolazak ciklone iz Genov-
skog zaljeva preko Hrvatske, 
a u višim slojevima atmosfere 

približavanje te zadržavanje 
visinske doline uz pritjecanje 
sve hladnijeg zraka – drugim 
riječima sinoptička situacija 
u kojoj se očekuju oborine.

U progozama koje su bi-
le proslijeđene korisnicima 
naglašena je vjerojatnost za 
pojavu oborine na granici ki-
še i snijega, poledice uslijed 
padanja susnježice ili snije-
ga, smrzavanje hladne pod-
loge zbog temperature ispod 
0 stupnjeva te zbog

(tople) kiše koja se može 
smrzavati u dodiru sa hlad-
nim tlom. Pritom je prema 
prognozi postojala umjere-
na vjerojatnost za stvaranje 
snježnog pokrivača, ali nije 
postojala vjerojatnost da taj 

» Sektor za 

vremenske i 

pomorske analize i 

prognoze DHMZ-a 

u Zagrebu, Služba 
Pomorskog 

meteorološkog centra 

iz Splita i Područna 

meteorološka 

služba iz Rijeke 
u zimskom dijelu 
godine svakodnevno 

dostavljaju prognoze 
cestarima

Pregled 
prognoza u 
proteklim 
godinama

U razdoblju od 2018. do 
kraja 2021. godine, u 
prognozama za Hrvatske 
autoceste (koje se šalju u 
razdoblju od 1. studenog 
do 15. travnja), u oko 70 
posto dana prognoziran 
je barem jedan tip poledi-
ce. Najčešće je to poledica 
nastala uslijed zaleđivanja 
mokrog tla zbog temperatu-
re zraka niže od 0°C, i to u 
svim regijama.
Također, možemo primjetiti 
da je najviše prognozira-
nih situacija s poledicom 
nastalom zbog padanja 
snijega u Gorskom kotaru 
i Lici, što je i za očekiva-
ti, a najmanje u sjevernoj i 
istočnoj Hrvatskoj. Također 
je u gorskim krajevima 
bilo najviše prognozirane 
poledice zbog kiše koja se 
smrzava u dodiru s tlom, 
dok je u ostalim krajevima 
učestalost prognoze tog tipa 
manja, ali gotovo podjedna-
ko zastupljena.

Gorski kotar i Lika najspominjaniji u prognozama

Na put se više ne ide bez provjere prognoze
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pokrivač bude deblji od 5 cm. 
Veća vjerojatnost

spomenutih pojava te umje-

rena vjerojatnost snježnog 
pokrivača debljeg od 5 cm, 
postojala je na području sje-

verne nego središnje Hrvatske.
Pregledom prikazanih pro-

dukata može se zaključiti da 
su svi modeli za 9. prosinac u 
razdoblju od 0 do 9 sati imali 
signal za oborinu, ali se dina-

mika rasprostiranja i intenzitet 
oborine razlikovao od modela 
do modela.

A kakve su stvarno bile vre-

menske prilike? Na području 
sjeverne i središnje Hrvatske 
u noći sa 8. na 9. prosinca bi-
lo je mjestimice kiše i susnje-

žice, a uz pad temperature 
zraka prema jutru sve je če-

šći bio i snijeg. Ujutro je na 

meteorološkim postajama, 
uglavnom sjeverne Hrvatske, 
zabilježen i novi snježni po-

krivač debljine od 1 do 4 cm. 
Snijega i susnježice, ali i kiše 
te kiše koja se smrzava na tlu 
bilo je i tijekom 9. prosinca, 
a oborine su uglavnom u po-

slijepodnevnim i večernjim 
satima prestale.

Dakle, meteorološke poja-

ve koje mogu utjecati na si-
gurnost u prometu tijekom 
spomenutog razdoblja bile 
su opažene/izmjerene, ali i 
dobro prognozirane (poledi-
ca, tip poledice, snježni po-

krivač). Posebno se to odnosi 
na poledicu nastalu zbog kiše 
koja se smrzavala na kolniku 
na području Podravine.

Visina snježnog pokrivača u 
prognozi bila je precijenjena 
za područje sjeverne Hrvatske 
(više od 5 cm). Međutim, ipak 

je zabilježen tanji snježni po-

krivač (1 do 4 cm) kojeg je osim 
na meteorološkim postajama 
bilo i na kolnicima, ali se nije 
dulje zadržavao.

Poledica 
najspominjanija

Prognoza meteoroloških 
parametara i pojava temelji se 
s jedne strane na izračunima 
numeričkih modela, a s dru-

ge strane na razumijevanju 
fizikalnih procesa u atmosfe-

ri. Posebno kreirani produkti 
korišteni u izradi prometne 
prognoze uvelike olakšavaju 
njezinu izradu i tumačenje.

Slučaj iz prosinca 2021. po-

kazuje uspješnu prognozu me-

teoroloških parametara (tem-

peratura, oborine) te uspješnu 
prognozu pojave različitih vr-

sta poledice. Analiza izdanih 
prometnih prognoza u za-

dnje tri sezone te u studenom 
i prosincu 2021. pokazuje da 
je najviše prognozirana po-

ledica, ona poledica nastala 
na vlažnim kolnicima kada je 
temperatura zraka oko ili niža 
od 0 °C. Iako se radi o analizi 
podataka posljednje tri i pol 
godine, dakle kratkom nizu, 
to se na neki način i očekuje. 

Da li se radi o prevelikom bro-

ju prognoza koje spominju tu 
pojavu, teško je reći, odnosno 
valjalo bi objektivno verifici-
rati. Ovdje se nameće pitanje 
verifikacije prognoza kroz dalj-
nje unaprijeđenje suradnje 
između cestovnih organiza-

cija (državna i privatna druš-

tva za upravljanje, građenje i 
održavanje cesta) i DHMZ-a. 
Naime, uz povratnu informa-

ciju od ekipa s terena vezanu 
uz postojanje i tip poledice, 
mogli bi se prilagoditi kriteriji 
na temelju kojih se prognozi-
ra poledica općenito.

» Prognoza 

meteoroloških 

parametara i pojava 

temelji se s jedne 

strane na izračunima 

numeričkih modela, 

a s druge strane 

na razumijevanju 

fizikalnih procesa u 

atmosferi. Posebno 

kreirani produkti 

korišteni u izradi 

prometne prognoze 

uvelike olakšavaju 

njezinu izradu i 

tumačenje

SPECIJALNI KORISNICI

Prognoza za specijalne korisnike, u ovom slučaju 

Tehničke ispostave Hrvatskih cesta (i svih ostalih 

organizacija koje se bave održavanjem cesta u 
zimskom razdoblju), zahtjeva i posebno kreirane 

produkte određenih meteoroloških parametara.

Prognoze se odnose na period od 8, 16 i 24 sata
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O
ve godine značajno je 
smanjen broj smrtno 
stradalih u prometu 
na području Primor-

sko-goranske županije, poka-

zuje Izvješće o stanju sigur-

nosti u cestovnom prometu 
na području Primorsko-go-

ranske županije u prvih 11 
mjeseci 2022. godine prezen-

tirano na sjednici Savjeta za 

sigurnost prometa na cesta-

ma Primorsko-goranske žu-

panije. Radi se o padu od 43 
posto. Lani je izgubljen 21 ži-
vot, ove godine 12. Prepolov-

ljen je broj poginulih vozača, 
s 14 na 7. Broj poginulih put-

nika identičan je lanjskom. 
Po dvoje poginulih. Lani je 
smrtno stradalo petero pje-

šaka, ove godine dvoje. La-

ni je život izgubilo sedme-

ro motociklista, ove godine 
troje. Statistika ozlijeđenih 

je nešto nepovoljnija. Lani je 
186 sudionika u prometu za-

dobilo teške tjelesne ozljede, 
a ove godine 244. Lakše ozli-
jeđenih lani je bilo 599, a ove 
godine 655.

Alkohol nosi 4,6 posto 
nesreća

Na području pod ingeren-

cijom Policijske uprave pri-
morsko-goranske tijekom 11 
jedanaest mjeseci 2022. godine 
zabilježeno je 3.119 prometnih 
nesreć a, što je gotovo identič-

no lanjskoj statistici. U prote-

klih pet godina broj prometnih 
nesreća gotovo je konstanta. 
Godine 2018. zabilježeno je 
3.214 nesreća. Godinu kasnije 
3.070. Slijedi pad 2020. godine 
zbog pandemije (2.511) koja 
je u dobroj mjeri paralizirala 
život, a tako i promet.

U 367 nesreća evidentiran 
je alkohol. Radi se o 4,6 po-

sto nesreća. Pogreške voza-

ča uzrokovale su gotovo 94 

posto nesreća. Najčešće se 
radi o vožnji nepropisnom 
ili neprilagođenom brzinom 
(21,5 posto), nepropisnoj vo-

žnji unazad (gotovo 14 posto), 
vožnja na nedostatnoj udalje-

nosti (9 posto)...

Devet posto manje 
prekršaja

Prema vrstama prometnih 
nesreća najviše je bilo udara 
vozila u parkirano vozilo (719) 
i bočnih sudara (457). Najčešće 
se nesreće događaju petkom 
(514), a najrjeđe nedjeljom 
(381). Najopasniji period je 
od 12 do 16 sati (830 nesreća).

Lani je evidentirano 12.018 
prometnih prekršaja, ove godi-
ne 10.933, što je pad od devet 
posto. Po prekršajima pred-

njači prekoračenje brzine van 
naselja za 30 do 50 kilometara 
na sat (4.695 prekršaja), sli-
jedi prekoračenje u naselju 
za 10 do 20 kilometara na sat 
(2.123 prekršaja). Zabilježe-

no je 1.919 prekršaja vožnje 
pod utjecajem alkohola. Od 
ostalih prekršaja treba izdvo-

jiti nekorištenje sigurnosnog 
pojasa (4.085). 

Kultura spašava živote
Izvješće o stanju sigurnosti u cestovnom prometu na području 
Primorsko-goranske županije u prvih 11 mjeseci predstavio je 
policijski službenik iz Službe za sigurnost cestovnog prome-
ta PU primorsko-goranske, ujedno i član Županijskog savjeta 
Jure Jurković koji je istaknuo da je evidentno da preventiva 
odrađuje svoj dio posla, što je vidljivo po statistici.
Jurković je podsjetio da je 2007. godine na području Primor-
sko-goranske županije poginulo 57 sudionika u prometu.
- Određeni pomaci u vidu poboljšanja cestovne infrastrukture i 
edukaciji samih sudionika doprinose poboljšanju stanja i sma-
njenju broja i posljedica prometnih nesreća, istaknuo je Jur-
ković, dodajući da je broj prometnih nesreća u direktnoj vezi s 
prometnom kulturom i ponašanjem sudionika u prometu.

BROJ POGINULIH PAO S 21 NA 12

PROMETNA STATISTIKA ZA PRVIH 11 MJESECI 2022.

» Prepolovljen je 
broj poginulih 

vozača (14 na 7), a 
broj smrtno stradalih 
motociklista pao je 
sa sedam na tri

» U 367 nesreća 
evidentiran je 

alkohol. Radi se o 4,6 
posto nesreća

» Najopasniji 
period je od  

12 do 16 sati

» Jurković je 
podsjetio da 

je 2007. godine na 
području Primorsko-
goranske županije 
poginulo 57 
sudionika u prometu.

Statistika za 2022. 
godinu povoljnija 

no lanjska
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N
a području Policij-
ske uprave primor-
sko-goranske, na 
prometnicama kroz 

Gorski kotar u studenom je 
zbog snježnih padalina i ja-
kog vjetra nadležna služba 
proglasila zimske uvjete na 
cestama. U tom slučaju, za-
branjuje se promet motor-
nim vozilima koja nemaju 
propisanu zimsku opremu i 
teretnim vozilima s priključ-
nim vozilima. Sukladno tome, 
policijski službenici nadzirali 
su promet na cestama kako 
bi spriječili moguće zastoje i 
spriječili prometne nesreća, 
ali i stvorili uvjeta djelatnici-
ma zimske službe da nesme-
tano čiste prometnice od sni-
jega radi sigurnog prometa 
ostalih vozila.

Samovoljno zatvorenom 
dionicom

Problem je nastao kad je 
policija, obavivši svoj posao, 
otišla s punkta gdje su parki-
rani kamioni čekali kraj pro-
glašenja zimskih uvjeta. Dio 
vozača samovoljno je nasta-
vio putovanje dionicom za-
tvorenom za promet kami-
ona s prikolicom. Policija je 
morala ponovno intervenirati. 
Policijski službenici Policijske 
postaje Vrbovsko na autocesti 
A6, između čvora Bosiljevo II i 
čvora Kikovica iz prometa su 

isključili 90 teretnih vozila. U 
pratnji policije u nekoliko je 
navrata organiziran konvoj 
ovih vozila do odmorišta Vuko-
va Gorica, a dio se samostalno 
vratio u smjeru Zagreba. Tije-
kom trajanja zimskih uvjeta u 
snježnom valu u studenom, 
policija je sveukupno sank-
cionirala 40 vozača teretnih 
vozila. Na ovoj dionici kršenje 
odredbi Zakona o sigurnosti 
prometa na cestama utvrđeno 
je kod ukupno 33 vozača te-
retnih vozila, koji su novčano 
sankcionirani zbog nepoštiva-
nja prometnog znaka zabrane 
prometa za teretne automobile 
s priključnim vozilom.

Isto tako, na ulazu na auto-
cestu A6, na čvoru Kikovica 
policijski službenici Posta-
je prometne policije Rijeka 
su zbog istovrsnog prekršaja 
sankcionirali sedam vozača 

teretnih vozila. Srećom, za 
vrijeme zimskih uvjeta nisu 
evidentirane prometne nesre-
će, niti je bilo zastoja u odvi-
janju prometa. Policija poziva 
vozače da se prije putovanja 
pravovremeno informiraju o 
vremenskim prilikama i sta-
nju na cestama te radi svoje 
osobne sigurnosti i sigurnosti 
drugih sudionika u prometu 
poštuju postavljenu promet-
nu signalizaciju i koriste pro-
pisanu zimsku opremu, apel 
je PU primorsko-goranske.

Visina kazni

Upućeni u temu smatraju 
da se zabrane prometovanja 
za zimskih uvjeta ignorira-
ju zbog relativno niskih ka-
zni. Koliko iznose kazne za 
takve prekršaje? Novčane 
kazne za prekršaje vozača 
teretnih automobila koji se 

kreću cestom na kojoj je kre-
tanje te kategorije zabranje-
no propisane su čl. 193. Za-
kona o sigurnosti prometa 
na cestama. Vozač će plati-
ti kaznu od 1.000 kuna. Ako 
se utvrdi da je za prekršaj 
odgovorna i tvrtka u kojoj 
je vozač zaposlen onda se 
novčana kazna za odgovor-
nu osobu kreće od 1.500 do 
5.000 kuna. Novčana kazna 
za pravnu osobu ili fizičku 
osobu obrtnika kreće se od 
5.000 do 15.000 kuna.

KAKO STATI NA KRAJ VOZAČIMA
ZATVARANJE AUTOCESTE ZBOG

SLUČAJ ZA SNJEŽNOG VALA U STUDENOM NOSI NIZ UPITNIKA

» Iz prometa 
je policija 

isključila 90 
teretnjaka, a pitanje 
je jesu li postojeće 
kazne faktor 
odvraćanja

» Tijekom trajanja 

zimskih 

uvjeta u snježnom 
valu u studenom, 

policija je sveukupno 

sankcionirala 40 vozača 

teretnih vozila
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Ako je kretanje određene 
kategorije vozila zabranje-
no postavljenim prometnim 
znakom, kazna je propisana 
člankom 12. ZSPC-a, a izno-
si 500 kuna za vozača. Ako se 
utvrdi da je za taj prekršaj od-
govorna i tvrtka u kojoj je vo-
zač zaposlen onda se novča-
na kazna za odgovornu osobu 
kreće od 1.500 do 5.000 kuna 
dok kazna za pravnu osobu ili 
fizičku osobu obrtnika iznosi 
od 5.000 do 15.000 kuna.

Jasna signalizacija

Što kažu u Hrvatskim auto-
cestama, koje gospodare zim-
skom dionicom kroz Gorski 
kotar, o ignoriranju zabrane 
na dionici na kojoj su progla-
šeni zimski uvjeti?

«Proglašenje zimskih 
uvjeta regulirano je Zako-
nom o sigurnosti prometa 

na cestama. Kod nastajanja 
zimskih uvjeta zabranjuje se 
promet motornim vozilima 
koja nemaju propisanu zim-
sku opremu i teretnih vozila 
s priključnim vozilom, dok 
ostala vozila moraju koristiti 
zimsku opremu. U konačnici 
to znači da u vremenu kad 

su na autocesti proglašeni 
zimski uvjeti ne smiju pro-
metovati samo teretna vo-
zila s priključnim vozilom 
(tegljači i prikoličari) dok 
ostala vozila poput osobnih 
vozila, teretnih vozila bez 
priključnih vozila, autobusi 
i dr., prometuju uz uporabu 

zimske opreme i za iste nema 
zabrane prometovanja. Da-
kle, autocesta u tom slučaju 
mora biti prohodna i mora 
biti otvorena za promet svih 
vozila osim onih kojima je 
nastupila zabrana.

Sukladno svojoj ingerenciji 
i ovlastima, djelatnici HAC-a 
reguliraju promet isključivo 
postavljanjem odgovarajuće 
prometne signalizacije ko-
ja jasno upozorava na tre-
nutno stanje na autocesti. 
Osim toga sve informacije 
o stanju na cestama objav-
ljuju se na mrežnoj stranici 
www.hac.hr ili www.hak.hr 
u realnom vremenu. U slu-
čaju izvanrednih situacija u 
prometu sve obavijesti šalju 
se putem prometnog servisa 
HAK-a, stoga uvijek apelira-
mo na korisnike o važnosti 
uključenja radioprijamnika u 
sustav informiranja o stanju 
u prometu (RDS). Također ko-
risnicima je na raspolaganju 
24 sata besplatan info tele-
fon 0800 0422«, objašnjava-
ju u HAC-u.

Autocesta se ne može fizički 
zatvoriti za kamione
Zanimalo nas je postoji li mogućnost fizičkog zatvaranja auto-
ceste za teretna vozila s priključnim vozilom u slučaju progla-
šenja zimskih uvjeta.
«Fizičko onemogućavanje prolaska pojedinih vozila, odnosno 
izdvajanje vozila iz prometa kojima je nastupila zabrana nije 
u ingerenciji HAC-a. HAC kao upravitelj u izvanrednim okol-
nostima, a sve prema Zakonu i Pravilniku, fizički zatvara poje-
dine dionice autoceste i to pomoću prometne signalizacije, ali 
tada se u cijelosti obustavlja promet za sva vozila«, objašnja-
vaju u Hrvatskim autocestama.

ČIMA KAMIONA KOJI IGNORIRAJU 
 ZBOG ZIMSKIH UVJETA?

» Proglašenje 

zimskih uvjeta 

regulirano je Zakonom 

o sigurnosti prometa 

na cestama. Kod 

nastajanja zimskih 

uvjeta zabranjuje se 

promet motornim 

vozilima koja nemaju 

propisanu zimsku 

opremu i teretnih vozila 

s priključnim vozilom, 

dok ostala vozila moraju 

koristiti zimsku opremu
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N
a sjednici Savjeta za 
sigurnost prometa 
na cestama Primor-
sko-goranske župani-

je dr.sc. Ivica Barišić predsta-
vio je temu Pješački razdjelni 
otok kao mjera smirivanja pro-
meta na cestama u kontekstu 
ostvarenja mjera iz nacional-
nog plana

sigurnosti cestovnog prometa 
2021. - 2030. Dr. Barišić najprije 
se osvrnuo na Nacionalni plan 
sigurnosti cestovnog prometa 
Republike Hrvatske za razdoblje 
od 2021. do 2030. kao strateški 
dokument koji je naveo veliki 
broj mjera i aktivnosti kojima je 
cilj povećanje stupnja sigurnosti 
cestovnog prometa. Kao jedna 
od mjera za povećanje sigurno-
sti prometa navodi se primje-
na pješačkih razdjelnih otoka 
koji se preporuča kao mjera 

za sigurnije kretanje pješaka 
pri prelasku ulice i smirivanju 
prometa na cestama te se često 
primjenjuje u zapadnim i skan-
dinavskim zemljama.

Vision Zero

U uvodu se dr.sc. Barišić po-
svetio Nacionalnom planu si-
gurnosti cestovnog prometa Re-
publike Hrvatske za razdoblje 
od 2021. do 2030. naglasivši da 
su pomaci evidentni. Pozitivni 
učinci poduzetih aktivnosti na 
području sigurnosti kroz prote-
kle programe potvrđeni su po-
dacima o broju poginulih oso-
ba u cestovnom prometu, kojih 
je u 2019. godini bilo gotovo tri 
puta manje u odnosu na 1994. 
godinu, kada je počela provedba 
nacionalnog programa. Godine 
1994. na hrvatskim prometni-
cama život je izgubilo gotovo 

900 osoba, a preklani manje 
od 300. Nevjerojatan je poda-
tak da je uoči Domovinskog rata 
na podruju Hrvatske izgublje-
no 1.600 života u prometu. Uz 
podizanje prometne svijesti, 
svakako da je dio smanjenja po-
ginulih povezan s tehnološkim 
napretkom vozila, kao i samom 
prometnom infrastrukturom. 
U međuvremenu je Hrvatska 
imala pet nacionalnih progra-
ma. Spomenimo da je Hrvatska 
dosad imala nacionalne pro-
grame, a najnoviji dokument 
više se ne naziva programom 
već kao planom.

Unatoč pozitivnim rezultati-
ma kvantificiranim kroz sma-
njenje broja smrtno stradalih od 
1994. godine, realno je zaklju-
čiti da postoje mogu nosti za 
dodatno poboljšanje sustava s 
ciljem ispunjavanja postavljenih 

ciljeva u povećanju sigurnosti 
cestovnog prometa. Put kojim 
treba ići je baziran na švedskom 
konceptu Vision Zero koji ne pri-
hvaća smrtne posljedice i teške 
ozljede. Vision Zero je postala 
smjernica većine današnjih 
programa za povećanje sigur-
nosti cestovnog prometa. Prema 

RAZDJELNI OTOCI EFIKASNO SMIR

NACIONALNI PLAN SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA, ODGOVORNOST I RJEŠENJ

» Dr.sc. Ivica 
Barišić 

predstavio je temu 
Pješački razdjelni 
otok kao mjera 
smirivanja prometa 
na cestama u 
kontekstu ostvarenja 
mjera iz nacionalnog 
plana

Nacionalni programi provodi se u Hrvatskoj od 1994.
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 SMIRUJU PROMET I ŠTITE PJEŠAKE

VORNOST I RJEŠENJA

filozofiji koncepta Vision Zero, 
prije svega se podrazumijeva 
promjena razumijevanja od-
govornosti sigurnosti, gdje se 
odgovornost stavlja na čovje-
ka, ali ne samo na čovjeka kao 
korisnika prometnog sustava, 
nego i čovjeka kao upravitelja 
i kreatora prometnog sustava.

Odgovornost projektanta

Treba pronaći rješenje teme-
ljem kojeg će se definirati odgo-
vornost projektanta i izvođača 
radova. Imamo slučaj novoiz-
građene ceste na kojoj u nekoli-
ko godina pogine pet-šest ljudi. 
Onda se ide u rekonstrukciju, a 
a da nitko nije potegnuo pita-
nje odgovornosti projektanta. 
Ne treba toplu vodu izmišljati, 
treba samo preuzeti rješenja iz 

Njemačke, Švedske, Norveške..., 
objašnjava dr. Barišić.

Tako je odgovornost podije-
ljena na sve sudionike u pro-
metnom sustavu te se sigurnost 
analizira već u samom planira-
nju i projektiranju prometnog 
sustava, što je vrlo bitno sa sta-
jališta preventivnog djelovanja 
na nastanak prometnih nesre-
ća, kao i smanjenje njihovih 
posljedica.

- Pitanje je hoćemo li ikada 
doći do cilja kad je riječ o Visi-
on Zero, ali je bitno da shva-
ćamo nismo ostvarili cilj dok 
god imamo i jednog poginulog 
u prometu, stav je dr. Barišića.

U kontekstu isticanja odgo-
vornosti čovjeka u Nacionalnom 

Otoci na otoku
Evo i nekoliko primjera projektnih rješenja za primjenu pješač-
kih razdjelnih otoka kao mjera smirivanja prometa na javnim 
cestama u općinama Malinska - Dubašnica i Dobrinj. Promet-
no rješenje za povećanje sigurnosti prometa u Ulici Branka 
Fučića u Malinskoj. Kao mjera smirivanja prometa u Ulici 
Branka Fučića u zoni raskrižja s Ulicom Radići predviđeno je 
izvođenje uzdignutog razdjelnog otoka s pješačkim prijelazom. 
Predviđena je izvedba otoka proširenjem zapadnog voznog 
traka, čime bi se dobila devijacija koja će vozače prisiliti da 
smanje brzinu vožnje. Devijaciju je moguće izvesti na danas 
neuređenom prostoru uz cestu koje je u vlasništvu Općine. Sa 
istočne strane ne postoji mogućnost izvedbe devijacije zbog 
postojeće izraženosti. Novo rješenje prometnice sa pješač-
kim otokom i devijacijom potpuno se prilagodilo postojećem 
stanju prometnice. Zadržani su postojeći uzdužni i poprečni 
nagibi te niveleta ceste.
Na području Općine Dobrinj u tijeku je izrada projekta sanaci-
je lokalne ceste na dionici Soline -Čižići te projekata uređenja 
parkirališta u tim mjestima. U sklopu razrade rješenja pred-
viđena je izvedba dva nova pješačka prijelaza sa razdjelnim 
otocima. Prva lokacija je na L58119 u zoni planiranog par-
kirališta Meline. Na sljedećim slikama prikazana je pozicija 
na kojoj je predviđeno izvođenje novog pješačkog prijelaza i 
razdjelnog otoka i parkirališta. Druga lokacija je na L58119 
na prilazu središtu naselja Čižići iz smjera Solina. lzvedbom 
pješačkih prijelaza sa razdjelnim otokom na ovim pozicijama 
postiglo bi se smanjenje brzine vožnje te osigurala sigurna 
pješačka komunikacija od parkirališta prema obali.
Dr. Barišić je kao primjer lokacije gdje bi se dobro uklopio 
razdjelni otok naveo prometnicu kod škole u mjestu Mundani-
je na Rabu. Radi se o ravnom potezu, s ograničenjem od 40 
kilometara na sat, kojeg se nitko ne drži. Prednost razdjelnog 
otoka je što traži malo prostora. Član Županijskog savjeta i 
policijski službenik iz Službe za sigurnost cestovnog prometa 
Policijske uprave primorsko-goranske Jure Jurković istaknuo 
je u diskusiji da pješački otoci daju rezultate.

Mundanijama bi 
trebao razdjelni otok

Ulica Branka Funčića u Malinskoj
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planu dr. Barišić je naglasio zna-

čaj »opraštajuće« infrastrukture.
- Ako vozač napravi grešku, 

infrastruktura i prometna opre-

ma bi trebale anulirati opasnost. 
Recimo, odbojna ograda sa za-

štitnom ogradom za motocikli-
ste. Ako nema dodatne zaštite, 
greške završavaju kobno, ističe 
dr. Barišić ponavljajući bit »si-
gurna infrastruktura i sigurna 
brzina«. I još nešto kad je riječ 
o odgovornosti čovjeka.

- Uz svijest, izuzetno je bitna 
uloga medija sa svojim pozitiv-

nim i proaktivnim stavom, do-

dao je dr. Barišić.

Na stolu 15 mjera

U cilju smanjenja broja osoba 

poginulih u prometnim nesre-

ćama kao i posljedica teških 
prometnih nesreća kojima je 
potencijalna okolnost infra-

struktura definirane su 33 ak-

tivnosti podijeljene u 15 mjera:
1. Provođenje preventiv-

no-edukativnih i promidžbe-

nih aktivnosti
2. Osposobljavanje osoba 

koje rade u području cestov-

nog prometa
3. Sanacija opasnih mjesta
4. Provjera sigurnosti na ce-

stama (RSl), analiza sigurnosti 
novih i postojećih cesta

5. Analiza sigurnosti novih 
i postojećih cesta (RSlA, RSA)

6. Projektiranje sigurnog pro-

metnog sustava
7. Održavanje cestovne 

infrastrukture
8. Tehnička rješenja za vožnju 

suprotnim smjerom
9. lstraživanja
10. lstraga prometnih nesreća
11. lmplementacija sustava 

opraštajućih cesta
12. Uvođenje i unapređenje 

ITS-a
13. Rješavanje željezničko-ce-

stovnih i pješačkih prijelaza 
preko pruge

14. Revizija cestovne 
sigurnosti

15. lzmjena i dopuna zakon-

ske regulative

Primjer s Kozale

Pješački razdjelni otok preporučuje se kao 
mjera za sigurnije kretanje pješaka pri prela-
sku ulice i često se primjenjuje u zapadnim 
i skandinavskim zemljama. Primjeri izvedbe 
razdjelnih otoka i njihov pozitivan utjecaj na 
smanjenje brzine u zonama pješačkih prijela-
za detaljno je opisan i elaboriran u istraži-
vanju koje je prezentirano u znanstvenom 
članku iz kojeg ovdje navodimo osnovne prin-
cipe pješač kih razdjelnih otoka koji se mogu 
primijeniti, ovisno o situaciji, na lokaciji. Na 
području Primorsko-goranske županije, kao 
pozitivan primjer može se navesti izvođenje 
pješačkog razdjelnog otoka u zoni Osnovne 
škole Belveder u Ulici Kozala, koji je izveden 
prošle godine. Pored izgradnje razdjelnog oto-
ka, izvršeno je i proširenje nogostupa, a na 
kolniku blizu pješačkog prijelaza izvedena su 
nahrapaljena polja crvene boje, postavljene 
su zaštitne dvoredne ograde, izmijenjena je i 
dopunjena horizontalna i vertikalna signaliza-
cija. lzvedene mjere pridonijele su smanjenju 
brzine i povećanju sigurnosti u zoni pješač-
kog prijelaza.
U situacijama kada cestovni pravci javnih cesta 
(državne, županijske ili lokalne ceste) prolaze 
kroz središta naselja ti pravci presijecaju nase-
lja na dva dijela, što značajno utječe na kvalite-
tu života lokalne zajednice. Nerijetko je situaci-
ja takva da u tim naseljima nisu uspostavljeni 
niti obilježeni pješački prijelazi. Prelazak preko 
kolnika na neobilježenom prijelazu predstavlja 
povećani rizik za pješake i za vozače, stoga je 

opravdano uvođenje pješačkih prijelaza kojim 
bi se osigurao siguran prelazak preko javne 
ceste, ukoliko za to postoje prometno-tehnič-
ki uvjeti. Uspostavom obilježenog pješačkog 
prijelaza kanaliziraju se pješački tokovi, a pro-
metnom signalizacijom se vozače na vrijeme 
upozorava da smanje brzinu i s povećanim 
oprezom ulaze u zonu naselja i pješačkih prije-
laza. Na taj način postiže se efekt ulice i urba-
nog naselja, čime se postiže i smanjenje brzine 
vožnje kroz naselje. Ukoliko postoje prostorne 
mogućnosti za izvedbu, svakako se preporuča 
izvedba pješačkih razdjelnih otoka kao mjere 
za povećanje sigurnosti prometa. Primjena pje-
šačkih razdjelnih otoka kao mjere za povećanje 
sigurnosti prometa, uklapa se i u dva područja 
djelovanja Nacionalnog plana: sigurna brzina i 
sigurna infrastruktura.

Sigurna brzina i sigurna infrastruktura

Posebno se ističe mjera, Projektiranje sigurnog 
prometnog sustava, koja je navedena u oba 
područja djelovanja: Sigurna brzina i Sigurna 
infrastruktura, odnosno aktivnosti Projektiranje 
prometno-tehničkih elemenata lokacija i dioni-
ca na način da onemogućuju razvijanje velikih 
brzina (posebno u urbanim zonama) te Odabir 
projektiranja prometno-tehničkih elemenata 
prometnog sustava tako da djeluje preventivno 
na povećanje sigurnosti.
Ovo je potrebno posebno istaknuti obzirom 
na nerijetke slučajeve kada su kod projek-
tiranja cesta kroz urbane sredine izabrani 
takvi prometno-tehnički elementi cesta koji 
jednostavno »vuku« vozače da voze brzina-
ma znatno većim od propisanih, umjesto da 
su izabrani projektno-tehnički elementi koji bi 
postigli suprotan učinak, takav da »natjera-
ju« vozače da se kreću propisanom brzinom. 

Smirivanje prometa, kao prometna inženjer-
ska disciplina, postaje sve važniji aspekt u 
postizanju veće razine sigurnosti cestovnog 
prometnog sustava. Po nekim izvorima, prve 
mjere za smirivanje prometa pojavljuju se 
u skandinavskim zemljama (prema nekim 
izvorima, 1970. u Danskoj), gdje ih okoli-
na dobro prihvaća, pa je to razlog za njihovu 
intenzivnu upotrebu. Kasnije se prenose u 
Veliku Britaniju i SAD. Naime, glavni čimbe-
nik koji utječe na broj i posljedicu prometnih 
nesreća je brzina vožnje. Stoga je ključno 
pitanje kako osigurati poštivanje propisane 
brzine u zonama naselja i pješačkih prijela-
za te osigurati maksimalnu zaštitu pješacima 
prilikom prelaska kolnika. U tom kontekstu 
posebno treba istaknuti i primjenu razdjelnih 
pješačkih otoka kao mjere za smanjivanje 
brzine vožnje.

Pozitivan primjer s Kozale
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N
a sjednici Savjeta za 
sigurnost prometa 
na cestama Primor-
sko-goranske župa-

nije jedna od točaka bila je 
Izvješće o stanju sigurnosti u 
cestovnom prometu na po-
dručju Primorsko-goranske 
županije u prvih 11 mjeseci 
2022. godine. U sklopu izvje-
šća policijski službenik Službe 
za sigurnost cestovnog pro-
meta PU primorsko-goranske 
Jure Jurković osvrnuo se na 
kompletnu godinu. Naravno, 
uvijek je zanimljiva turistička 
sezona, kada se stvaraju naj-
veće gužve. Jurković je detek-
tirao četiri kritične pozicije 

na prometnicama u Primor-
sko-goranskoj županiji u ljet-
noj sezoni.

Granični prijelazi Rupa i 
Pasjak

Na graničnim prijelazima Ru-

pa i Pasjak problem se stvarao 
pri izlazu iz Hrvatske. Hrvat-
ska policija nije mogla previše 
utjecati na protočnost prometa, 

obzirom da je protočnost gra-

ničnih prijelaza, a time i prome-

ta diktirala slovenska strana. No, 
problemu koji je bio prisutan 
već duže godina bliži se kraj. 
Hrvatska ulazi u schengen i s 
dolaskom 2023. godine nesta-

je granica između Hrvatske i 
Slovenije koja je umnogome 
diktirala protočnost prometa.

Raskrižje u Matuljima

Spoj riječke zaobilaznice s ce-

stom za tunel Učka odnosno s 
Jadranskom magistralom u Ma-

tuljima i pravcu prema Opati-
ji također je problem prisutan 
godinama. Tijekom turističke 

sezone kolone se stvaraju na 
svim prilazima brzoj promet-
nici. Improvizirani kružni tok 
na pravcu prema tunelu Učka 
pokazao se dobrim rješenjem. 
Naravno, ne svemogućim. Ne 
može riješiti problem u vršnim 
opterećenjima. No, i sezonski 
prometni problem u Matuljima, 
na takozvanom uhu, uskoro će 
postati prošlost. Gradi se druga 
cijev tunela Učka, a potom će se 
graditi autocesta u punom pro-

filu od tunela Učka do Matulja. 
Tada će sezonske kolone postati 
samo loše sjećanje.

Kružni tok u Novom 
Vinodolskom

Treća kritična točka je kruž-

ni tok u Novom Vinodolskom. 
Kad se tome priodaju tri se-

mafora u Novom Vinodol-
skom na kratkom razmaku, 
jasno je da Jadranska ma-

gistrala ne može progutati 
takvu frekvenciju vozila. A 
tu su i pješaci koji u kolona-

ma idu na plaže. Problem je 
nerješiv u vršnim optereće-

njima. I priča s kolonama u 
Novom dobit će sretni zavr-

šetak. Uskoro počinje gradnja 
novljanske zaobilaznice pa će 
kolone kroz Novi Vinodolski 
postati prošlost, a Jadranska 
magistrala praktično lokalna 
prometnica. 

Kružno raskrižje Šmrika - Omišalj
Kolone na prilazu Krčkom mostu nešto su sa-
svim uobičajeno za ljetnu sezonu. Čitav potez 
od kružnog toka Šmrika do Omišlja je proble-
matičan. Kolone se formiraju s obje strane, a 
čep se stvara i na pravcu prema Crikvenici. 
Krčka magistrala ili cesta D-102 jednostavno 
ne može progutati promet, niti stalni angažman 
policije ne može pomoći u razbijanju kolona. 
Nazire se rješenje i za taj problem, otkrila je 
Voditeljica Tehničke ispostave Rijeka Hrvatskih 
cesta Silvana Sorić. U tijeku je projektiranje no-
vog čvora Šmrika. U drugoj polovici 2023. go-
dine bi se moglo krenuti u nabavu. Razmatrane 
su tri varijante, a odabrala se varijanta kojoj su 
zeleno svjetlo dali prometni i građevinski struč-

njaci. Predviđa dva kružna toka na Jadranskoj 
magistrali i potpuno odvajanje pravca za Krk i 
Crikvenicu. Još dvije dobre vijesti za glavni pra-
vac na Krku. Jedna se odnosi na opterećeno, 
opasno, nepregledno raskršće za Valbisku. Prije 
dva mjeseca stigla je pravomoćna lokacijska 
dozvola, u tijeku je izrada glavnog projekta. 
Projektira se novi rotor u Omišlju kod Konzu-
ma. Običan rotor postaje turbo rotor. Vozila koja 
idu glavnim pravcem neće ulaziti u rotor. Skre-
tanje za aerodrom također će dobiti rotor. Du-
goročno rješenje za preopterečeni glavni krčki 
pravac je nova, 23 kilometra duga magistrala 
istočnim dijelom Krka, no to će se morati priče-
kati šest-sedam godina.

RUPA I PASJAK, MATULJI, 
ROTOR U NOVOM I ČVOR ŠMRIKA

ČETIRI KRITIČNE TOČKE U SEZONI

» Neka uska 
grla će nestati 

vrlo skoro, a za neka 
rješenja će trebati 
pričekati koju godinu

Kolone na prilazima Krčkom mostu

Usko grlo u Novom Vinodolskom
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U 
Skopju je održan Drugi make-

donski kongres za ceste u or-

ganizaciji Makedonske udru-

ge inženjera za ceste (Via Vita), 
Univerziteta Sv. Ćiril i Metodije u Sko-

pju, Građevinskog fakulteta u Skopju, 
Udruge ovlaštenih prometnih i građe-

vinskih inženjera i drugih strukovnih 
asocijacija. Otvaranju kongresa nazočili 
su najviši državni dužnosnici Republi-
ke Sjeverne Makedonije. To je najbolji 
pokazatelj značenja i važnosti temati-
ke planiranja, izgradnje i eksploataci-
je cestovne infrastrukture kao i kom-

pleksne strukture prometne sigurnosti 
ove zemlje.

Osim temeljnih postavki i osnovne 
misije ovog skupa u kontekstu primje-
ne znanstvenih i stručnih dostignuća, 
naglašena je i pomalo turbulentna poli-
tička situacija sa državama u okruženju 
koja ima svog utjecaja i na ovaj segment 
gospodarstva u egzistencijonalnom po-
gledu. U sklopu ove međunarodne mani-
festacije održane su rasprave o sigurnosti 
cestovnog prometa na kojima su sudje-
lovali predstavnici Savjeta za sigurnost 
prometa Primorsko goranske županije 
odnosno predsjednik prof.dr.sc. Hrvo-
je Baričević i tajnik Zdravko Lisac. Time 
se još jednom potvrdila uloga ovog tije-
la kao promotora planiranja i realizacije 
programa kojima se ostvaruju konkretni 
ciljevi unapređenja sigurnosti i kulture 
prometa na cestama.

Dogovorena suradnja

Zajednička platforma makedonskog 
društva za ceste i najvećeg županijskog 
Savjeta u Republici Hrvatskoj temelji se 
na kvaliteti interakcijskih veza u trokutu: 
čovjek - vozilo - cesta. Željeni rezultati 
jedino se mogu ostvariti provođenjem 
planskih, koordiniranih i dugoročnih 
aktivnosti istodobno usmjerenih na po-
boljšanje elemenata cestovnog promet-
nog sustava, te podizanja razine učinko-
vitosti njihovih podupirućih subjekata. 

Neophodno je da se organizacija aktiv-
nosti u ovom djelokrugu rada temelji 
na stručno – znanstvenim principima 
i sustavnom pristupu. Spomenuti su i 
dobri rezultati u državama koje su sma-
traju vodećim u svijetu u ovoj oblast, pri 
čemu su apostrofirani i ogledni primjeri 
iz skandinavskih zemalja.

Primarno, odnosi se to na decentra-
lizaciju rada za poboljšanje prometne 
sigurnosti, odnosno prijenos obveza, 
prava i odgovornosti sa nacionalnog na 
regionalne i lokalne razine. Činjenica je 
da strana iskustva ne treba doslovno i 
nekritički kopirati, već temeljem analize 
lokalnih uvjeta te analize primjenjivosti 

na domaće uvjete, prilagoditi i primije-
niti prema specifičnostima iz tih sredi-
na. U raspravama su izneseni temeljni 
principi i aktivnosti koje je potrebno 
aplicirati za uspješnu organizaciju rada 
na regionalnoj/lokalnoj razini. Prezenti-
ran je primjer načina i oblika djelovanja 
u Primorsko-goranskoj županiji koja je 
prva u Hrvatskoj prihvatila i provela u 
praksu opisan način funkcioniranja. Uz 
izmjenu iskustava dogovorena je i surad-
nja na izradi stručnih projekata kojima 
je zajedničko aktiviranje regionalnih i 
lokalnih zajednica na podizanje stupnja 
prometne sigurnosti.

Jadransko-jonski koridor

Poseban je naglasak stavljen i na među-
narodnu suradnju u kontekstu funkcioni-
ranja europskih institucija na poslovima 
i programima prometne preventive. Pri 
tome je stavljen naglasak na Europsku 
povelju cestovne sigurnosti ERSC (Eu-
ropean Road Safety Charter). Riječ je o 
najvećoj europskoj platformi civilnog 
društva čije su aktivnosti usmjerene na 
sigurnost cestovnog prometa. Više od 
3.500 javnih i privatnih subjekata obje-
dinjenih u članstvo ERSC opredijeljeno 
je za isti cilj formirajući tako asocijaciju 
stručnjaka i znanstvenika iz područja 
sigurnosti prometa na cestama u svim 
zemljama Europe bez obzira na član-
stvo u EU. U širem kontekstu analizira-
nja prometne problematike domaćini su 
podsjetili na već uspostavljenu suradnju 
s Primorsko goranskom županijom. Na-
ime, na Prvom makedonskom kongresu 
o cestama koji se 2019. godine održao u 
Skopju prezentirana je potreba za uspo-
stavom Jadransko-jonskog prometnog 
koridora te snažnije integracije regije 
duž navedene transportne longitudi-
nale. Bio bi to doprinos jačanju značaja 
Jadransko-jonskog koridora te njegovog 
konačnog prihvaćanja kao ravnoprav-
nog koridora TNT-T mreže europskih 
prometnih koridora.

PREDSTAVNICI PRIMORSKO-
GORANSKE ŽUPANIJE NA 
DRUGOM MAKEDONSKOM 
KONGRESU ZA CESTE

SURADNJA NA RELACIJI HRVATSKA - MAKEDONIJA » Županiju je 
predstavljao 

Savjet za sigurnost 
prometa Primorsko-
goranske županije 
odnosno predsjednik 
prof.dr.sc. Hrvoje 
Baričević i tajnik 
Zdravko Lisac

Tajnik i predsjednik Savjeta Zdravko 
Lisac i Hrvoje Baričević
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V
rlo važni elementi sigurnosti 
vozača i putnika u vozilima, 
tzv. pasivne sigurnosti, su si-

gurnosni pojas i oprema za 
prijevoz djece u vozilima. Sigurnosni 
pojasevi nedvojbeno pridonose sma-

njenju opasnosti i rizika od nastan-

ka ozbiljnih ozljeda tijekom naglog 
kočenja i pri sudarima, pa je Zako-

nom o sigurnosti prometa na cesta-

ma propisano da vozač i svi putnici 
tijekom vožnje u motornom vozilu 
uvijek koriste sigurnosne pojaseve.

Isto tako, pravilno korištenje dječjih 
sjedalica nužno je kako bi se poveća-
la sigurnost djece u vozilima. Anali-
zom prometnih nesreća u kojima su 
stradala djeca utvrđeno je kako djeca 
najviše stradavaju kao putnici u vozi-
lima kojima najčešće upravljaju nji-
hovi roditelji ili njima bliske osobe. 
Težini stradavanja također pridonosi 
nepoštivanje zakonskih odredbi, od-
nosno, djeca se prevoze na prednjim 
ili stražnjim sjedalima nevezana, ni-
su smještena u dječju sjedalicu ili se 
nalaze u neadekvatnim sjedalicama 
koje ne zadovoljavaju najosnovnije 
uvjete sigurnosti.

Što kaže zakon?

U 29. poglavlju Zakona o sigurnosti 
prometa na cestama od članka 158. do 
članka 173. opisuje se prijevoz osoba 
vozilima. Djeca viša od 150 cm mogu se 
voziti na prednjim sjedalima bez obzira 
na starost, dok se djeca visoka od 135 cm 
do 150 cm mogu prevoziti na stražnjem 
sjedalu bez sigurnosne sjedalice ili po-
stolja, ako su pravilno vezana sigurno-
snim pojasom za odrasle osobe. Djeca 
do 135 cm visine u svakom se slučaju 
moraju voziti u posebnoj sigurnosnoj 
sjedalici ili na postolju.

Kakvo je stanje u praksi?

Istraživanje o učestalosti korište-
nja sigurnosnog pojasa u Republici 
Hrvatskoj pokazuje da stupanj kori-
štenja sigurnosnog pojasa vozača i 
suvozača iznosi oko 61 posto. Podaci 
o stupnju korištenja sigurnosnog po-
jasa kod putnika na stražnjim sjeda-
lima još su više poražavajući, te go-
vore da svega 14 posto osoba koristi 

sigurnosni pojasa kada se prevozi na 
stražnjim sjedalima u automobilima.

Ugrijte vozilo prije i skinite jaknu

Kako biste djetetu pružili maksimal-
nu sigurnost, prije vožnje ugrijte vozilo 
i skinite djetetu jaknu prije vezivanja u 
autosjedalici. Na taj način dijete ćete 
pravilno posjesti i vezati u sjedalici, a 
vožnja djetetu kudikamo je ugodnija. Je-
dan od načina je da ukoliko posjedujete 
autosjedalice s odvojenom sjedalicom i 
odvojenom bazom da sjedalicu odne-
sete u kuću i već zagrijanu postavite u 
vozilo. Tako će djetetu biti ugodno dok 
se vozilo ne zagrije. Ukoliko nemamo tu 
mogućnost, u vozilu uvijek imajte jed-
nu dodatnu deku kojom možete pokriti 
dijete nakon što ga ispravno postavite 
u sjedalici, a dok se vozilo ne zagrije na 
željenu temperaturu.

Posljedice

Nažalost, nismo ni svjesni posljedica 
sudara ukoliko dijete nije vezano ili ne 
sjedi na ispravan način u autosjedalici. U 
slučaju prometne nesreće na sve objekte 
koji se nalaze u vozilu pri brzini od samo 
25 km/h djeluje sila 20 puta jača od težine 
objekta. To bi značilo da dijete teško pet 
kilograma koje držite u naručju postaje 
teško 100 kilograma te je jasno da ga je 
nemoguće zadržati u rukama.

Nevezano dijete u sudaru pri brzini 
od 60 km/h udara o objekt unutar vo-
zila silinom kao da pada s petog kata. 
Za kraj, imajte na umu, bez obzira u ko-
jem vremenskom periodu prevozite di-
jete ono uvijek i bez iznimke mora biti 
prevoženo na siguran način, u sjedalici 
odgovarajućoj za dob djeteta, uzglavlje 
prilagođeno djetetovoj visini a pojasevi 
ispravno postavljeni i zategnuti.

Želimo vam sigurnost u cestovnom 
prometu!

Prijevoz djece u 
zimskim vremenima
Zima je svakako jedno od najzahtjev-
nijih razdoblja u godini, o važnosti pri-
preme vozila za zimu svi govore; zim-
ske gume, tekućine u vozilima, metlice 
brisača, servis vozila - sve je to nužno 
obaviti kako bi vožnja bila ugodna i 
sigurna, no što je s prijevozom djece u 
zimskom periodu? Kako ispravno voziti 
dijete u autosjedalici zimi?
Osnovno pravilo je da djeca nikad ne 
bi smjela biti odjevena u zimskoj jakni 
dok sjede u autosjedalicama za vrije-
me vožnje. U tom slučaju pojas nikad 
neće biti dovoljno dobro zategnuti, a 
time je sigurnost djeteta narušena i 
neće pružiti dovoljnu zaštitu u slučaju 
prometne nesreće. Nadalje, uslijed 
vožnje tijelo se giba i glomazne zimske 
jakne lako mogu dovesti do iskliznuća i 
izlijetanja djeteta iz sjedalice.

Tomislav ŠEPIĆ KAKO VOZITI MALU DJECU 

U AUTOMOBILU ZIMI?

JESTE LI SIGURNI DA ZNATE SVE O PRIJEVOZU NAJMLAĐIH ČLANOVA OBITELJI

» Osnovno pravilo je da 
djeca nikad ne bi smjela 

biti odjevena u zimskoj jakni 
dok sjede u autosjedalicama 
za vrijeme vožnje

Sigurnost djece na prvom mjestu
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K
ao i svake godine Žu-
panijski savjet za si-
gurnost prometa 
na cestama Primor-

sko-goranske županije do-
nio je plan i programa rada za 
sljedeću godinu na posljednjoj 
sjednici Savjeta u aktualnoj go-
dini. I 2023. godina bit će ispu-
njena brojnim i raznovrsnim 
aktivnostima posvećenima 
podizanju prometne kulture i 

sigurnosti prometa. Još uvijek 
se na plan i program reflektira 
pandemija koja je dvije godi-
ne zaustavila i usporila život. 
Naime, zbog ograničenja uzro-
kovanih pandemijom brojni 
programi tijekom 2022. godine 
doživjeli su određene redukci-
je, kako u obimu tako i dinami-
ci provođenja. S obzirom da su 
izvanredne okolnosti prestale, 
2023. godina bi trebala donije-
ti niz raznovrsnih aktivnosti.

Kao i svake godine, Županijski 

savjet djeluje u pet pravaca. Pr-

vi je lzvješćivanje i analiziranje 
problema sigurnosti u prometu, 
drugi lzrada rješenja uočenih 
problema sigurnosti u prometu 
putem stručnih elaborata, pro-

jekta i studija, treći
Edukacija i osposobljavanje 

djece i mladih vozača i drugih 
sudionika u prometu, četvr-

ti lnformiranje i promidžba o 
prometnim rizicima i opasno-

stima te peti pod koji spadaju 
Posebne mjere i akcije.

lzvješćivanje i analiziranje 
problema sigurnosti u 
prometu

1. Analize i izvješća o sta-

nju sigurnosti u cestovnom 
prometu (broj nezgoda, 
njihove posljedice, uzroci 
nastajanja nezgoda, dru-

gi pokazatelji o prometnim 
nezgodama itd.).

Nositelj: Policijska uprava 
Primorsko - goranske županije

2. lzvješće o stanju sigurno-

sti javnog prometa u poduze-

ćima javnog cestovnog prije-

voza s naglaskom na prijevoz 
putnika (broj i struktura voznog 
parka, voza

i i drugi problemi koji utječu 
na sigurnost prometa).

Nositelj: Hrvatska gospodar-
ska komora, Županijska komora 
Rijeka putem Udruženja javnih 
prijevoznika

3. lzvješće o stanju cesta i 
objekata na njima (stanje kolni-
ka, prometne signalizacije i ce-

stovno - željezničkih prijelaza).
Nositelj: Hrvatske ceste, 

Posebne mjere i akcije

U ovom segmentu djelovanja Županijskog savjeta inzistirat će 
se na informiranju vozača o negativnom utjecaju (pre)visoke 
brzine vozila, inicirat će se informatičko umrežavanje ordinaci-
ja medicine rada, što bi omogućilo kontrolu pregleda vozača i 
njihovih nalaza. U suradnji s MUP-om te lokalnom samoupra-
vom potrebno je pratiti postojeća i potencijalna opasna mje-
sta, pokrenuti preprojektiranja takvih mjesta. Nastavni zavod 
za javno zdravstvo objaviti će nekoliko članaka u Narodnom 
zdravstvenom listu koji se odnose na preventivne aktivnosti 
prometne policije, ozljede u prometu, prvu pomoć...

NAKON RADA POD RUČNOM 
ZBOG PANDEMIJE, 2023. 
NAJAVLJUJE NIZ AKTIVNOSTI

PLAN I PROGRAM ŽUPANIJSKOG SAVJETA ZA SLJEDEĆU GODINU

» Kao i svake 
godine 

Županijski savjet 
za sigurnost 
prometa na cestama 
Primorsko-goranske 

županije donio je 
plan i programa rada 
za sljedeću godinu na 
posljednjoj sjednici 
Savjeta u aktualnoj 
godini

Sjednica Savjeta za sigurnost prometa u sjedištu Primorsko-goranske županije



15

Hrvatske autoceste, Županij-
ska uprava za ceste, Bina lstra, 
Rijeka - promet.

4. lzvješće inspekcije cestov-

nog prometa i cesta o stanju iz 
područja cestovnog prometa iz 
kuta Inspekcije.

Nositelj: Ministarstvo mo-

ra, prometa i infrastrukture - 
Inspekcija cestovnog prome-

ta i cesta
5. Analiza i izvješće o pro-

vođenju vozačkih ispita i radu 
autoškola

Nositelj: Autoklub Rijeka
6. lzvješće o obnašanju po-

slova tehničkih pregleda i regi-
stracije vozila i radu stanica za 
tehnički pregled vozila.

Nositelj: Autoklub Rijeka, 
Centar za vozila Hrvatske

7. lzvješće o obnašanju služ-

be Pomoć-informacije i oba-

vještavanju javnosti o stanju 
na cestama.

Nositelj: Hrvatski autoklub, 
Hrvatske ceste, Hrvatske au-

toceste, Bina lstra, Županijska 
uprava za ceste

8. lzvješće o provedbi zdrav-

stvenih pregleda kandidala za 
vozače i kontrolnih pregleda 
vozača u cestovnom prometu.

Nositelj: Nastavni Zavod za 
javno zdravstvo Primorsko-go-

ranske Županije
9. lzvješće o zbrinjavanju oso-

ba stradalih u prometnim ne-

srećama na javnim cestama u 
PGŽ na razini izvanbolničke 
hitne medicinske službe.

Nositelj: Zavod za hitnu me-

dicinu PGŽ
10 lzvješće o aktivnosti škole 

u strukovnom području prome-

ta (sigurnosti u prometu i pro-

metne kulture kroz projekte)
Nositelj: Prometna škola 

Rijeka

11. lzvješće o radu Županij-
skog savjeta za sigurnost pro-

meta na cestama Primorsko-go-

ranske županije.
Nositelj: Županijski savjet za 

sigurnost prometa na cestama 
Primorsko-goranske županije

12. Organiziranje tematskih 
rasprava o pojedinim proble-

mima iz područja sigurnosti 
prometa na cestama (sudjelo-

vanje mladih vozača u prome-

tu, alkohol u prometu, prijevoz 
opasnih tvari i dr.)

Nositelj: Županijski savjet za 
sigurnost prometa na cestama 
Primorsko-goranske županije sa 
zainteresiranim institucijama

Izrada rješenja uočenih 
problema sigurnosti u 
prometu putem stručnih 
elaborata, projekata i 
studija

1. Ažuriranje postojećeg pro-

grama primjene GIS tehnologije 
određivanja mjesta prometnih 
nesreća i njegovo dizanje na 
javno dostupni web

2. Usklađivanje skupina vo-

zila na cestama uslijed jakog/
olujnog vjetra

Na području Primorsko-go-

ranske županije prometnicama 
gospodari nekoliko firmi. Hrvat-
ske ceste, Hrvatske autoceste, 

Bina Istra i Županijska uprava 
za ceste. Kod olujnog vjetra ne 
postoji ujednačeno postupa-

nje upravitelja prometnica. U 
praksi se događa da svaki upra-

vitelj ima svoj način postupa-

nja i u slučaju vjetra pojedine 
kategorije mogu voziti cestama 
jednog upravitelja dok im drugi 
upravitelj priječi prolaz. Takav 
način postupanja zbunjuje vo-

zače, na relativno kratkoj mre-

ži cesta susreću se s različitim 

načinima postupanja i ograni-
čavanja prometovanja skupina 
vozila. Takvim postupanjem vo-

zač jedne kategorije vozila može 
s Krka doći do čvora Orehovica, 
a ne može preko mosta Rječi-
na. Savjet smatra da bi trebalo 
obvezati upravitelje prometni-
ca da usklade postupanja te da 
nadležno ministarstvo pokrene 
postupak usklađivanja skupi-
na vozila na cijelom području 
Hrvatske.

3. Osiguravanje parkirališ-

nih mjesta u zimskim uvjetima
Primorsko - goranska žu-

panija na svom području ima 
jednu od najzahtjevnijih zim-

skih dionica u Hrvatskoj. No, 
kad se zbog zimskih uvjeta ili 
vjetra zatvore prometnice za 
tegljače, kamione s prikolica-

ma i kamione čija je ukupna 
masa veća od 7,5 tona, ne po-

stoji adekvatno parkiralište na 
koje bi se mogli smjestiti od 

otvaranja pravca već se zau-

stavljaju na kolnicima i im-

proviziranim parkiralištima. 
Predlaže se definiranje ade-

kvatne lokacije. Primjerice, 
kod čvora Kikovica, čvora Lu-

čice u Delnicama, Permani...
4. Poprečna prometna veza u 

Rijeci, ispod autoceste A7 (Ri-
ječka obilaznica)

Obzirom na stambenu iz-

gradnju na dijelu Martinkovac/
Srdoči, dolazi do opterećenja 
na čvoru Diračje. Potrebno je 
razmotriti mogućnost izgrad-

nje dodatnog prometnog spoja 
na toj lokaciji

5. Upravljanje prometom na 
području Grada Rijeke i širem 
području Rijeke

lzgradnjom novih prometni-
ca u Rijeci pokazala se potreba 
za analizom prometnih tokova. 
Županijski savjet mogao bi do-

nijeti preporuku za izradu pro-

metnog elaborata

Edukacija i osposobljavanja djece i mladih vozač i drugih sudionika u prometu

Preventivno djelovanje u okviru svojih 

mogućnosti Županijski savjet planira u 
2023. godini provoditi putem dugo-

godišnjih uspješnih i novih preventiv-
no-edukativnih akcija poput Prvi koraci 
u prometu, formiranje i obučavanje 
Školskih prometnih jedinica, osposoblja-

vanja učenika petih razreda osnovnih 
škola za samostalno upravljanje bici-
klom u prometu - Biciklistička škola, 
Motociklom u život te edukacija djelat-
nika žurnih službi (vatrogasci, policija, 
GSS i ostali) za pružanje temeljnih po-

stupaka iz djelatnosti hitne medicine na 

mjestu prometne nezgode. Tu su i akcije 
Sigurno u prometu i Sigurno na dva 
kotača, preventivno-edukativna akcija 
Program prometne kulture za najmlađe, 
edukacija i provedba preventivnih mjera 
u cilju povećanja sigurnosti djece predš-
kolskog uzrasta.

Informiranje i promidžba o 
prometnim rizicima i opasnostima

U ovom segmentu podrazumijeva se suorganizacija u izdavanju 
časopisa o kulturi i sigurnosti prometa Žmigavac, izrada i kontinu-

irano prikazivanje video-spotova i radio poruka te izrada promidž-
benog materijala za najugroženije skupine sudionika u prometu.

Savjet će i 2023. upozoravati na uska grla u prometu
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Z
akonom o sigurnosti 
prometa na cestama 
zabranjeno je uprav-
ljanje vozilom na cesti 

vozačima koji su pod utje-
cajem droga ili lijekova koji 
utječu na psihofizičke spo-
sobnosti i sposobnost uprav-
ljanja vozilima ili ako u krvi 
imaju alkohola iznad 0,50 
g/kg. Profesionalnim voza-
čima, instruktorima vožnje, 
mladim vozačima i vozačima 
određenih kategorija vozila 
nije dozvoljena ni najmanja 
količina alkohola u krvi.

Naše društvo tolerantno 
je prema uzimanju alkoho-
la i svaki društveni događaj 

predstavlja dobar razlog za 
konzumaciju alkoholnih pi-
ća. Dugotrajno uzimanje sve 
većih količina alkohola pove-
ćava toleranciju organizma na 
alkohol. Potrebne su sve veće 
količine kako bi se postigao 
očekivani učinak oslobađa-
nja od napetosti, osjećaji ugo-
de i opuštenosti i zaboravilo 
na probleme. Pri tome su u 
»prednosti« žene, osobe ma-
nje tjelesne težine i one s više 
masnog tkiva, jer na njih iste 
količine alkohola djeluju brže 
i jače nego na osobe veće tje-
lesne težine, muškarce i one 
s više mišićnog tkiva.

Oprez i do 0,5 promila

Iako je 0,5 g/kg alkohola u 
krvi dopušteno, svaki bi vozač 
trebao biti svjestan da i male 
količine alkohola dovode do 
promjena u psihofizičkoj spre-
mnosti za vožnju: produžuje 
se vrijeme reakcije, dolazi do 

promjena u mišićnoj koordi-
naciji, blagog smanjenja spo-
sobnosti za obavljanje pre-
ciznih djelatnosti, povećane 
pričljivosti, poboljšanog ras-
položenja, povećanog samo-
pouzdanja i smanjenog osje-
ćaja odgovornosti. Osim toga, 
u određenim okolnostima, 
kao što su veliki umor i iscr-
pljenost, oštećenje mozga ili 
nagla promjena temperature, 
i male količine alkohola mogu 
dovesti do nastanka alkohol-
nog patološkog pijanog stanja, 
kojeg karakterizira suženje ili 
potpuni poremećaj svijesti, 
uzbuđenje, nemir, agresiv-
no ponašanje i djelomična 
ili potpuna amnezija za do-
gađaje. Vožnja pod utjecajem 
određenih lijekova može biti 
jednako opasna kao i vožnja 
pod utjecajem alkohola.

Oko 20 posto lijekova utječe 
na duševne i tjelesne sposob-
nosti vozača, a njihov utjecaj 

ovisi o dobi, spolu i tjelesnoj 
masi pojedinca ali i dozi, obli-
ku i vremenu uzimanja lijeka 
te kombinaciji lijeka s drugim 
lijekovima, hranom i alkoho-
lom. Tu se uglavnom radi o li-
jekovima koji se propisuju za 
psihijatrijske bolesti, za stabi-
lizaciju raspoloženja, za umi-
renje, za smanjivanje straha ili 
zabrinutosti, za spavanje, za 
liječenje boli, jakih alergija, 
epilepsije, povišenog tlaka, 
dijabetesa itd. Važno je da vo-
zač koji koristi lijekove bude 
od strane liječnika upoznat s 
njihovim djelovanjem na psi-
hofizičke sposobnosti i spo-
sobnost upravljanja vozilom, 
te da je u svakom trenutku 
spreman samoprocijeniti tre-
nutnu sposobnost za vožnju.

Oduzimanje dozvole

Načini na koje uzimanje 
droga utječe na sposobnost 
upravljanja vozilom uključuje 
njihovo djelovanje na psiho-
motorne vještine i kognitivne 
funkcije, izmjenu razdoblja 
budnosti i pospanosti, per-
cepciju vremena i udaljeno-
sti, vrijeme reakcije, dijeljenje 
pozornosti, koordinaciju po-
kreta i ravnotežu. Istraživanja 

Utjecaj lijekova
Oko 20 posto lijekova 
utječe na duševne i tjele-
sne sposobnosti vozača, a 
njihov utjecaj ovisi o dobi, 
spolu i tjelesnoj masi po-
jedinca ali i dozi, obliku i 
vremenu uzimanja lijeka te 
kombinaciji lijeka s drugim 
lijekovima, hranom i alko-
holom.

Piše mr. Ljiljana MIKUŠ

PRAVA OPASNOST: ALK
LIJEKOVI U KOMBINA

PROČELNICA SEKCIJE ZA PROMETNU PSIHOLOGIJU HRVATSK

» Negativne 
posljedice 

do kojih dovodi 
uzimanje alkohola, 
droga i lijekova 
su kumulativne, 
zbrajaju se i 
pojačano djeluju 
na vozače, a kad se 
tome dodaju umor i 
neispavanost...

Umor i nespavanje ne 
spominju se često u 
zakonskim odredbama
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o povezanosti uporabe alko-
hola, droga i lijekova sa rizič-
nom vožnjom i događanjem 
prometnih nesreća, potvrdila 
su da je među vozačima koji 
su sudjelovali u prometnim 
esrećama u najvećem postotku 
bio prisutan alkohol, ali i dro-
ge, mnogo češće nego među 
općom populacijom vozača. 
Prevladava marihuana (ka-
nabis) koja je i inače najčešće 
korištena nezakonita droga. 
Međutim, uzročno-posljedič-
nu vezu teško je znanstveno 
dokazati. Čini se da je rizik od 
prometne nesreće povezan s 
marihuanom u kombinaciji s 
alkoholom, kokainom ili ben-
zodiazepinima (skupina lijeko-
va za smanjenje anksioznosti) 
veći od rizika koji imaju alko-
hol ili pojedina droga sami za 
sebe. Kronična upotreba za-
branjenih droga povezana je 
s kognitivnim i/ili psihomo-
tornim oštećenjima, te može 
voditi smanjenju sposobnosti 
vožnje, pa i onda kada vozač 
više nije pod direktnim utje-
cajem opojnih sredstava.

Iako Hrvatska nije sudjelo-
vala u istraživačkom projektu 
Europske unije o vožnji pod 
utjecajem droga, alkohola i 
lijekova, poznatog kao projekt 
DRUID, dobiveni rezultati mo-
gu poslužiti kao smjernice za 
poboljšanje politike prometne 
sigurnosti i na našim cestama. 
Najveći rizik za tešku ozljedu ili 
smrt vozača u prometnoj ne-
sreći predstavlja visoka razina 
alkohola u krvi ili kombinaci-
ja alkohola, droga ili lijekova. 
Podaci iz provedenih intervjua 
pokazali su da konzumenti 
alkohola ne prihvaćaju to da 
alkohol ugrožava sigurnost 
njihove vožnje.

Istraživanje je dovelo do još 
nekih spoznaja: oduzimanje 
vozačke dozvole djelotvorno 
je sredstvo kažnjavanja, čak 
je djelotvornije od zatvora ili 
novčane kazne, pod uvjetom 
da slijedi brzo nakon prekr-
šaja i traje od 3 do 12 mjeseci. 
Kombinacija oduzimanja do-
zvole s rehabilitacijom/liječe-
njem učinkovitija je od samog 
oduzimanja dozvole. Neki od 
programa rehabilitacije za vo-
zače koji ponavljaju prometne 
prekršaje mogu smanjiti reci-
divizam u prosjeku za 45 po-
sto. Međutim, vozači - ovisnici 
vjerojatno neće imati koristi od 
rehabilitacijskog programa.

Umor poput pijanstva

Negativne posljedice do ko-
jih dovodi uzimanje alkohola, 
droga i lijekova su kumulativ-
ne, zbrajaju se i pojačano dje-
luju na vozače. U Zakonu o si-
gurnosti prometa na cestama 
dobro su prepoznati vodeći ri-
zici za sigurnost prometa, ali 
mišljenja smo da bi više pa-
žnje trebalo posvetiti umoru 

i neispavanosti vozača. Reak-
cije umornog i neispavanog 
vozača mogu biti slične reak-
cijama pijanih i drogiranih vo-
zača: voze nemarno, preblizu 
drugom vozilu, krivudaju, ne 
primjećuje prometne znako-
ve. Pospani vozači mogu biti 
jednako opasni kao i vozači 
koji voze pod utjecajem alko-
hola. U slučaju da vožnja traje 
osam sati neprekidno, rizik od 
sudara se udvostručuje, kao i 
u situaciji vožnje sa 0,5 g/kg 
alkohola u krvi.

Umor i nespavanje ne spo-
minju se često u zakonskim 
odredbama, njihovo postoja-
nje teško je dokazati objektiv-
nim i pouzdanim testovima te 
nisu često prisutni ni u znan-
stvenim i stručnim istraživa-
njima. Umoran i neispavan 
vozač podložniji je štetnom 
utjecaju uzimanja alkohola, 
droga i nekih lijekova, a to se 
posebno odnosi na mlade vo-
zače i njihov stil vožnje i životni 
stil. Ugroženi su i profesionalni 
vozači, koji često puta nemaju 
izbora i nastavljaju voziti una-
toč umoru i nedostatku sna. 
Važno je da zakonodavac pre-
pozna i ove rizike za sigurnost 
prometa, te odredi načine na 
koje se mogu spriječiti.

I male količine 
alkohola nisu 
dobre za vožnju

Iako je 0,5 g/kg alkohola 
u krvi dopušteno, svaki bi 
vozač trebao biti svjestan 
da i male količine alkohola 
dovode do promjena u psi-
hofizičkoj spremnosti za vo-
žnju: produžuje se vrijeme 
reakcije, dolazi do promje-
na u mišićnoj koordinaciji, 
blagog smanjenja sposob-
nosti za obavljanje preci-
znih djelatnosti, povećane 
pričljivosti, poboljšanog ras-
položenja, povećanog sa-
mopouzdanja i smanjenog 
osjećaja odgovornosti.

Pospani vozači
Pospani vozači mogu biti 
jednako opasni kao i vozači 
koji voze pod utjecajem al-
kohola. U slučaju da vožnja 
traje osam sati neprekidno, 
rizik od sudara se udvostru-
čuje, kao i u situaciji vožnje 
sa 0,5 g/kg alkohola u krvi.

: ALKOHOL, DROGA I 
OMBINACIJI S UMOROM

ATSKOG PSIHOLOŠKOG DRUŠTVA O POSEBNOJ UGROZI

I male količine alkohola mogu 
dovesti do suzenja svijesti
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V
odovodna ulica vrlo je 
stara prometnica. Njen 
početni dio, od sjever-
nih gradskih vrata, uz 

crkvu svetog Vida, nizbrdo pre-
ma Školjiću (današnja Gro-
hovčeva ulica) put je star dvije 
tisuće godina! U vrijeme rim-
ske Tarsatice to je bila kratka 
prometnica iz utvrđenog grada 

do tadašnje luke, zavučene iza 
naselja koje se uzdizalo na ni-
skom, stjenovitom poluotoku.

Kako je Rječina u idućih tisu-

ću i više godina nanosila zemlju 
i kamenje, tako se i njeno ušće 
polako pomicalo od kanjona 
između obronaka Trsata i Ko-

zale prema gradskim zidinama. 
Nekadašnja rimska luka postala 
je močvaran teren prošaran na-

plavnim otočićima (školjićima). 
Kako se taj teren između potoka 

Lešnjak, uz sjeverni gradski zid 
i Zvira, podno Kozale, popunja-

vao zemljom i kamenjem, tako 
se produžavala cesta u podnož-

ju brijega. Najstariji toponim na 
području današnje Vodovodne 
ulice je Sinac.

Dolazak željeznice

»Naš narod zove Sincem sav 
obseg zemlje od Lešnjaka i 
Školjića do Zvira. Dolinu iza 
Gore Kalvarije i pod dolnjom 

Kozalom zove Hjibac« (Ivo 
Grohovac Riječanin). Pojav-

ljuju se kao toponimi i (ka) 
Luki (ostaci davnašnje rimske 
luke, tada privezište čamaca) 
i Mlinovi. U kanjonu Rječi-
ne spominju se prvi mlinovi 
krajem 14. stoljeća, pa je ce-

sta postala - mlinarska. Sto-

ljećima kasnije postala je to i 
službeno kao Via dei molini. 
Park na Školjiću službeno je 
bio otvoren 1823. godine, uz 
veliko zalaganje Andrije Lju-

devita Adamića, najbogatijeg 
gradskog trgovca i utemeljite-

lja tvornice papira u mlinu na 
Rječini. Na monumentalnom 
ulaznom portalu stajale su 
dvije velike barokne skulpture 
venecijanskog kipara Orazia 
Marinalija (danas su ispred 
Državnog arhiva). Stabla po-

sađena u četiri reda pružale 
su se u duljini od 300 i širini 
od 25 metara.

Prirodoslovac i putopisac 

Popraviti auto kod Kosića »statusni simbol«
Današnja Vodovodna ulica izgubila je neka-
dašnji industrijski i poduzetnički značaj i tek 
zgrada Hrvatske elektroprivrede na njenom 
kraju podsjeća na njenu prošlost. Šetajući 
između, uglavnom, oronulih fasada može se 
vidjeti i veliki mural posvećen Marijanu Kosiću 
(Vrh,1941.- Rijeka,2011.), legendarnom vo-
začu motocikla. On je u Vodovodnoj godinama 
imao svoju garažu u kojoj je provodio najviše 
vremena. Može se spomenuti da je još 1912. 
u Vodovodnoj ulici njegov davnašnji prethodnik 
Visintin imao radionicu, garažu i iznajmljivanje 
automobila – što je tada bila velika novost.
U povijesnim bilješkama ostat će upisano ime 
Marijana Kosića, najuspješnijeg hrvatskog 
motocikliste svih vremena, 11-erostrukog dr-
žavnog prvaka i jedinog vozača na dva kotača 
sa tri Zlatne kacige.
Za njega se navodi:
»Dobri duh Vodovodne. Motociklistički as, 
rodio se na Krku. Odatle mu valjda bodulska 
upornost zaslužna za rekordni broj osvojenih 
naslova. Nema kutka kojim njegove gume 
nisu projurile – stazu oko Trsata, legendarni 
Preluk i Grobničko polje. Bio je idol generaci-
jama, a baš ovdje, naprijed kada se Vodovod-
na savije ulijevo, još stoji njegova garaža. Se-

damdesete, poneka prije i mnoge poslije, bile 
su godine kada je popraviti auto kod Kosića 
bio renome ravan statusnom ugledu u druš-
tvu. Riječke bi ceste izgledale drugačije da 
još postoji jedan kutak Vodovodne. Tamo gdje 
je Kosić mirno gledao ispod haube«.

Piše Igor ŽIC

VODOVODNA ULICA: 
ZABORAVLJENA ŠETNICA 
I ADAMIĆEV PARK U KOJI 
RIEČANI RIEDKO ZALAZE

PRIČE IZ RIJEČKE PROMETNE POVIJESTI

» Vodovodna 
ulica vrlo je 

stara prometnica. 
Njen početni 
dio, od sjevernih 
gradskih vrata, uz 
crkvu svetog Vida, 
nizbrdo prema 
Školjiću (današnja 
Grohovčeva ulica) 
put je star dvije 
tisuće godina

Kosićev mural u Vodovodnoj ulici
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Dragutin Hirc zabilježio je po-

nešto o ovom parku:
«Na kraju fiumarskih ku-

ća velika su željezna vrata, a 
nad njima dva kamenita kipa. 
Ovuda se ulazi na Scoglietto, 
najveće riečko šetalište. Dr-

veće poraslo je tu u četiri re-

da: u dva reda zasadjeni su 
omašni kostanji, u dva viso-

ke platane, a samo tu i tamo 
proviruje svojim srebrnastim 
lišćem po koja topola. S jedne 
strane leži Riečina, a s druge 
jedan njezin rukav, pa zato je 
ovo šetalište uz vodu preu-

godno, nu ipak pusto i mrtvo, 
jer Riečani riedko amo zalaze. 
Naći ćeš ovdje ponajveć djake, 
gdje uče ili učeć se uz knjigu 
odmaraju.«

U definiranju (presijecanju!) 
cijelog prostora Školjića bi-
tan je dolazak željeznice 1873. 
godine, te izgradnja mosto-

va i kamenih nasipa. Zahva-

ljujuću željeznici Vodovodna 
ulica dobila je ulazni tunel-
ski portal, neobičan i neugo-

dan za današnju organizaciju 
prometa. Na samom početku 
Vodovodne ulice u zgradama 
s obje strane, djelovala je od 
1879. kožara Ružić. Na projek-

tu izgradnje tvorničkog pogo-

na i radničkih stanova bio je 
angažiran inženjer Giacomo 
Mattich. Uz Kožaru, nalazi-
la se Tvornica – Ljevaonica 
Matteo Skull (Matija Škulj). Na 
osnovi modela koji je izradio 
venecijanski kipar Vitorio de 
Marco, u toj livnici izveden je 
dvoglavi riječki orao - koji je 
postavljen na Gradski toranj 
15. lipnja 1906. godine.

Stigao i vodovod

Kako je na potoku Lešnjak 
uspostavljeno veliko perilo, na 
kojem su žene prale robu, tako 
je 1904. došlo do razdvajanja 
Mlinarske ulice na Ulicu perilo 
(Via del Lavatoio, danas Gro-

hovčeva) i Vodovodnu (Via del 
Acquedotto). Voda se u gradu 
sve do pred kraj 19. stoljeća 
uzimala iz bunara i iz izvora 
- vremenom ukrašenih iskle-

sanih kamenom i pretvorenih 

u male fontane poznate pod 
nazivima: Brkajlija (na Korzu), 
Lešnjak (u blizini crkve Mariji-
na Uznesenja), Dolac, Žabica, 
Beli Kamik, Podpinjol (u blizi-
ni parka na Mlaci). Napokon 
je 1894. dogovoreno da će se 
napraviti vodovod koji će ko-

ristiti vodu iz Zvira. Elaborat 
je izradio inženjer Saalbach iz 
Dresdena, a izvedba je povje-

rena Tvornici strojeva Matias 
Zellerin iz Budimpešte. Bilo 
je predviđeno da vodovod tri 
godine bude u probnoj upo-

rabi, da bi ga potom preuzeo 
Vodovod pri Tehničkom uredu 
grada. Vodovod je inauguriran 
u podne 4. listopada 1896., u 

prisustvu gradonačelnika Gio-

vannija de Ciotte.

Uništen Adamićev park

Zbog potrebe električnog 
tramvaja, koji je zaživjeo 1899. 
godine, i koji je vozio od Ško-

ljića do Kantride, uništen je 
Adamićev park. Na Školjiću 
je 1907. prošireno i uređeno 
veliko okretište. Tramvaj je 
ubrzo ušao u sklop gradskih 
službi. One su bile formirane 
1909. godine, prvo u tri sobe 
u davno srušenoj zgradi na 
adresi Korzo 12, a potom, od 
proljeća 1910. godine, u ma-

loj palači kod Zvira, na adre-

si Vodovodna ulica 26. Zbog 
narasle važnosti tada je ure-

đena cijela ulica po projek-

tu Hinka (Henrika) Emilija 
mlađeg (Rijeka, 1875.-1959.). 
Arhitekt Ivan Randić (Rijeka, 
1854.-Rijeka, 1906.) projekti-
rao je više kuća u Vodovodnoj 
i Grohovčevoj ulici: Turrini, 
Lenaz i Vičić, te proširenja 

Tvornice tjestenine Tončić i 
Tvornice kože Ružić.

Naziv Gradsko komunalno 
poduzeće (Azienda dei Servizi 
Pubblici Municipalizzati) pri-
hvaćen je 30. listopada 1926. 
godine, a uključivao je službu 
proizvodnje i distribucije elek-

trične struje, plina, vodovoda i 
električni tramvaj. U čast Gio-

vannija de Ciotte koji se založio 
za realizaciju cijelog projekta, 
Rijeka je dugo vremena imala 
Acquedotto Ciotta. Do 1947. 
god. vodovod je bio u sasta-

vu Gradskog komunalanog 
poduzeća (ASPM), a tada se 
formiraju Voplin, s djelatno-

šću vodoopskrbe i plinoop-

skrbe, Elektroprimorje i Au-

totrolej. Na kraju Vodovodne 
ulice nalazi se Hidroelektrana 
(nekad Termoelektrana) izgra-

đena 1906. godine. U nastav-

ku dvorišta nalazi se zgrada 
crpne stanice Zvir sagrađena 
1894. godine u čijem starom 
dijelu se nalaze očuvane stare 
pumpe i ponešto od inventa-

ra inventar, a novi dio prepo-

znatljiv je po kupoli.
Pomalo izolirana, duga i kri-

vudava, vlažna, obilježena hu-

kom Rječine, Vodovodna uli-
ca, od »dana ponosa i slave« 
pretvorila se u sentimentalnu, 
gotovo zaboravljenu šetnicu, 
koja je danas nekakva beton-

sko-ciglena verzija Adamiće-

vog parka u koji... »Riečani 
riedko zalaze«.

Acquedotto Ciotta

Naziv Gradsko komunal-
no poduzeće (Azienda dei 
Servizi Pubblici Munici-
palizzati) prihvaćen je 30. 
listopada 1926. godi-
ne, a uključivao je službu 
proizvodnje i distribucije 
električne struje, plina, vo-
dovoda i električni tramvaj. 
U čast Giovannija de Ciotte 
koji se založio za realizaci-
ju cijelog projekta, Rije-
ka je dugo vremena imala 
Acquedotto Ciotta.

» Na kraju 

Vodovodne 

ulice nalazi se 

Hidroelektrana (nekad 

Termoelektrana) 

izgrađena 1906. godine

Zaboravljena Vodovodna ulica
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Županijski savjet pri-
hvatio je inicijativu za 
uvođenje novog pro-
grama prometne kul-

ture namijenjen najmlađima. 
Preventivna akcija »Program 
prometne kulture za najmla-
đe« provodi se u organizaciji 
udruge Preventivni program 
o sigurnosti u cestovnom pro-
metu u suradnji s tvrtkom 
Mini Auti, Jumicar Hrvatska 
i partnerima: nadležnom po-
licijskom upravom i policij-
skom postajom, nadležnim 
društvom Crvenog Križa, 
dobrovoljnim vatrogasnim 
društvom ili javnom vatro-
gasnom postrojbom.

Obuku prošlo 100 
tisuća učenika

«Program prometne kul-
ture za najmlađe« preventiv-
na je edukacija o sigurnosti u 
cestovnom prometu za djecu 
nižih razreda osnovnih škola. 
Program je potekao iz Finske 
prije više od 30 godina i pro-
vodi se u većini europskih ze-
malja. U Hrvatskoj kontinu-
irano od 2013. godine. Kroz 
obuku je prošlo više od 100 
tisuća učenika drugih i trećih 
razreda u više od 200 osnovnih 
škola. U jednom danu radi se 
sa 100 do 110 učenika. Svako 
dijete aktivno je 12 minuta. 
Pojedine škole su partneri u 
kontinuitetu već devet godi-
na. Prva generacija učenika 
su sada već studenti.

Program čine dva dijela. Pr-
vi je multimedijsko interak-
tivno predavanje, gdje dje-
ca kroz igru uče prepoznati 

opasnosti, usvajaju pravilno 
ponašanje, važnost horizon-
talne i vertikalne signalizacije 
u svrhu povećanja sigurnosti. 
Drugi dio je praktičan, uklju-
čuje samostalno upravljanje 
vozilima za obuku na promet-
nom poligonu, uz nadzor in-
struktora i prometne policije. 
Djeca tako izmjenjujući uloge 
pješaka i vozača na simuliranoj 
prometnici na siguran način 
uče preuzimanje odgovor-
nosti, predviđanje opasnosti.

Praktično se radi sa svakim 
polaznikom pojedinačno, 

pomoću specifičnih didak-
tičkih pomagala. Dio akcije 
je prometni poligon sa sema-
forima za vozače i pješake, 
prometni znakovi, pješački 
prijelaz, mali električni auto-
mobili.... Realna stvarna pro-
metna buka, mnogobrojni 
distraktori. Djeca prvi put vi-
de kako izgleda biti vozač i 
na temelju stečenog iskustva 
postaju bolji pješaci.

Dvije radionice

Pored prometnog poligona 
djeca se imaju priliku upoznati 
se s policijskim vozilima i zani-
manjem policajca. Djeca pored 
učenja o prometu, imaju pri-
liku proći radionice »Osnove 
prve pomoći« u organizaciji 
Crvenog križa te »Zaštita od 
požara za djecu« u organizaciji 
lokalnih JVP-a i DVD-a.

Po provedenoj obuci pola-
znici dobivaju diplomu koje im 
simbolično dijele predstavnici 
jedinica lokalne i regionalne 
samouprave. Ovim projek-
tom nastoji se podći i razina 
prometne kulture, te stupanj 
znanja i vještina potrebnih 
za sigurno sudjelovanje dje-
ce u prometu, ali i utjecati na 
preuzimanje odgovornosti 
kod djece.

Program je podržan od stra-
ne Ministarstva unutarnjih 
poslova, Nacionalnog plana 
sigurnosti cestovnog prometa 
2020.-2030, Ministarstva zna-
nosti i obrazovanja te Agencije 
za odgoj i obrazovanje.

PROGRAM PROMETNE KULTURE 
ZA NAJMLAĐE STIŽE U PGŽ

SAVJET PRIHVATIO ZANIMLJIVU INICIJATIVU

» Program je 
potekao iz 

Finske prije više od 
30 godina i provodi 
se u većini europskih 
zemalja, u Hrvatskoj 
kontinuirano od 
2013. godine
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