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Novi Tehni¢ko-servisni centar prostire se na 3.200 kvadrata.

OTVOREN TEHNICKO-SERVISNI
CENTAR AUTOKLUBA RIJEKA

NA RUJEVICI, NAJMODERNUI
CENTAR ZA VOZACE U HRVATSKOJ

vecano je otvoren novi
Tehnicko-servisni cen-
tar Autokluba Rijeka
naRujevici,najmoder-
niji i najsuvremeniji objekt
takve vrste u Hrvatskoj. Naj-
ljepsipoklon ¢lanovimaiAu-
toklubu Rijeka koji ove godi-
ne slavi 80 godina postojanja.

Rijec je o najvecem ulaga-
nju u povijesti Autokluba
Rijeka, investicija prema-
$uje deset milijuna eura.Za
vi$e od 16 tisuca ¢lanovari-
jeckog autokluba i vozace
§irom Primorsko-goranske
Zupanije, otvorenje centra
u susjedstvu stadiona HNK

a 5 L

Sveéanom otvaranju nazocili su brojni uzvanici, poslovni
partneri i ¢lanovi Autokluba Rijeka
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Rijeke predstavlja novu eru
u pruZanju usluga. Vrpcu no-
vog centra je prerezao pred-
sjednik Autokluba Rijeka dr.
Marijan Curkovié, uz asisten-
ciju tajnika dr. Mile Perica i
zamjenika tajnika Marina
Miculini¢a. Nakon 50 godi-
na tehnicki pregled vozila

preselio je s povijesne loka-
cije na Preluku.

Vremenska kapsula za no-
vi kompleks Autokluba Rije-
ka poloZena je u rujnu 2024.
godine. Krajem 2025. godine
zavrSena je gradnja komplek-
sa. Potom je trebalo opremi-
ti centar, izgraditi pristupnu

&
AUTOKLUB RIEKA

SVECAND OTVORENJE
TEHNIEKD-SERVISNOG CENTRA RU

Blagoslov objekta udijelio je rijecki nadbiskup Mate Uzini¢



cestu i ishodovati potrebne
dozvole. Radove je izveo GP
Krk. I to prije zadanog roka.
Stanica za tehnicki pre-
gled ponudit €e Cetiri linije
za osobna i teretna vozila,
ukljucujudi autobuse, vozaci
¢e moci obaviti pregled brze i
bez dugih ¢ekanja. Novi teh-
nicki pregled sigurno ¢e zadr-
Zati sve one koji su redovno
dolazili u stanicu na Preluku,

Rijec je 0

investiciji
koja premasuje
deset milijuna
eura, u kompleksu
je vozadima
najzanimljivija
stanica za tehnicki
pregled s Cetiri linije
za osobna i teretna
vozila

anema dileme da ¢e privuci
brojne nove vozace zbog ide-
alne lokacije, uz frekventni
¢vor Rujevica.

Autoklub Rijeka oduvijek
je bio sinonim za promicanje
prometne preventive i sigur-
nosti prometa u Primorsko-go-
ranskoj zupaniji i Hrvatskoj.
Novim centrom ta se misija
nastavlja na vi$oj razini, mo-
derna automehanicarska ra-
dionicairedoviti servis vozila
izravno pridonose smanjenju
broja tehnicki neispravnih vo-
zilana cestama, $to je jedan od
klju¢nih ¢imbenika sigurnog
prometa. SveCanom otvaranju
nazocili su brojni uzvanici,
poslovni partneri i ¢lanovi Au-
tokluba Rijeka. Nazo¢nima su
se kao domacini obratili pred-
sjednik Autokluba Rijeka dr.
Marijan Curkovi¢ i tajnik Au-
tokluba Rijeka dr. Mile Peric.
Dr. Curkovi¢ podsjetio je na
desetljeca djelovanja kluba, na
trenutke u kojima se Autoklub

Vrpcu novog centra je prerezao predsjednik Autokluba
Rijeka dr. Marijan Curkovié, uz asistenciju tajnika dr. Mile
Perica i zamjenika tajnika Marina Miculini¢a

AUTOKLUB
4 RUEKA

Tajnik Perié¢ i tim: Miculini¢, Golemac, Felker,

Tomas Milas i Vrsalovi¢

axd sa

Novi Tehnicko-servisni centar prostire se na 3.200
kvadrata.Pod jednim krovom objedinjene susljedece usluge:

® tehnicki pregled vozila, moderna stanica opremljena
najsuvremenijom dijagnostickom opremom

® registracija vozila, brzo i jednostavno na jednom mjestu

® osiguranje vozila, uredi osiguravajucih kuc¢a dostupni

su u sklopu centra

® autoservis i servis vozila, automehanicarska radionica
s iskusnim automehanicarima skrbi o ispravnosti vozila

® gumiservis, sezonska izmjena i balansiranje guma

® servis optike i klima uredaja, kompletna briga o udob-

nosti i sigurnosti voZnje

® HAK clanstvo, mogucénost uclanjenja i koristenja uslu-
ga pomocina cesti, otklona kvara te vuce vozilai dodatnih

pogodnosti

® u centru su smjesteni i uredi uprave Autokluba te ugo-

stiteljski objekt

Rijeka borio za opstanakina
trenutke uzleta. Otvorenje
kompleksa na Rujevici sigur-
no je kruna 80-godisnjeg dje-
lovanja. Dr. Peric¢ je upoznao
goste s novim centrom, vratio
se uvrijeme dok se jos trazila
lokacijai prezentirao tijek po-
dizanja centra koji je ponos
Rijeke i Primorsko-goranske
Zupanije i HAK-a. Pozdrave

su uputili zamjenik gradona-
Celnice Rijeke Vedran Vivoda
izamjenik primorsko-goran-
skog zupana Toni Stimac na-
glaSavajuci znacaj djelovanja
Autokluba Rijeka i prometne
preventive. Blagoslov objekta
udijelio je rijecki nadbiskup
Mate Uzini¢. Svojim nastupom
sveCanost je uljepsala zenska
klapa Luka.
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redsjednik Autokluba Ri-
jeka dr. Marijan Curkovi¢
naotvaranju centra osvr-
nuo se na dugu povijest.
Autoklub Rijeka jeudrugavozaca
ivlasnika motornih vozila ¢ija je
svrha postojanja zadovoljava-
nje interesa clanova Autokluba
iostalih vlasnika vozilaivozaca,
kroz usluge vezane uz uporabu
motornog vozila, brigu o nje-
govoj ispravnosti, otklanjanje
kvarova, pomo¢ u slucaju kvara
ilinesrece na cesti, registraciju,
procjenu vrijednosti vozila...
No, autoklub Rijeka je zna-
¢ajno vise od toga. Posvecen je
povecanju sigurnosti prometa
na cestama, brizi za mlade u
prometu kroz edukaciju o pro-
metu, sportskim aktivnostima
vezanim uz promet i opceni-
to razvijanju opc¢e prometne

Odludéili smo preseliti s Preluka 2015.

Danas je Autoklub Rijeka klub
koji broji 16.616 ¢lanova,
sto ga Cini drugim klubom u
Hrvatskoj po broju ¢lanova. U
Autoklubu radi 52 djelatni-
ka. U 2025. godini ostvario
je 5,1 milijuna eura prihoda

i dobit od 1,4 milijuna eura.
Posluje kroz tehnicki pre-
gled vozila i sluzbu pomodi
na cestama, educira mlade u
prometu, organizira i provodi
preventivne akcije, prisutan je
u izdavackoj djelatnosti (Zmi-
gavac), u sportskim aktivno-
stima preko Sportske sekcije.
Promjene nastale na podruc-
ju Preluka, koje ukljucuju
rascjepkanost podrucja na
vise sitnih parcela, nestanak
rekreativne zone na Preluku,
pojavu novih vozila (posebno
teretnih i potrebe prilagoda-
vanja njima), vrlo lose uvjete
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PREDSJEDNIK AUTOKLUBA RIJEKA
DR. MARIJAN CURKOVIC O POVIJESTI I NOVOM CENTRU

PRESELJENJE NA RUJEVICU

JAMCI PROSPERITET AUTOKLUBA RIJEKA
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U traZenje lokacije krenulo se 2018. godine

kulture sudionika u cestov-
nom prometu. Kroz integra-
cijuu Hrvatskom auto klubu,
preko svojih predstavnika u
svim tijelima HAK-a, §titi in-
terese vozaca na Sirem drzav-
nom podrudju i izvan njega,

rada za servis i za gumi-servis
i SPI sluzbu, stalnu opasnost
od prodora podzemnih voda

i zbog toga ucestalih prekida
rada, odrone stijena s okolnih
brda, ucestalu pristupacnost
nepozvanih osoba koje ometa-
ju urednu organizaciju poslo-
va, onemogucavale su razvoj
Autokluba Rijeka i njegovih
djelatnosti, posebno s aspekta
velikog broja ¢lanova.
Odgovarajuéi na potrebe

u inozemstvu, a kroz svoju
prisutnost u Rijeci nezaobila-
zni je Cinitelj u svim akcijama
vezanim uz cestovni promet
u Gradu i Primorsko-goran-
skoj zupaniji, organizirajuci
razne djelatnosti, djelujuci

godine

daljnjeg razvoja i moderniza-
cije rada, upravni odbor je jo$
2015. godine donio odluku o
potrebi rieSavanja nove loka-
cije koja ¢e omoguditi razvoj

i Sirenje poslova Autokluba.
Tada se krenulo u realizaciju,
a danas se doSlo do otvore-
nja novog Tehnicki-servisnog
centra AK Rijeka na Rujevici.
Kazu, najljepsega u Hrvat-
skoj, s pogledom na more.
Sam Centar doprinos je dalj-
njem razvoju i izgledu ovoga
dijela Rijeke. Nadamo se da
¢e novi Centar nastaviti voditi
brigu o tradiciji te da ¢e kroz
poboljSanje uvjeta pruzanja
usluga ¢lanovima i ostalim
vozacima, predstavljati novu
uspjesnu fazu u dugotrajnoj
povijesti Autokluba Rijeka, za-
kljucuje predsjednik Autoklu-
ba Rijeka.

preventivno u $kolamaidru-
gim obrazovnim ustanovama,
bilo kao organizator ili kao
donator.

Od utrka do spektra
djelatnosti

Sve navedeno Autoklub Rijeka
dosada je obavljao iz sjedista u
Rijeciisrcaoperativne djelatnosti
koja se odvijala nalokaciji Preluk.
Od dana svogarodenja, od 1946.
godine do danas, kroz Autoklub
su prosle tisuce i tisuce vlasnika
ivozacamotornih vozila koji su
kroz svoje ¢lanstvo u Autoklubu
uzidali svoj trud u postojanjei tra-
janje Autokluba Rijeka. Njihovu
zaslugu Autoklub ne zaboravlja.
Autoklub je u pocetku bio orijen-
tiran na priredivanje moto utrka
na Preluku (prva je odrzana ve¢
1946. godine). Godine 1954. vo-
lonteri i simpatizeri Autokluba
uredujulokalitet Preluk, a poceci
gospodarskog djelovanja zapo-
¢inju ve¢ 1950. godine, s ciljem
dasekroztudjelatnost zadovolje
potrebe ¢lanstvai pribave sred-
stva za daljnji razvoj Autokluba.
Ta djelatnost provodila se preko
tzv. komisije za privrednu dje-
latnost. Uz nju rade i sportska,
nastavno-tehnicka i komisija
za promet. U okolici Rijeke po-
stoje jos neki autoklubovi i oni
se 1955. godine objedinjavaju
u Automoto drustvo Preluk. To
ime automoto dru$tvo nosi sve
do 1961. godine, kada se prei-
menuje u AMD Rudolf Stigli¢.
Drustvo dobiva vu¢nu sluzbu,
autoskolu, SPIsluzbu... Broj cla-
nova od pocetnih stotinjak raste
na nekoliko tisuca.

Prekretnica stanica na
Preluku

Period 0d 1971.do 1977. godi-
ne nastupa vrlo tesko razdoblje
za Automoto klub. Otvara se



TAJNIK AUTOKLUBA DR. MILE PERIC
0 IZGRADNJI KOMPLEKSA NA RUJEVICI

CENTAR JE SIMBOL

NAPRETKA, STRUCNOSTI |
PREDANOSTI ZAPOSLENIKA

servisna radionica na Zurkovu,
uz pomoc¢ kredita dobivenog od
AMS-a, kojeg AMK nije moglo
vracati, §to dovodi do zamira-
nja djelatnostiiprodaje objeka-
ta (Kmetijskoj zadruzi Postojna).
Torazdoblje karakterizira stalni
sukob Izvr$nog odbora AMK-a
i Radne zajednice. Prekretnicu
u djelovanju kluba oznacava
izgradnja stanice za tehnicki
pregled vozila na Preluku 1974.
godine i izgradnja druge linije
u stanici. Stabiliziraju se prilike
uAMK-u. U STPV-uioko njega
obavljaju se tehnicki pregledi
ispravnosti vozila, sitni poprav-
ci, osiguranje, uplata cestarine,
produZzenje prometnih dozvo-
la, opticko podeSavanje ovjesa
(jedini u ovom dijelu Hrvatske).

Sve se to odvija na prostoru
koji je u najmu AMK-a. Najam
istice 1977. godine. Intencija ire
zajednice bila je osnivanje Sport-
sko-rekreacionog centra Preluka
iizbacivanje s Preluka svega $to
nespadau tukategoriju. Godine
1978. AMK mijenja ime u AMK
RudolfStigli¢. Zahvaljujucinovoj
organizaciji, postaje najbrojni-
je drustvo u Hrvatskoj. Godine
1980. moze se pohvaliti s ima 80
zaposlenih (veliki broj uposlenih
u autoskoli), sedam tisuca cla-
nova, 20 sekcija diljem regijeipo
poduzec¢ima. Po odvajanju au-
toskole 1984. godine AMK broji
52 uposlenikai3.891 ¢lana. Go-
dine 1991. donosi se novi statut
drustva i AMD mijenja naziv u
Autoklub Rijeka. Unatocratu, u
kojem je sudjelovao gotovo sva-
ki drugi djelatnik, Autoklub S$iri
djelatnost na rent a car sekciju
(45vozila), turisticko agencijske
poslove, te ponovno pokusava s
autoskolom. Poc¢inje adaptaci-
ja STPV. Stanica se prilagodava
informatizaciji, poboljsavaju
se uvjeti rada (odvajanje admi-
nistrativnih Saltera od kanala
pregleda). S obzirom da je sve
do tada Autoklub bio samo u
posjedu prostora u Preluku, tije-
laupravljanja s pokojnim tajni-
kom Zeljkom Tomcem, donose
odluku o kupovini nekretnina
u Rijeci i prostora u Preluku, te
upravne zgrade na adresi Dolac
11 uRijjeci. Kupuje se STPV Pag.

ajnik Autoklubadr.Mi-

le Peri¢ na svecanosti

otvaranja je istaknuo

da centar nisu samo
dvije nove zgrade i jo$ jedan
infrastrukturni projekt. Cen-
tar je simbol napretka, struc-
nosti i predanosti sigurnosti
u prometu svih zaposlenika
Autokluba Rijeka. Autoklub
Rijeka ovim projektom po-
tvrduje svoju dugogodisnju
tradiciju izvrsnostiibrige za
vozace, putnike i sve sudio-
nike u prometu. Novi tehnic-
ko-servisni centar omogucéiti
¢ejos visu razinu usluge, mo-
derniju opremu i jo$ brzu i
ucinkovitiju podrsku svima
koji se oslanjaju na nas rad.

Trazenje lokacije

Tajnik Peri¢ vratio se sedam
godina unatrag i podsjetio na
prve korake i dugi put koji su
nakraju doveli do preseljenja
na Rujevicu. U pronalazenje
odgovarajuce lokacije za pre-
seljenje krenuli smo 2018. go-
dine. Te godine potpisan je
predugovor s tvrtkom Arturus
Projekt (zahvala Perica Jugo).

Posebno hvala
timu Autokluba

- Posebno Zelim istaknuti

sve one koji su sudjelovali u
realizaciji ovog projekta, od
ideje do danasnjeg dana. To
je tim Autokluba Rijeka koji je
ugradio svoje znanje, vrijeme

i trud da ovaj projekt zaZivi.
Tim ¢ine Marin Miculinic,
Darije Golemac, Jelena Felker,

Kupoprodaja je zavrSena 2022.
godine, ukljucivala je 19 ra-
zli¢itih parcela i suvlasnika,
ukupno 10.300 m2. Od toga
je Grad Rijeka u vlasnistvu
imao oko 3.600 m2.

Paralelno s kupovinom te-
rena radili smo na glavnom
projektu koji je dobiven u si-
jecnju 2023.

Slijedilo je dobivanje pravo-
mocne gradevinske dozvole.
Ugovor o gradenju s GP Krkom
je potpisan 6. lipnja 2024. go-
dine, aradovi su poceli u srp-
nju 2024. godine. Uporabna
dozvola za Servisno-tehnic-
ki centarizdanaje 17. veljace
ove godine. Radi se o zgradi A
povrsine 2.027,08 m2 i zgradi
B povrsine 1.365,85 m2. Uku-
pno 3.400 m2.

Rjesenjem MUP-a od 18.
ozujka 2026. za obavljanje jav-
ne ovlasti nalokaciji Rujevica
stekli smo sve formalne uv-
jete za rad na novoj lokaciji.
Iznos cjelokupne investicije

Natasa Tomas Milas, Lara
Vrsalovic¢ te upravni i nadzorni
odbor na Eelu s predsjedni-
kom Marijanom Curkovi¢em.
Hvala vam na svakom pre-
kovremenom satu, na svakoj
ideji i podrsci, zakljucio je
tajnik dr. Peri¢.

premasuje deset milijuna eura.
Gradnju centrasmo dijelom fi-
nancirali iz vlastitih sredstava,
adijelom kreditom BKS ban-
ke, kojom zahvaljujem §to su
prepoznali vrijednost i sigur-
nost ulaganja u nas$ projekt,
porucio je tajnik Autokluba.

Zahvale partnerima

Dr. Peric je zahvalio upravi
i stru¢nim sluzbama Centra
za vozila Hrvatske koji je po-
drzavao projekt i partnerski
ga pratio od pocetne ideje,
izgradnje, do samo preselje-
nja na ovu lokaciju.

Tajnik je podsjetio da je au-
tor idejnog projekta Gordan
Resan arhitekti partnerid.o.o.,
da su glavni projekt izradili
Dalibor Cikovi¢ i njegov tim.
Glavniizvodac, GP Krk, ured-
no je i u roku zavrsio ugovo-
rene radove i bio pouzdan
partner od samih pocetaka,
naglasio je tajnik dr. Peri¢ i za-
hvalio upravi, glavnom inZe-
njeru gradiliSta Matiji Duna-
tovu, inZenjeru na gradilistu
Ivanu Lokinu, poslovodi Rale-
tuisupervizoru Aldi Cerovcu.

Pohvale su zasluzili i podi-
zvodaci odabrani od strane
Autokluba Rijeka. To su Aqu-
atherm d.o.o0., Servingd.o.o.,
Roplast, Andy-R d.o.0., Alfa-
Kovd.o.o0.Zagradevinskiipro-
jektni nadzor bio je zaduZen
Graditelj d.o.o., zanadzor stro-
jarstva Uzgon d.o.o. odnosno
Andrija Culjak, za elektro nad-
zor Indel zastita odnosno nad-
zorni inZenjer Matija Simuno-
vi¢. Tajnik Autokluba zahvalio
jeisvim drugim tvrtkama ko-
je susudjelovale u radovima i
opremanju objekata.
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IZVJESCE O STANJU SIGURNOSTI PROMETA U 2025. GODINI

LANI IZGUBLJENO 18 ZIVOTA,
PET MANJE NO PREKLANI

ako je prosla 2025.
godina na podrucju
Primorsko-goranske
Zupanije, kada je rije¢
o sigurnosti prometa? To ot-
kriva Izvjesée o stanju sigur-
nosti u cestovnom prometu
u 2025. godini na podrucju
PU primorsko-goranske ko-
jejenasjednici Savjeta za si-
gurnost prometanacestama
Primorsko-goranske Zupani-
jeizlozio voditelj sluZbe pro-
metne policijei ¢lan Zupanij-
skog savjeta Dejan Hriljac.
Uvijek je najvazniji poda-
tak o izgubljenim zivotima.
Broj smrtno stradalih tijekom
2025. godine smanjen je u od-
nosu na prethodnu godinu
sa 23 na 18 osoba. Gotovo 23
posto manje izgubljenih Zi-
vota. Sedmero je poginulih
motociklista, petero vozaca
automobila, po jedan vozac
teretnog vozila, ¢etverocikla i
bicikla. Zivot je izgubilo dvoje

Lani je po€injeno 55
tisuca prekrsaja
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putnika u teretnom vozilu te
jedan putnik u automobilu.
Na autocesti je smrtno stra-
dalo dvoje sudionika u pro-
metu, na drZzavnim cestama
11 sudionika, na Zupanijskoj
cestijedna osoba te na neraz-
vrstanim cestama cetvero su-
dionika u prometu. Namjestu
nesrece preminulo je 15 osoba.
0Od 18 smrtno stradalih sudio-
nikau prometu, 13 su hrvatski
drzavljani, troje drzavljani EU
(Slovenija, Njemacka i Ceska)
te jedan drzavljanin Filipina.
Broj teze ozlijedenih osoba
povecanje sa290na 311 oso-
ba, dok je broj lako ozlijede-
nih osoba smanjen s 816 na
755 osoba. Tijekom protekle
godine na podrucju Policij-
ske uprave primorsko-goran-
ske evidentirane su ukupno
3.773 prometne nesrece, $to
je tri posto viSe u odnosu na
isto razdoblje 2024. godine.
Iz podataka o broju

prometnih prekr$aja na ni-
vou Policijske uprave primor-
sko-goranske proizlazi da je
ukupan broj utvrdenih pre-
krsaja (gotovo 55 tisuca) po-
vecan za gotovo 15 posto u
odnosu na 2024. godinu. Lani
je znatno narastao broj pro-
metnih prekrSaja vezanih uz
nepropisnu brzinu u odnosu
na 2024. godinu. Lani je crta
podvucena pod 19.274 dok je
preklani evidentirano 12.718
prekoracenja brzine. Radi se o
povecanju od 52 posto. Inace,
prekoracenje brzine sudjeluje
u ukupnom broj prekrsaja s
35 posto. Na popisu prekrsaja,
na drugom mjestu je nekori-
Stenje sigurnosnog pojasa. U
2025. godini evidentirana su

Sedmero
poginulih
motociklista tijekom
prosle godine

4.784 vozacakoji su vozili bez
pojasa.To je 11 posto manje u
odnosu na 2024. godinu. Na
treCem mjestu je upravlja-
nje motornim vozilom pod
utjecajem alkohola. Lani je
zabiljezeno 2.122 takvih vo-
zaca, §to je gotovo 13 posto
vi$e no preklani. Na cetvr-
to mjesto popisa prekrsaja
ulazi koriStenje mobitela za
vrijeme voznje. Lani je 1.589
nepropisno koristilo mobitel
tijekom voZznje, $to je otprili-
ke na preklanjskoj razini. Top
pet na listi prekrsaja zaklju-
¢uje voznja bez poloZenog
vozackog ispita. Lani je po-
licija u 488 navrata zaustavi-
la vozace bez dozvole, $to je
na razini prethodne godine.

Tijekom 2025. godine evi-
dentirane su ukupno 3.773
prometne nesrece, §to je vi-
Sezall4 nesrecaili3,1 posto
u odnosu na isto razdoblje
2024. godine.
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Savjet kontinuirano djeluje od 1998. godine

IZVJESCE O RADU ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA
SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA PGZ U 2025. GODINI

SAVJET NEUMORNO VODI BRIGU
O PROMETU VEC 27 GODINA

2025. godini Zupa-

nijski savjet za si-

gurnost prometa

na cestama Primor-
sko-goranske Zupanije nasta-
vio je s provedbom brojnih
aktivnosti usmjerenih na po-
vecanje sigurnosti svih sudi-
onika u cestovnom prometu.
Aktivnosti surealizirane u su-
radnji s resornim upravnim
odjelima, stru¢nim institu-
cijama, obrazovnim ustano-
vama i drugim relevantnim
dionicima. Podsjetimo da

Savjet kontinuirano djeluje
od 1998. godine.

Elaborati, projekti i
analiticke aktivnosti

Posebno se istice kontinu-
irani razvoj i primjena GIS
tehnologije za pracenje pro-
metnih nesreca, koji pred-
stavlja jedinstven sustav na
razini Republike Hrvatske.
Sustav omogucuje precizno
lociranje prometnih nesre-
¢a te identifikaciju kriti¢nih
tocaka i dionica na cestama.

Baza podataka, koja se kon-
tinuirano aZurira u suradnji
s policijom jo$ od 2001. godi-
ne, dodatno je unaprijedena
razvojem web aplikacije koja
omogucuje jednostavan i S§iro-
ko dostupan pregled podata-
ka bez potrebe za posebnom
tehnickom opremom.

Treba podsijetiti da se u2023.
godini izradila web aplikacija
koja omogucuje online pregled
podataka bez potrebe za direk-
tnim spajanjem na baze po-
dataka, instalacijom softwara

ili posebnim hardverskim za-
htjevima. Jednostavan dizajn
i funkcionalnost pregledni-
ka omogucuje $iru upotrebu
korisnicima bez potrebe za
predznanjem kori$tenja sli¢-
nih rjeSenja.

Na sjednicama Savjeta re-
dovito su analizirana izvje$c¢a
Kjucnih institucija, ukljuc¢ujuci
Policijsku upravuy, sustav teh-
nickih pregleda vozila, autos-
kole, sudove, upravitelje cesta

» »»»
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te hitne sluzbe. Na temelju
tih analiza donosili su se za-
kljucciipreporuke usmjerene
prema nadleznim tijelima s
ciljem unapredenja sigurno-
sti prometa i smanjenja broja
prometnih nesreca. Kroz go-
dinu se na Savjetu analiziraju
sljedeca izvjesca:

Izvjesce Policijske uprave o
stanju sigurnosti u cestovnom
prometu na podrucju Primor-
sko-goranske Zupanije

Analiza i izvje$ce o provo-
denju vozackih ispita i radu
autoskola regionalnog ispit-
nog centra-Rijeka

IzvjeSce o tehnickim pregle-
dima vozila u Primorsko-go-
ranskoj Zupaniji

Izvjesce o djelovanju Prekr-
$ajnog suda u Rijeci s aspekta
sigurnosti prometa

Izvje$ce o radu inspekci-
je cesta i cestovnog prometa

IzvjeSc¢e o stanju cestaiobje-
kata—Hrvatske autoceste d.o.o.

Realizacija programa odr-
Zavanja drzavnih cesta-po-
slovna jedinica Rijeka

Izvjescée o stanju cestaiobje-
kata— Zupanijska uprava za
ceste

Izvjesce o stanju autoceste
A8, dionica tunel Ucka-Ma-
tuljii objekata nanavedenom
dijelu autoceste

Izvjescée o radu na poslovi-
ma odrZavanja prometnica
Rijeka-promet d.d.

Izvjesée o radu djelatnosti
medicine rada u dijelu pre-
gleda kandidata za vozace i
profesionalne vozace

Izvje3ce o intervencijama
Zavoda za hithu medicinu Pri-
morsko-goranske Zupanije na
javnim cestama u Zupaniji.

Aktivnosti usmjerene na
sigurnost djece i mladih

Velik naglasak stavljen je na
edukaciju najmladih sudionika
u prometu. Zupanijski savjet
prihvatio je inicijativu iz 2023.
Godine o suradnji Veleucilista
uRijeci - Prometni odjel i usta-
nove Djecji vrti¢ Rijeka teme-
ljem koje su izradeni projekti

| 8 | zmigavaC

GIS tehnologija prati kriticke tocke od 2001. godine

prometnih poligona u dje¢jim
vrti¢éima Mavrica i Durdice.

Tijekom 2025. godine izra-
den je projekt prometnog po-
ligona u Dje¢jem vrti¢u Cavlic
te je u cijelosti opremljen i
stavljen u funkciju kako bi se
i djeca predskolskog uzrasta
mogla kroz igru educirati o
prometnim pravilima i sigur-
nosnim navikama u simulira-
nim uvjetima. Svec¢ano otvara-
nje odrzano je uz predstavnike
PGZ dana 17. prosinca 2025.
godine.

Zupanijski savjet provodi
inicijativu u izvodenju Pro-
grama prometne kulture za
najmlade s tvrtkom Jumicar
Hrvatska. Dana 10. listopada
2025.u0S Ivana Gorana Kova-
¢icau Delnicamarealiziran je
spomenuti Program u kojem
su sudjelovali u¢enici drugog
itrecegrazreda. Cilj Programa
je razvijanje djecje svijesti o
opasnostima koje proizlaze iz
cestovnog prometa i svakod-
nevnog zivota, a provodi se u
nekoliko posebno osmisljenih
i tematski vezanih radionica
prilagodenih dje¢jem uzrastu.
Kvaliteta Programa prepozna-
ta je i na europskoj razini su-
kladno ¢emu je postao i dio

Europske povelje za sigurnost
cestovnog promete Europske
Komiisije (The European Road
Safety Charter). Program u Re-
publici Hrvatskoj modificiran
je tako da su uvaZzene speci-
ficnosti provedbe preventiv-
nih aktivnosti u nasoj zemlji
pri ¢emu su koristeni rezulta-
ti istrazivanja koje je proveo
Edukacijsko-rehabilitacijski
fakultet Sveucilista u Zagrebu
kroz projekt »Zajednice koje
brinu: razvoj, implementaci-
jaievaluacije prevencije«, ao
prometu uce u teoriji i praksi.
Program cine dva dijela. Prvi
je multimedijsko interaktivno
predavanje, gdje djeca kroz
igru uce prepoznati opasno-
sti, pravilno ponasanje i vaz-
nost horizontalne i vertikalne
signalizacije u svrhu poveca-
vanja sigurnosti. Drugi dio je
praktican, tj. uklju¢uje samo-
stalno upravljanje vozilima za
obuku na prometnom poli-
gonu uz nadzor instruktora i
prometne policije. Djeca tako
izmjenjujuci uloge pjeSaka i
vozaca na simuliranoj pro-
metnicina siguran nacin uce
preuzimanje odgovornosti i
predvidanje opasnosti te uvi-
dajuuzro¢no-posljedi¢nuvezu

ponasanja u prometu, u cilju
da postanu oprezniji pjeSaci
(Prakti¢nim radom sa svakim
polaznikom pojedinacno, po-
mocu specificnih didaktickih
pomagala: prometni poligon,
semafori za vozace, semafori
za pjeSake, prometni znako-
vi, obiljeZen pjeSacki prijelaz,
mali elektri¢ni automobili....).
Realna stvarna prometna bu-
ka, mnogobrojni distraktori
na licu mjesta, gdje pomocu
svih ovih pomagala nudi mo-
gucnost djetetu da po prvi put
uvidi kako je biti vozac¢ina te-
melju stecenogiskustva iz per-
spektive vozac¢a u buduénosti
bude bolji, svjesniji i oprezniji
sudionik u prometu.
Program »Osposobljavanja
ucenika za samostalno uprav-
ljanje biciklom u prometu - Bi-
ciklisticka skola« je relativno
novi projekt koji je 2019. go-
dine uz potporu Zupanijskog
savjeta pokrenuo Dom mla-
dih iz Rijeke. Projekt je pri-
hvacen od velikog broja Sko-
la. Program osposobljavanja
upravljanja biciklom donesen
je od strane Ministarstva zna-
nosti, obrazovanjaimladih na
temelju ¢lanka 215. stavka 3.
Zakona o sigurnosti prometa



na cestamai ¢lanka 27. stavka
5. Zakona o odgoju i obrazo-
vanju u osnovnoj i srednjoj
Skoli. Program je namijenjen
djeci prije navrSene 14. godi-
ne starosti koja prema Zako-
nu o sigurnosti prometa na
cestama ne smiju samostalno
upravljati biciklom u prometu
ukoliko ne posjeduju Potvrdu
0 osposobljenosti za upravlja-
nje biciklom. Potvrdu dobiju
polaznici i polaznice nakon
zavrSenog Programa kad stje-
¢u uvjete za polaganje ispita.
S programom se nastavljaiu
buduce s Zeljom da obuhvati
§to vedi broj u€enika s pod-
rudja cijele Zupanije.
Preventivne akcije i
edukacija sudionika u
prometu

Savjetjeiu 2025. godini pro-
veo tradicionalne preventiv-
no-edukativne akcije. Akcija
»Motociklom u Zivot«, odrZzana
na Automotodromu Grobnik,
bila je usmjerena na eduka-
ciju vozaca motocikala kroz
teorijski i prakti¢ni dio. Sudi-
onici su upoznati s vaznosti
zaStitne opreme, najceS¢im

{

S otvaranja prometnog poligona u vrtiéu na CGavlima

Tajnik Rajaé¢i¢, proéelnica Linéi¢ Muzi¢, predsjednik Baricevi¢ i predavac Ledié¢

na akciji Motociklom u zivot

prometnim prekrsajima i si-
gurnosnim pravilima.
Unatoc¢ nepovoljnim vre-
menskim uvjetima koji su
ogranicili dio aktivnosti, ak-
cija je jo$§ jednom potvrdila
svoju vrijednost i doprinos

smanjenju stradavanja ove
rizicne skupine sudionika u
prometu.

Akcija »Prvi koraci u pro-
metu« provedena je u osnov-
nim skolama diljem Zupanije,
obuhvativsi velik broj uc¢enika

=

prvih razreda. Edukacija se
provodila kroz teorijski i prak-
ti¢ni dio, s naglaskom na pri-
mjenu znanja u stvarnim pro-
metnim situacijama. Program
se kontinuirano provodi ve¢
niz godina i uziva veliku po-
drsku roditelja i nastavnika.

Medijsko-informativne
aktivnosti

U podrug¢ju informiranja i
promidzbe posebno mjesto
zauzima ¢asopis Zmigavac,
koji kontinuirano informira
javnost o temama vezanim uz
prometnu kulturu i sigurnost
prometa. Uz tiskano izdanje,
razvijena je i digitalna plat-
forma koja omogucuje vecu
dostupnost i pravovremeno
informiranje gradana.

Dodatno, Savjet je nastavio
sizradom i emitiranjem edu-
kativnih video spotova nalo-
kalnim medijima, osobito u
razdobljima povecanog rizika
u prometu, poput turisticke
sezone i pocetka Skolske go-
dine. Aktivnosti su podrza-
ne i putem sluzbenih mrez-
nih stranica Zupanije, ¢cime
je omogucena veca vidljivost
rada Savjeta i komunikacija s
gradanima.
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IZVJESCE O TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA U PGZ U 2025. GODINI

POTREBNO STIMULIRATI
KUPNJU NOVIH VOZILA

Hrvatskojjeu2025. go-
dini ovlastenje imalo
160 stanica za tehnic-
ki pregled, od ¢ega u
Primorsko-goranskoj Zupani-
jidjeluje njih 11. Tijekom 2025.
godine u Republici Hrvatskoj je
obavljeno gotovo 2,6 milijuna
redovnih tehnickih pregleda,
dokihjeuPrimorsko-goranskoj
Zupaniji obavljeno 192 tisuce.
Dakle, u Primorsko-goranskoj
Zupaniji je obavljeno nesto vise
od sedam posto redovnih teh-
nickih pregleda u Hrvatskoj.
Starost vozila u Republici Hr-
vatskoj zabrinjavajuce je viso-
ka, kao i postotak tehnicki ne-
ispravnih vozila. Ispravnost
vozila uvelike je uvjetovanasta-
rosc¢u vozila. U 2025. godini u
Primorsko-goranskoj Zupaniji
prosjecna starost osobnih au-
tomobila je 14,13 godina. To je
nesto losije od rezultatana po-
drucju citave Hrvatske, gdje je
prosjecna starost vozila osob-
nih automobila 13,35 godina.
Problematika visoke prosjecne
starostivozilaidalje je prisutna
no nakon dugo vremena prvije
put doslo do blagog pada pro-
sjecne starosti u vozila u RH.

Indikativna akcija

Posljedica navedenog je da
na hrvatskim cestama, aliina
cestama Primorsko-goranske
Zupanije prometuju starija, ma-
nje sigurna vozila.

Posebnoje bitno tehnicku is-
pravnost takvih vozila redovito
i kvalitetno provjeravati. Naj-
¢eSce neispravnosti uocavaju
se kod uredaja za osvjetljava-
nje i svjetlosnu signalizaciju
(23 posto), uredaja za kocenje
(21 posto), karoserije, Sasije i
ostalih dijelova (17 posto). Ri-
jec¢je o nedostacima koji mogu
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U Primorsko-goranskoj Zupaniji lani je obavljeno 192 tisuce tehnickih pregleda

biti izravni uzroci prometnih
nesreca.

Obzirom da vozila dola-
ze »pripremljenija« od strane
vlasnika na redovne tehnicke
preglede u odnosu na njihovu
tehnicku ispravnosti tijekom
svakodnevne eksploatacije, re-
levantno je prouciti rezultate
dobivene tijekom provodenja
akcije »Dani tehnicke isprav-
nosti vozila«. Uz napomenu
daje vecinavozila koja se pod-
vrgavaju kontroli tijekom pro-
vodenja Akcije starija.

U 2025. godini besplatnoj
kontroli je pristupilo nesto vi-
Se od 11 tisuca vozila. Kao i
prethodnih godina, rezultati

NajcesSce
“ neispravni
uredaji za
osvjetljavanje
i svjetlosnu
signalizaciju (23
posto) te uredaji za
kocenje (21 posto)

ovogodisnje Akcije i dalje uka-
zujunaznacajnu razliku izme-
du utvrdenog udjela tehnicki
neispravnih vozila (gotovo 32
posto) uodnosu na prosje¢nu
statisticku vrijednost istog po-
kazatelja o obavljenim redov-
nim tehnickim pregledima vo-
zila (gotovo 17 posto) za tekuce
razdoblje 2025. godine.

Bolje odrzavanje vozila

Osnovno obiljezje voznog
parka u Republici Hrvatskoj
visoka je prosjecna starost vo-
zila. Medutim, prosjecna sta-
rost vozila sama po sebi nije
toliko izravna prijetnja stanju
tehnicke ispravnosti vozila, a
time i sigurnosti prometa na
cestama, ukoliko se vozila ne
samo kontinuirano, negoikva-
litetno odrzavaju.

Rezultati redovnih tehnic-
kih pregleda vozila unazad tri
godine u odredenoj mjeri po-
tvrduju pozitivne pomake u
pogledu kvalitete odrZavanja
registriranih vozila, kao i uno-
sa/uvoza kvalitetnijih vozila u
Republiku Hrvatsku. Medutim,

prvenstveno radi ekonomskih
razloga, jo§ uvijek se ne moze-
mo usporedivati sa znatno bo-
gatijim europskim zemljama,
u kojima je pored kvalitetni-
jeg odrzavanja vozila i znacaj-
no manje vrijeme zadrZavanja
vlasni$tva nad vozilom.

U 2025. godini u 134 akcije
provedbi tehnickog pregleda
vozila na cesti pregledano je
375 vozila. Neispravnosti su
utvrdene na 344 vozila.

Konacno, s obzirom navisoku
prosjecnusstarostivoznogparka,
velik prosjecan broj prijedenih
kilometara i posljedi¢no visok
postotak tehni¢ki neispravnih
vozila, moZe se zakljuciti da je
potrebno, vise nego ikad, usre-
dotociti se na kvalitetno obav-
ljanje tehnickih pregleda pre-
ma ujednacenim kriterijima.
Takoder, potrebno je s jedne
strane osmisliti paket znacajni-
jihmjera poreznih oslobodenja
ipoticaja za kupnju novih vo-
zilakako bi se gradane motivi-
ralonakupnjunovih vozila, as
druge strane povecati namete
za starija vozila.



AKTIVNOSTI PROMETNE SKOLE U STRUKOVNOM PODRUCJU PROMETA

0SAM

NAJZNACAJNUJIH
PROJEKATA

PROMETNE SKOLE

rometna Skola Rijeka
je tijekom 2025. godine
provela niz aktivnosti
usmjerenih na unapre-
denje prometne kulture, razvoj
prakti¢nih vjestina u¢enika te
promicanje sigurnogi odgo-
vornog ponasanja u prometu.

U okviru svojih obrazovnih i
odgojnih ciljeva, organizirani
su prakti¢ni projekti, terenska
nastavaiedukativne radionice
koje su uc¢enicima omogucile
razvoj svijesti o vaznosti sigur-
nog sudjelovanja u prometu,
jacanje odgovornosti te usva-
janje preventivnih pona$anja
u svakodnevnim prometnim
situacijama.

1. Erasmus+ projekt
e-traffic

Realizirane su mobilnosti
ucenika obrazovnog progra-
ma tehnicar cestovnog prome-
ta, voza¢ motornog vozila te
tehnicar za postu i poStansku
logistiku u Spanjolsku (Zara-
goza), Portugal (Braga) i Nje-
macka (Schkeuditz)

U mobilnostima je sudjelo-
valo ukupno 16 ucenika koji
su obavljali stru¢nu praksuu
realnim prometnim i logistic-
kim tvrtkama.

2.Rijeka - kulturni grad u
prometu

Projekt skole provodi se od
2006. godine. Namijenjen pr-
venstveno u¢enicima obra-
zovnog programa tehnicar
cestovnog prometa (TC ra-
zredi), koji kroz organizirani
terenski rad aktivno prate i
analiziraju ponasanje vozacai
pjesaka na nesemaforiziranim
pjesackim prijelazima. Klju¢ni
elementi pracenja ukljucuju:
zaustavljanje vozaca pred pri-
jelazom i propustanje pjesa-
ka, obostrani kontakt o¢ima,
geste rukom i zahvalnost, po-
nasanje pjeSaka.

3. Projekt Sekunda koja
mijenja Zivot

Projekt se provodi u surad-
nji s Autoklubom Rijeka s ci-
ljem podizanja svijesti uce-
nika o vaznosti odgovornogi

U 2025.

&
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U 0S Srdoéi uéilo se kako sigurno preéi zebru

sigurnog sudjelovanja u pro-
metu. Projekt se realizira kroz
prikazivanje dokumentarnih
filmova, provedbu
interaktivnih radionica i
izradu edukativnih plakata.
4.Projekt Sigurno raskrizje
Projekt se provodi u su-
radnji s Prometnim odjelom
Veleucilista u Rijeci i nami-
jenjen je u€enicima trecih i
Cetvrtih razreda obrazovnog
programa tehnicar cestovnog

Organizirani
“ su praktiéni
projekti, terenska
nastava i edukativne
radionice koje su
ucenicima omogucile
razvoj svijesti o
vaznosti sigurnog
sudjelovanja u
prometu

GODINI

prometa. Cilj projekta je pove-
zivanje teorijskog obrazovanja
s prakticnom primjenom kroz
zajednicke aktivnosti uce-
nika i studenata u podrucju
sigurnosti

cestovnog prometa. Aktiv-
nosti ukljucuju zajednicku
analizu trenutnog stanja na
pojedinim raskriZjima

na podrudju grada Rijeke,
prijedloge poboljsanja i re-
konstrukecije te izradu prepo-
ruka za povecanje sigurnosti
prometa.

5. Projekt Sigurno preko
zebre

Projekt se provodi u surad-
nji s OS Srdoci s ciljem edu-
kacije ucenika prvih razreda
0 osnovama sigurnog sudje-
lovanja pjesaka u prometu.
Nastavnici strukovnih pred-
meta upoznaju ucenike s os-
novnim prometnim

pojmovima, promet-
nim znakovima, pravilima

sigurnog kretanja pjesaka te
najceS¢im opasnostima u pro-
metu. Nakon teorijskog dijela
provodi se prakticna demon-
stracija u blizini skole.

6. ObiljeZavanje kampanje
»Dva kotac¢a nisu igracka! Si-
gurnost je prva zadaca«

Povodom Nacionalnogdana
sigurnosti cestovnog prometa
ucenici drugih razreda obra-
zovnog programa vozac mo-
tornog vozila, sudjelovali suu
obiljeZzavanju kampanje »Dva
kotaca nisu igracka! Sigurnost
je prva zadaca, koju je realizi-
rala prometna policija Policij-
ske uprave primorsko-goran-
ske. Kampanja je provedena
na Korzu u Rijeci, gdje su po-
licijski sluzbenici educirali
o sigurnoj voznji biciklom i
elektri¢cnim romobilom, va-
Ze¢im zakonskim propisima
te najces¢im prekrsajima koje
¢ine ove skupine sudionika u
prometu.

7.0biljeZavanje Nacional-
nog dana sigurnosti cestov-
nog prometa u Rijeka Plusu

Rijeka plus organizirala je
strucno predavanje za uceni-
ke u Prometnom centru Gra-
da Rijeke. Ucenici su upo-
znali rad Prometnog centra,
uklju¢ujuéi sustav automat-
skog, odnosno inteligentnog
upravljanja prometom, nad-
zor prometnih tokova te ko-
ordinaciju rada semafora u
stvarnom vrementu.

8. Skolska radionica Dan
bez mobitela

Preventivna aktivnost/radi-
onica usmjerena je na podi-
zanje svijesti uc¢enika o opa-
snostima kori$tenja mobitela
u prometu i svakodnevnom
zivotu. Kroz pedagoske aktiv-
nosti u€enicima se objasnjava
problem ovisnosti o ekranima,
s posebnim naglaskom nari-
zike u prometu, tijekom vo-
Znje, hodanja i prelaska ceste,
situacije u kojima samo neko-
liko sekundi nepaZnje moze
dovesti do teskih ili smrtnih
posljedica.
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ODSJEK ZA PROMETNO REDARSTVO GRADA RIJEKE U 2025. GODINI

PROMETNI REDARI
NAPISALI 21 TISUCU KAZNI

dsjekzaprometnore-

darstvo Grada Rijeke

u2025.godini zabilje-

Zio je gotovo 31 tisu-
¢a aktivnosti (lani gotovo 28
tisuéa) prilikom terenskog
nadzora prometnih redara.
Samih represivnih aktivnosti,
obavijesti o po€injenom pre-
kr$aju s propisanim novéanim
kaznama je izdano 21 tisucu,
dok se preostalih gotovo de-
set tisuéa aktivnosti odnosi
naupozorenjainaobavljene
ocevide po prijavama. Najce-
$ce evidentirani prekr$aji na
terenu su parkiranje suprotno
prometnomznaku (gotovo pet
tisuca) i parkiranja osobnih
vozila na mjestima rezervi-
ranimza dostavnavozila (oko
3.600). Sluzbenici Odsjekaza
prometno redarstvo GradaRi-
jeke su izdali i gotovo pet ti-
sucanaredbi za premjeStanje

vozila putem ovlastene pravne
osobe (pauk). Broj aktivnosti
je porastao za 12 posto, abroj
represivnih mjerazagotovo 20
posto u odnosu nalani, §to je
rezultat povratka jednog sluz-
benikanapunoradno vrijeme
isamostalnograda sluzbeni-
kanakon osposobljavanjana
Policijskoj akademiji.

Sto se tice broja izdanih mje-
ra po mjesecima ve¢ »tradicio-
nalno«najmanji broj prekrsaja
je zabiljeZen tijekom mjeseca
sije¢nja i kolovoza kada je in-
tenzitet prometa najmanjizbog
koriStenja godi$njih odmora.

Tijekom protekle godine pro-
tekle godine prometni reda-
ri su u vise navrata obavljali i
poslove ru¢ne regulacije pro-
meta. Osim ve¢ standardnog
upravljanja van radnog vre-
mena zbog razli¢itih mani-
festacija ili blagdana (Djecji

PROMET I SIGURNOST NA
AUTOCESTAMA PRIMORSKO-
GORANSKE ZUPANIJE U 2025. GODINI

U dvije godine promet na A6 gusc¢i gotovo deset posto
Hrvatske autoceste na podrucju Primorsko-goranske Zupa-
nije upravljaju autocestama A6 i A7. Autocesta A6 vodi od
¢vora Bosiljevo 2 do ¢vora Orehovica, ukupne je duljine 82
kilometara. Velikim svojim dijelom, 77 kilometara, prolazi
Primorsko-goranskom Zupanijom. Autocesta A7 od grani¢nog
prijelaza Rupa do ¢vora Smrika cijelom svojom duljinom od
45 kilometara prolazi Primorsko-goranskom Zupanijom. Na
autocesti A6 prosjecan godisnji dnevni promet u 2025. go-
dini iznosio je 19.628 vozila, Sto je 2,5 posto vise no 2024.
godine (19.097) te 9,4 posto viSe u odnosu na 2023. godinu
(17.941 vozila). Na autocesti A7 prosjecan godisnji dnevni
promet u 2025. godini iznosio je 26.819 vozila, $to je po-
vecanje od 0,23 posto u odnosu na 2024 godinu (26.685
vozila) te povecanje od 6,3 posto u odnosu na 2023. godinu
(25.220 vozila). Preklani su na obje autoceste smrtno strada-
le Cetiri osobe, lani petero. U 2025. godini zivoti su izgubljeni
na dionicama Delnice - Vrata, Ostrovica - Rijeka, Jurdani -
Ucka, Ucka - Rijeka zapad i Rijeka istok - Sveti Kuzam.
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Veliki broj kazni piSe se zbog parkiranja
na mjestima za dostavna vozila

Napisano pet
tisuc¢a naredbi
za podizanje vozila
paukom

karneval, Medunarodna mas-
karana povorka, Trka Homo si
te¢, Biciklisticka utrka Crorace,
Vela Gospa, Svi sveti, Svecanost
na Tehnickom fakultetu,...),
ru¢no upravljanje prometom
se obavljalo zbog prometnih
guzvi uslijed izvodenja infra-
strukturnih radova ili odrede-
nih specifi¢nih prometnih rje-
Senja poput ulaza u KBCRijeka
kao i radova na semaforskim
uredajima.

Sustav automatskog video
(foto) nadzora nepropisno par-
kiranih i zaustavljenih vozila
lani je utvrdio oko 4.400 prekr-
$aja. U odnosu na 2024. godi-
nu zabiljeZen je znacajan rast
(174 posto) uslijed ponovne

uspostave prometa glavnim
koridorom - Adamic¢evom uli-
com i Ulicom Ivana Zajca na-
kon dovrsetka infrastrukturnih
radova. Moglo bi se reci da je
brojka na razini 2023. godine.
Sustav najcesce biljeZi nepo-
Stivanje znaka zabrane zau-
stavljanja i parkiranja, a slije-
di parkiranje na autobusnom
stajalistu.

U 2025. godini Grad Rijeka
je putem Upravnog odjela za
komunalni sustavipromet, Od-
sjeka za prometno redarstvo, u
suradnji sa Upravnim odjelom
za odgojiobrazovanje, kulturu,
sport i mlade, nastavio s pro-
jektom odrzavanja radionica
»Sigurnostikultura u prometuc
uosnovnim $kolama. U sklopu
pilot projekta tijekom skolske
godine 2024./2025. radionice su
odrZane u 30 odjeljenja drugih
razreda u 15 osnovnih skola, a
obuhvaceno je 470 ucenika.



AUTOKLUB RIJEKA EDUCIRA DJECU U VRTICIMA,
OSNOVNIM I SREDNJIM SKOLAMA

OVOG PROLJECA 68 PUTA
POSJETILA SREDNJE SKOLE

ovog proljeca Autoklub

Rijeka provodi svoje po-

znate prometne radioni-

ce»Sekunda kojamijenja
Zivot«, namijenjene ucenici-
ma u adolescentnoj dobi ko-
ji se nalaze pred polaganjem
vozackog ispita. Projekt pro-
metnih radionica u Rijeci i
Primorsko-goranskeZupanije
provodi se preko 20 godinau
kontinuitetu. Kroz osam na-
stavnih sati, koliko se radioni-
ce provode sa svakim pojedi-
nim razredom, u¢enicima se
nastoji ukazati na opasnosti
uprometu.

Podsjetimo da su prometne
nesrece najcesce ubojice mla-
dihljudiizmedu 15.i24. godine.
Dugoro¢ni cilj projekta je sma-
njiti broj prometnih nezgodate
potaknuti sigurno i odgovorno
ponasanje u prometu. Za uce-
nike zavr$nih razreda srednjih
skola ovog proljecaje odrzano
68 radionica u Prometnoj skoli,

Prirodoslovnoji grafickoj skoli,
Prvoj rijeckoj hrvatskoj gimna-
ziji i Srednjoj koli za elektro-
tehniku i racunalstvo u Rijeci.
Projekt Sekunda koja mijenja
zivot provodi se uz podrsku
Primorsko-goranske Zupanije,
Grada Rijeka, JVP Rijeka i PU
primorsko-goranske.

Edukacije u vrti¢ima

Jedan u nizu programa ko-
je Autoklub Rijeka provodi
svakog proljeca je edukativni
program za najmlade »Klikni
iVidi«. Problem male djece u
prometu vezan je uzrizike nji-
hova sudjelovanja u prometu
kao pjesaka, aliikao putnikau
vozilu. Kroz provedbu ovakvih
programaiznimno je vazno da
djeca stjecu vazne informacije
ivjestine za sigurnije sudjelo-
vanje u prometu. Cilj akcije je
i pozitivno utjecati na navike,
stavove i ponasanje roditelja
i obitelji. Program obuhvaca

niz situacija s kojima se djeca
svakodnevno susrecu nacesta-
ma, a ukojima je vaZno vidjeti
ibiti viden.

Rad s djecom odvija se uz
pomoc¢ didaktickih pomagala
ielektricnogautomobila. Obu-
hvaca vjezbanje pravilnog ko-
riStenjanogostupa, uocavanje
prometnih svjetala, propisno
prelazenje ceste koriStenjem
pjesackog prijelaza, simula-
ciju prelaska u situaciji kada
nailazi automobil, vjeZbanje
vizualnog kontakta i komuni-
kacije s vozacem, upoznava-
nje s rizicima prelaska ceste

Uz Sekundu,

Autoklub
Rijeka organizira
program Klikni i vidi,
natjecanje Sigurno u
prometu i polaganje
biciklistickih ispita

izmedu parkiranih automobila,
propisnoi pravilno sjedenje u
automobily, koriStenje djecjih
sjedalica i sigurnosnih pojase-
vau automobilu. Ovogproljeca
program je krajem oZujka pro-
veden u dje¢jim vrti¢ima Del-
fin, Vidrice, Burdice, Srdoci,
Planet Maste, Cavli¢ i Matulji.
U programu je sudjelovalo go-
tovo Cetiri stotine djece od pet
do sedam godina.

Bicikl u prvom planu

Ovogodi$nje, 33. Zupanijsko
natjecanje»Sigurno u prometu«
u organizaciji Autokluba Rijeka
provest e se 29. travnjau Domu
Mladih i Dvorani Dinko Lukari¢
naKozali. Radi se o natjecanju
ucenikaudobiod 10do 12 go-
dina u poznavanju prometnih
propisa, sigurnosnih pravila i
vjestine upravljanja biciklom
na vjezbalistu. Pravo nastupa
naovogodisnjem zupanijskom
natjecanju imaju sve osnovne
gkole s podrucja PGZ koje u
svojim $kolama provedu pr-
vu razinu $kolskih natjecanja.

Od polovice travnja do pocet-
kalipnja uslijedit ¢e provedba
proljetnog roka biciklistickih
ispita, odnosno program ospo-
sobljavanja vozaca bicikala za
ucenike osnovnih skola. Naime,
premazakonudjecado 14 godi-
ne starosti ne smiju samostalno
upravljati biciklom u prometu
ukoliko ne posjeduju Potvrdu
0 osposobljenosti za upravlja-
nje biciklom. Program se izvodi
u trajanju od 16 skolskih sati i
sastavni je dio kolskoga kuri-
kuluma osnovne $kole ili pro-
grama rada ustanove koja pro-
vodi odgoj i obrazovanje djece
i mladih i/ili organizaciju slo-
bodnoga vremena djeceimla-
dih. Ut¢itelj je duzan ucenike i
roditelje ili staratelje obavijestiti
o mogucnostima ukljuc¢ivanja
uProgram te o vaZnosti stjeca-
nja dodatnogznanja, vjeStina i
sposobnosti koje pridonose si-
gurnom sudjelovanju djetetau
prometu. Ucenik koji se uklju-
¢iuProgram ne dobiva ocjenu
nego nakon poloZenoga ispita
dobiva Potvrdu o osposoblje-
nosti za upravljanje biciklom.
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ZBRINJAVANJE OSOBA STRADALIH U PROMETNIM NESRECAMA

HITNA MEDICINSKA SLUZBA
LANI ZBRINULA 1.029

[

-

OZLIJEDENIH NA CE

Rijecka ispostava naizaposleniia je
s 474 intervencije u prometu

ijekom 2025. godine

timovi Hitne medi-

cinske sluzbe (HMS)

Zavodazahitnu me-
dicinu Primorsko-goranske
Zupanije zbrinuli su 1.029
osoba ozlijedenih u promet-
nim nesreéama (847 inter-
vencija je prilikom poziva
oznaceno kao prometna
nesrecéa) na javnim cesta-
ma u Primorsko-goranskoj
Zupaniji. Preklani je zabi-
ljeZeno 1.046, a 2023. godi-
ne 1.039 intervencija. Od
1.029 osoba lani ozlijedenih
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u prometnim nesreama
na cestama u PGZ njih 714
je prevezeno u bolnice radi
dodatne obrade i nastavka
lijecenja, i to: 662 pacije-
nata u KBC Rijeka - OHBP
SusSak, Cetiri 4 pacijenta u

Tijekom ljetnih

mjeseci hitna
je zbrinula 50 posto
od ukupnog broja
ozlijedenih u 2025.
godini

KBC Rijeka - OHBP Rijeka,
35 pacijenata u KBC Rije-
ka — Susak Dje¢ja bolnica,
jedan pacijent u Kliniku za
ortopediju Lovran, devetero
pacijenata u OB Karlovac te
troje pacijenatau OB Ogulin.

Preostali ozlijedeni paci-
jenti, njih 315, nakon pre-
gleda lije¢nika i procjene
zdravstvenog stanja nisu za-
htijevali transport u bolnic-
ku ustanovu poradi obrade
i lijecenja te su upuceni na
kuénu njegu. Na mjestu ne-
srece smrtno je stradalo 17

STAMA

osoba. Zavod za hitnu me-
dicinu PGZ evidentira samo
one smrtne slucajeve koje su
se dogodile na mjestu nesre-
¢e i/ili tijekom transporta u
bolnicu.

Pet ozivljavanja

Kod 21 osoba stradalih u
prometnim nesrecama na
javnim cestama u PGZ nije
bilo znakova zivota po do-
lasku tima HMS-a na mje-
sto dogadaja dok je 15 oso-
ba imalo ozljede nespojive
sa zivotom te kod njih nisu



provodene mjere ozivljava-
nja. Ozivljavanje na mjestu
prometne nesrece provedeno
je kod pet ozlijedenih osoba,
dokje jedna ozlijedena osoba
arestirala tijekom prijevoza
te je kao reanimacija u tije-
ku prevezena u KBC Rijeka
—lokalitet Susak. Ukupno 20
osoba je proglaSeno mrtvim
na mjestu dogadaja. Kom-
parirajuci podatke s istima
iz 2024. godine, evidentan
je neznatan pad broja ozli-
jedenih osobana cestamau
PGZ za 1,6 postoili 17 osoba
manje. Povecan je broj pre-
vezenih ozlijedenih osoba u
bolnice za gotovo tri posto
(23 osobe vise).

Zavod djeluje kroz deset is-
postava. Najvise posla imala
je rijeCka s 474 intervencije
u prometu. Slijede ispostave
Krk (142 intervencije), Cri-
kvenica (106), Opatija (67),
Delnice (65), Vrbovsko (48),
Mali Losinj (46), Rab (45),
Cres (26) i ¢abar (10).

Razvidno je da je najveci
broj ozlijedenih u prometnim
nezgodama bio tijekom ljet-
nih mjeseci. U tom razdoblju
bilo je ukupno 521 ozlijede-
nih osoba, §to ¢ini gotovo 50
posto ukupnog broja ozlije-
denih u 2025. godini. Najvise
posla je u kolovozu, kada je
zabiljezeno 178 intervencija,
slijede lipanj (132) i srpanj

Za manje od 10 minuta
na mjestu nesrece

Jo$ jedan parametar bitan za procjenu ucinkovitosti sustava
HMS-a je vrijeme odaziva odnosno vrijeme od prijema poziva
pa do dolaska tima hitne medicinske sluzbe (HMS) na mjesto
nesrece. U tom pogledu HMS u PGZ u potpunosti se uklapa u
zacrtani standard koji predvida da se u urbanim sredinama na
mjesto nesrec¢e mora doci za manje od 10 minuta u najmanje
80 posto slucajeva, a u ruralnim sredinama za manje od 20
minuta, takoder u najmanje 80 posto slucajeva.

(117). Najmanje je posla u
sije€nju (44) i veljaci (51).
Prema dostupnim poda-
cima, 232 ozlijedene osobe
su inozemni osiguranici ili
neosigurane osobe stranci.
Od pocetka lipnja do kraja
rujna ozlijedeno je 69 posto

od svih stranaca ozlijedenih
u 2025. godini.
Godisnje 2,9 milijuna
kilometara

Vozilima Zavoda za hitnu

medicinu PGZ u 2025. godini
prijedeno je gotovo 2,9 milijuna

- U 2025. godini nabavljeno je 16 novih vozila

kilometara. Nesto vise od mili-
jun kilometara vozilima u dje-
latnosti hitne medicine, dok
su vozila sanitetskog prijevo-
za presla vie od 1,8 milijun
kilometara u navedenom pe-
riodu. Prosjek starosti vozila
u djelatnosti hitne medicine
je 5,83 godine, a u djelatnosti
saniteta Cetiri godine. U 2025.
godini nabavljeno je 16 vozila
za medicinsku djelatnost, od
Cega sedam za djelatnost hitne
medicine, $est za djelatnost sa-
nitetskog prijevozai tri za pri-
jevoz pokretnih pacijenata koji
idu na hemodijalizu u vrijed-
nosti. Ukupno se u obnovuvo-
znog parka ulozilo 1,3 milijuna
eura. U 2026. godini planirana
jenabavka 11 novih vozila, pet
za djelatnost hitne medicine i
Sest za djelatnost sanitetskog
prijevoza. U oZujku su na ce-
steizaSla tri nova vozila za sa-
nitetski prijevoz nabavljena za
podrucje Gorskogkotara. Na-
bavkom novih vozila za Zavod
za hithu medicinu Primorsko-
goranske Zupanije, u suradnjis
osniva¢em Primorsko-goran-
skom Zupanijom, osigurava
se veca sigurnost na cestama,
kako za djelatnike, tako i za
sve kojima je pomo¢ timova
hitne medicinske sluzbe i sa-
nitetskog prijevoza.

»Zlatni sat« u zbrinjavanju
politraumatiziranih pacijenata
standard je u suvremenoj hit-
noj medicini, a odnosi se na
vrijeme od trenutka nastanka
ozljede pa do dolaska pacijenta
ubolnicu na konacno zbrinja-
vanje. Ozljede u prometnim
nezgodama su upravo takve
i zahtijevaju aktivno lije¢enje
koje zapocinje na mjestu ne-
srece i traje tijekom transpor-
tado bolnice. Svi pacijenti koji
unutar »zlatnog sata« stignu u
bolnicu imaju vec¢u §ansu za
optimalni oporavaki kvalitet-
niji nastavak zivota. Potrebno
je znatikako je sat viemena za
pojedine ozljede predug vre-
menski period, a s obzirom
na geografske karakteristike
zupanije dolazak tesko ozlije-
denog pacijenta u bolnicu zna
biti i prava borba s viemenom.
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POGLED NA PROMET U KOJEM ZIVOT VISE NIJE STATISTICKA JEDINICA UNU

ULOGA EUROPSKOG SUDA ZA
LJUDSKA PRAVA U SIGURNOSTI
PROMETA NA CESTAMA

Mr.sc. Tatjana Potkonjak

ravo na Zivot utvrde-

no i zajamceno ¢lan-

kom 2. Konvencije za

zastitu ljudskih prava
itemeljnih sloboda, ne pred-
stavlja tek jednu od odredaba
ukatalogu ljudskih prava, veé
¢ini bitnu odrednicu i predu-
vjet postojanja svih ostalih
ljudskih prava. U doktrini
Europskog suda za ljudska
prava ESLJP, ovaj ¢lanak za-
uzima apsolutno primarno
mjesto kao odredba od koje
nije dopus$teno odstupanje
(non-derogable right), ¢ime
se definira kao ius cogens
europskog javnog poretka.
Nije neosnovano ni ustvr-
diti kako Konvencija samo
usvaja neke davno zabilje-
Zene svevremenske istine,
buduéi najstarije i najsvetije
knjige ¢ovjecanstva, neovi-
sno o religiji ili jeziku, govo-
re istim glasom: Zivot je svet
i apsolutan. Ta univerzalna
spoznaja nije samo teolos-
ka misao ve¢ stoljetno isti-
canje znacaja ljudskog Zivo-
taikristaliziranje spoznaje o
nuznosti ispunjenja drevne,
svevremenske obaveze njego-
ve zastite i spaSavanja.

Smrt u prometu -
neuspjeh drzave

Istodobno nije moguce ne
akceptirati ¢injenicu kako su
suvremeni izazovi mobilno-
sti pretvorili cestovni promet
u zonu stalne i realne ugroze
tog temeljnogljudskog prava.
Uz prosjecno 20.000 smrtno
stradalih godi$nje na cestama
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Europske unije, nuznim se
namece potreba za redefini-
ranjem uloge drzave i njezi-
ne odgovornost unutar jav-
nog prostora. Suocavanje s
ovim zastraSuju¢im brojem
smrtno stradalih ¢esto vodi
priklanjanju cini¢noj mak-
simi koja se nerijetko (iako
povijesno neosnovano) pri-
pisuje Staljinu, dok njezini
stvarni korijeni vjerojatnije
leZe u britkoj satiri Kurta Tu-
cholskog - a koja govori kako
jesmrtjednog covjeka tragedi-
ja, dok je smrt milijuna samo
statistika. U pravnoj znano-
sti i humanistickom poretku
na kojem pociva Konvencija,
ovakva distinkcija ne smije i
ne moZe opstati. Svaka od tih
20.000 Zrtava predstavlja ne-
povratni gubitak koji ne smije
biti promatran kao neizbjezna
statistika ili »kolateralna zrtva«
progresa, ve¢ kao sustavni ne-
uspjeh drzave u zastiti zivota
pojedinca. Tradicionalno shva-
¢anje drzave kao subjekta koji

Suvremeni izazovi
u mobilnosti
pretvaraju promet
u zonu ugraze

se samo suzdrZava od nasilja
vise nije dostatno. Kroz dok-
trinu o Konvenciji kao »Zivom
instrumentus, ESLJP je ra-
zvio koncept pozitivnih ob-
veza, nalazudi drzavama da
poduzmu proaktivne korake
za zastitu Zivota onih pod nji-
hovom jurisdikcijom. U kon-
tekstu sigurnosti prometa na
cestamaizastite ljudskih prava
nuzna je identifikacija obveza

Cestovni
“ promet
prestaje biti
prostorom tragedije
i postaje prostorom
sigurne mobilnosti,
C¢ime pravo na zivot
konaéno dobiva svoj
puni, prakticni i
ucinkoviti smisao u
europskoj pravnoj
zhilji

drzave s obzirom na ulogu dr-
Zave i to ne samo u zakono-
davnom segmentu kao ni na
podrucju izvrSavanja i posti-
vanja propisa koji reguliraju
relevantnu materiju veciiu
sferi projektiranja cesta i si-
gurnosnih sustava. Koncept
Vision Zero u stvari treba per-
cipirati kao izravnu operaci-
onalizaciju ovih obveza, koja
tehnicke standarde sigurnosti
transformira u supstancijal-
naljudska prava, odbacujuci
statisticki cinizam u korist ap-
solutne zastite ljudskog bica.

Ljudski zZivot priroitet

Godina 2019. predstavlja
povijesnu prekretnicu u za-
Stiti prava na Zivot unutar eu-
ropskog prometnog prosto-
ra. Kroz usvajanje Strateskog
okvira EU za sigurnost cestov-
nog prometa 2021.-2030. i
duboku reviziju Direktive
2008/96/EZ (putem Direkti-
ve 2019/1936), europski za-
konodavac je presao s reak-
tivnog modela »upravljanja
nesre¢ama« na proaktivni
model »jamstva preZivljava-
nja«. Iskorak iz 2019. godine
donio je klju¢nu promjenu u
hijerarhiji prioriteta prometa.
Dok je ranija praksa dopustala
odredenu razinu rizika u ime
ekonomske ucinkovitostiipro-
toka prometa, novi okvir po-
stavlja nepovredivost ljudskog
zivota kao apsolutni prioritet.
Drzava viSe ne smije analizi-
rati sigurnost samo tamo gdje
se nesreca ve¢ dogodila, vec¢
moraidentificirati dionice na
kojima se nesre¢a moze dogo-
diti s obzirom na njihove ka-
rakteristike. Poseban iskorak



'TAR KALKULACIJE O PRIHVATLJIVOM RIZIKU

ucinjen 2019. godine oc¢ituje se
u eksplicithom prepoznavanju
ranjivih sudionika (Vulnerable
Road Users) u prometu pje-
Saka, biciklista, motociklista.
Ova promjena izravno kores-
pondira s doktrinom o »bio-
loskoj krhkosti« ljudskog bica.
Zakonodavacje prepoznao da
infrastruktura koja je bila »si-
gurna« za osobu u celicnom
kavezu vozila, nije sigurna za
bioloski integritet pjesaka.
Usvajanjem standarda koji
nalazu da dizajn ceste mora
uvaziti biomehanicke limite
ljudskog tijela, europska poli-
tika je 2019. godine pretvorila
biolosku realnost u obvezuju-
¢e normativno pravilo. Drzava
vi$e ne smije ¢ekati da se do-
godi nesreca na »crnoj tocki«
(reaktivni pristup). Ona sada
ima zakonsku obvezu anali-
zirati dionice i identificirati

rizike na temelju dizajna ce-
ste, ¢ak i ako se nesreca jo$
nije dogodila.

Pravo na siguran
prometni sustav

Suvremeno poimanje sigur-
nosti cestovnog prometa vise
ne moZe izolirati unutar okvi-
ra tehnickih normativa, ve¢ ga
jeneophodno promatrati kao
primarno pitanje zastite ljud-
skih prava. Sredi$nju ulogu u
ovom epohalnom zaokretu
odigrao je ESLJP, sud cije su
odluke izvrsile radikalan pri-
tisak na tradicionalnu dok-
trinu drzavne suverenosti i
njezine odgovornosti prema
pojedincu. Ekstremni doprinos
ESLJP-a ocituje se u transfor-
maciji clanka 2. Konvencije iz
reaktivne zabrane arbitrarnog
oduzimanja zivota u proaktivni
mehanizam pozitivnih obveza

drzave. Iskoraci ucinjeni 2019.
godine, kroz aZuriranje Direk-
tive 2008/96/EZ i usvajanje
ambicioznih strateskih okvira
EU do 2050. godine, ne pred-
stavljaju tek administrativne
pomake, vec su to svojevrsni
pravno uobli¢eni akti kojima
se jasno artikulira osvijeste-
ni eticki imperativ koji se tice
prava na zivot i zastite ljud-
skogZivota. Suvremena teznja
europskog pravnog prostora,
pod snaznim utjecajem stavo-
va Lesanija, Stoyanove i Gerar-
ds, ide prema stvaranju»prava
na siguran prometni sustav.
Evolucija prava na zivot tran-
sformirala je drzavu u aktiv-
nogjameca sigurnosti koji mora
predvidjeti ljudsku nesavrse-
nost. Vision Zero u tom smislu
nije samo prometni model,
vec eticka i pravna operacio-
nalizacija ¢lanka 2. Konvencije

koja uvazava biolosku krhkost
¢ovjeka kao normativnu pola-
zi$nu tocku. Zivot vie nije sta-
tisticka jedinica unutar kalku-
lacije o prihvatljivom riziku; on
je apsolutna vrijednost kojoj se
moraju podrediti i proracunske
stavke i inZenjerski standardi.
Drzava koja danas ignorira
»crne tocke« i tehnoloski na-
predak, svjesno i izravno ugro-
Zava ontolosku pretpostavku
Zivota svojih gradana. Samo
kroz ovakvu beskompromisnu
primjenu pozitivnih obveza,
cestovni promet prestaje biti
prostorom tragedije i postaje
prostorom sigurne mobilnosti,
¢ime pravo na Zivot kona¢no
dobiva svoj puni, prakti¢ni i
ucinkoviti smisao u europskoj
pravnoj zbilji.

Opsirniji tekst: www.ce-
ste-conference.com/hr/zbor-
nik radova 2026
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PRICE IZ RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

MOGUCNOST FONTANA

Igor Zic

arsatica je bila rimski

utvrdenigrad sagraden

na malom poluotoku,

s lukom iza grada, na
prostoru danasnjeg Skolji¢a,
koji je tada bio plitki, zaklo-
njeni zaljev. U to doba usée
Rjecine bilo je izmedu brda
kojadanasznamo kao Kozala i
Trsat. Dakle, grad je bio sagra-
dennartuisa tristranebio je
okruZen morem. Sjevernavra-
ta bila su na brdu i od njih se
cestastrmo spustalado luke i
jakogobliZnjegizvora potoka
(Le$njak). Vrata od mora bila
su najuguiizlazila su na plit-
ku obalu. Obala se koristila
zapopravak brodova. Unutar
gradabila su Staravrata (Arco
Romano), ulaz u pretorij Alp-
ske klauzure, odnosno u voj-
no zapovjednistvo veli¢ine 25
x 25 metara.

Potom se luka izmjestila iz
sve pli¢eg, mocvarnog Skoljica
uusce Rjecine, koje se pomica-
lo sve dalje u Kvarner. Nanosi
Rjecine ubrzano su povecava-
li franjevacku Brajdicu (Deltu).
S porastom brodskog prometa
u17.118. stoljecu, radi pli¢ina
nauscu, veéi brodovi su morali
ostati na sidristu ispred grada.
Pocetkom 19. stoljeca zapoci-
nje gradnja pristanista, a 1841.
godine gradnja nasipa na kojeg
se 1845. godine nastavio krak
dugoggata (lukobrana). Radove
jeizvodio geometar Karlo Kor-
ber, isto kaoi1847. godine, kad
je ugarska vlada odlucila u¢iu
vecizahvat prosirenja luke, $to
se nije dogodilo zbog politickih
razloga. Prvi veliki spomenik u
gradu bilajefontana cara Franje
Josipa koja je stajala nasuprot
Gradskom tornju, na nasutoj
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obali. Isklesao ju je rijecki ki-
par Pietro Stefanutti, po pro-
jektu Prvislava (Primo) Adami-
¢a. Bilaje sve¢ano otvorena 23.
travnja 1857. godine. Ukupna
visina bila je 660 centimetara.
Fontana je egzistirala izmedu
1857.11874. godine, kad je bila
demontirana zbog prometnih
razloga. Kip Franje Josipa po-
hranjen je ve¢ dugo u podrumu
Drzavnog arhiva Rijeka.

Fontana s malom Zzabom

Prva Ribarnica gradila se
1865. godine po projektu An-
tonia Deseppia uz samu obalu
mora, namjestu gdje je nekad
bio drveni ribarski gat. Veliki
zahvati ispred grada rade se
tek nakon Hrvatsko-ugarska
nagodbe 1868. godine, kad su
Madari odlu¢ili podignuti ozbilj-
nu luku nasuprot austrijskom
Trstu. Projekt je bio prepusten
Francuzu Hilarionu Pascalu,
a izvedba poduzecu Sivel et
Comp. iz Marseilla. Za nasipa-
vanje tada 870 metara dugog,
akasnije na 1.000 metara pro-
duZenoglukobrana koristila se
zemljaikamenje iz Martinscice,
Preluke i s Kantride.

Krenulojeinasipavanje kojim
se ispred kapucinskog samo-
stana (na Zabici) dobila velika
zaravan, a uklonjeni su mala
utvrda i brodogradiliste. Kako
su Zeljeznicke pruge poveza-
le Rijeku s Be¢om i s Budim-
pestom 1873. godine, grad je
uljep3ao sve vazniju obalnu
cestu sadenjem platana. Zbog
naraslog prometa kapucini su
se ogradili visokim zidom, na
kojem je 1883. godine izvede-
nafontanau obliku male Zabe,
po kojoj su Hrvati dalilokalite-
tukolokvijalno ime. Vjerojatno
jebilarijec o kamenom reljefu
slicnom onom kakav jeidanas

moguce vidjeti u Korc¢uli.

Oko 1879. godine odluceno
je da se podignu dva paviljona
trZnice na prostoru izmedu ri-
barnice i Korza. Investitor je bi-
laRijecka komunalnabanka, a
projektant inZinjer Izidor Vau-
chnig, ravnatelj Gradevinskog
ureda. Gradnja je zapocela u
srpnju 1880. godine, a sveca-
no otvorenje bilo je 1. srpnja
1881. godine. Arhitekt se ko-
ristio metalnom konstrukci-
jomi staklom, $to je u vrijeme
gradnje bila novost, dok je na
proceljima zadrzana dekoracija
povijesnih stilova.

Citanje grada

Pocetkom XX. stoljeca bilo je
odluceno da se stara ribarni-
ca srusi i da se podigne nova.
Projekt je bio povjeren Carlu
Pergoliu 1904., no dozvola za
gradnju izdana je tek u kolo-
vozu 1912. godine. Gradnja je
pocela u travnju 1913. i trajala
jedosrpnja 1914. godine, a po-
sve je dovrSena 1916. godine.
Arhitekt je kombinirao becku
secesiju s romanikom, a bio je
inspiriran tr§¢anskom ribarni-
com. Zanimljivu kamenu deko-
raciju izveo je ugledni veneci-
janski kipar Urbano Bottasso.
On je izveo i veliki oltar Marija
Tjesiteljica dusa u donjoj crkvi
Gospe Lurdske na Zabici. I tako
smo poslozili neke elemente
prometnih problema na obali.

Naime, Zabica je mali trg
ispred velebne kapucinske crkve

Produzetak
Rive, kompleks
Zapadna Zabica
i preregulacija
prometa izmijenit ¢e
sredisSte Rijeke

Gospe Lurdske, koji sluzi kao
provizorni autobusni kolodvor
od zavrSetka Drugog svjetskog
rata. Pomicanje kolodvora u
novu, impresivnu (predimen-
zioniranu?!) gradevinu mijenja
kompletno situaciju na obali.
Prebacivanjem prometasjuzne
strane novogkolodvora otvara
se mogucnost produljenja pje-
Sacke zone do autobusnog ko-
lodvora. To otvara i moguénost
izrade replike male fontane na
zidu kapucinske crkve, jer je jak
izvoridaljeispod ulazau crkvu.
Postoji i mogucénost izrade re-
plike fontane cara Franje Josipa
nanovom pjeSackom prostoru.
Naime, Car je (tre¢i put) dosao
vlakom iz pravca Karlovca 23.
lipnja 1891. godine i tada mu
je docek bio prireden na novo-
uredenom Trgu Zichy (Zabica).
AkojeTrstmogao obnoviti veliki
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spomenik carici Elisabeti, Zeni
Franje Josipa, mozda bi i Rije-
ka mogla razmisliti o neCem
slicnom. Naime, u tr§¢anskom
parkunedaleko Zeljeznicke sta-
nice, uz monumentalni Rendi-
¢evspomenik Trstu (uniSten!),
od 15. prosinca 1912. stajao je
spomenik carice Elizabete Au-
strijske, Zene Franje Josipa. Taj
spomenik Franza Seifertabio je
uklonjen 1921. zbog fasistickih
divljanja u gradu. Desetlje¢ima
jekip nesretne carice, ubijene u
anarhistickom atentatu 1898.,
bio rastavljen i deponiran iza
konjusnica dvorca Miramare.
Napokon je spomenik vracen
naizvorno mjesto 5. listopada
1997. godine i danas docekuje
putnike koji izlaze iz Zeljeznicke
stanice. U slu¢aju postavljanje
replike fontane Franje Josipa,
to bibi bilo svojevrsno »Citanje
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grada« i davnasnji car bio bi
tek figura iz davne, sada turi-
sticko-sentimentalne proslosti.

Dvosmjerna Riva

Pristup zgradi novog termina-
la planiran je kroz produZetak
Rive koja ¢e prolaziti izmedu
luckog podrugja i juzne stra-
ne novog kompleksa Zapadna
Zabica. Ta dionica u daljnjoj
perspektivi bit ¢e dio povezni-
ce centra grada s D-403. Pre-
duvjet za pocetak radova na
izgradnji produZene Rive, bilo
jeizmijestanje dijela kolosijeka
Zeljeznicke pruge trase Kolod-
vor Rijeka - Brajdica.

Osim suvremenog auto-
busnogkolodvora, na Sest eta-
Za, plus prizemlje, novog kom-
pleksa Zapadna Zabica, oko
8.000 cetvornih metara bruto
povrsine predvideno je zarazne

trgovacke i poslovne sadrZaje.
Projektirana jeijavna garazas
oko 860 parkiralisnih mjesta, od
kojih bi 150 trebalo biti nami-
jenjeno gradanima i poduzet-
nicima iz centra grada.
Osnovni element preurede-
njareorganizacija je prometnih
tokova unutar najuzeg gradskog
sredita, na dva najvaznije uz-
duZna prometna poteza - Rivi
te na potezu od Mrtvog kana-
la do Trga Zabice. Zahvaljujudi
tome, vodenje javnog prijevoza
odvojit ¢e se od ostalog prometa
i odvijat ¢e se na potezu Ulica
Fiumara - Jelacicev trg — Scar-
pina — Adamiceva -Trg Zabica
ito dvosmjerno. Ulica Riva ta-
ko postaje dvosmjerna i na-
mijenjena je prometu ostalih
vozila. Ovim zahvatom dat ce
se prednost autobusnom pri-
jevozu, a autobusna stajaliSta

koja susadanaRivi, bit ¢e bliza
zoni Korza. Javni prijevoz ovim
¢e zahvatom postati u¢inkoviti-
jiusmislubrzineiproto¢nosti
prolaza kroz gradsko srediste.
Isto tako, ovaj koridor bit ¢e
rezerviran i za taksi vozila, te
hitne sluZbe.

Urbanisticki problem koji sa-
blasno lebdi nad svim ovim je:
dvakontejnerska terminala (na
BrajdiciiZagrebackoj obali), te
njihova povezanost Zeljeznicom
sazaledem. MoZe se spomenuti
ipropast gradske trznice zbog
nedostatka funkcionalnog par-
kinga. PreviSe toga u rijeckoj
povijesti odvijalo se stihijski i
ostavilo je brojne prometne di-
leme koje nije jednostavno ra-
zrijeSiti. Nije jasno u kojoj mjeri
jemoguce zastarjelu Zeljeznicu
zamijeniti prijevozom kontej-
nera bezbrojnim kamionima...
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OKRUGLI I NAJMASOVNIJI SKUP POSVECEN PROMETU U ROVINJU

PEDESETA OBLJETNICA
MEDUNARODNE KONFERENCIJE
CESTE U ROVINJU

Rovinjujeodrzana50.
Medunarodna kon-
ferencija o promet-
noj infrastrukturiisi-
gurnosti u prometu & Expo.
Ovogodi$nji skup bio je naj-
masovniji do sada s oko 400
sudionika i brojnim komer-
cijalnim izlagac¢ima.
Primorsko-goranska
zupanija kao lider

Tradicionalno i na ovogo-
di$njem skupu prezentirana
je jedna od mnogih aktivnosti
Savjeta za sigurnost prome-
ta na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije na temu pre-
ventivnih aktivnosti za zastitu
djece u prometu, autora prof.
dr. Hrvoje Baricevi¢, Izabela
Linc¢i¢ Muzi¢, dipl.iur i SiniSa
Rajaci¢, mag. oec. Detaljno su
elaborirane dugogodisnje akci-
je u preveniranju pogibelji na
cestama, poglavito tzv. ranjivih
skupina sudionika u prometu.
Takoder, prezentirani su projek-
ti prometnih poligona u djec-
jim vrti¢cima kao dio provedbe
aktivnosti. Poticanje i pracenje
sigurnosti prometana cestama,
Prvikoraciu prometu, Program
preventivne kulture za najmla-
de (Jumicar Hrvatska), bicikli-
sticke koleidr. Ciljje omoguciti
djeci usvajanje znanja i ospo-
sobljavanje za $to sigurnije su-
djelovanje u svakodnevnim si-
tuacijama u prometu. Izmedu
ostalog, temelji se i na izgradnji
poligona za edukaciju djece u
dje¢jimvrticima, kojimase daju

Dr. Robert Marsanié, SiniSa Rajacic¢, Izabela Linéi¢ Muzig,
dr. Hrvoje Baricevic¢ i Hrvoje Ordulj

prijedlozi rjeSenja prometnih
poligona na kojima je mogu-
¢e simulirati razne situacije u
realnom okruZenju cestovnog
prometovanja. U kontrolira-
nim uvjetima nastoji se nauciti
iprilagoditi ponasanje najmla-
de populacije u svojstvu pjesa-
ka, biciklista, vozacaromobila i
drugih cestovnih prometala. U
ostvarenju ovog projekta sudje-
lovalo je i Veleuciliste u Rijeci.
Na konferenciji su prezentirane
idruge aktivnostiiprojekti ko-
jima se sustavno pristuparjesa-
vanju prometne sigurnosti na
cestama $to je i razvidno per-
manentnim smanjivanje bro-
ja poginulih osoba na cestov-
noj mreZi. Time je jo$ jednom

Primorsko-goranska Zupanija
apostrofirana kao lider medu
svim hrvatskim Zupanijama u
pogledu brige regionalne samo-
uprave zarjeSavanje problema
cestovne prometne sigurnosti.

IT inovacije i urbana
mobilnost

Visoka razina organizacije,
kvalitetna izlaganja predavaca
kaoibrojne, zanimljive, afirma-
tivne i konstruktivne diskusije
jo§ sujednom potvrdile svrsis-
hodnost i korisnost ove ma-
nifestacije. Bio je to jo$ jedan
susret na kojem su se okupili
brojni stru¢njaci, znanstvenici,
gospodarstvenici i svi oni koji
su na bilo koji nacin karijerno

Ina
“ ovogodiSnjem

skupu sudjelovali
su predstavnici
Savjeta za sigurnost
prometa na cestama
Primorsko-goranske
Zupanije

povezani s problematikom ce-
stovne infrastrukture, inovaci-
jamaulIT sektoru, upravljackim
i sigurnosnim tehnikama, tzv.
pametnim gradovima, urba-
nom mobilno$céu i primjeni
umjetne inteligencije u pro-
metu. Realiziran je raznovrstan
program strucnih izlaganja iz
podrucja eksploatacije cestov-
ne infrastrukture sa svim pra-
tecim aktivnostima u domeni
kontrole i regulacije prometa.
Uzplenarnaiostala predavanja
odrzana jeipanel diskusija na
temu: Novi zakon o prostornom
planiranju i mjesto prometau
sustavu planiranja. Takoder i
okrugli stol o standardizaci-
ji prometnih elaborata tj. kao
ujednaciti kvalitetu u praksi.
Na skupu su sudjelovali pred-
stavnici ministarstava, tijela
drzavne uprave, koncesionara
cestovne infrastrukture, struc-
njaciiznanstvenici interdiscipli-
narnih profila, ekspertni timo-
vi, etablirane institucije i drugi
subjekti koji su angazmanom
doprinose prometnoj sigurno-
sti na svim razinama.
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