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a sjednici Zupanij-

skog savjeta za si-

gurnost prometa

policijski sluzbenik
Sluzbe prometne policije PU
primorsko-goranske PU Jure
Jurkovié ponudio je IzvjeSce
o stanju sigurnosti u cestov-
nom prometu na podrucju
Primorsko-goranske Zupa-
nije u2022. godini. Sluzbenik
Jurkovié je istaknuo zadovolj-
stvo malim brojem smrtno
stradalih u prosloj godini.
Lani je Zivot izgubilo 12 su-
dionika u prometu, $to nije
nikad zabiljeZeno. Deseto-
godisnji prosjek na podruc-
ju PU primorsko-goranske
Zupanije je 20 poginulih, a
20-godi$nji prosjek ¢ak 32
smrtno stradale osobe u go-
dini dana.Tih 12 smrtno stra-
dalih je jako dobar rezultat,
ali ne smijemo nikad biti za-
dovoljni, moramo teZiti dase
crnabrojka dodatno smaniji,
smatra Jurkovié.

Naleti na divljaé

Cemu zahvaliti boljoj sta-
tistici? Jurkovi€ istice bolju
cestovnu infrastrukturu, br-
Ze pruZanje prve pomodi, ali
definitivno na smanjenje crne
statistike najvise utjece po-
na3anje sudionika u prome-
tu. Medu njima je najbitnije
ponasanje vozaca. U izvjeScu
se Jurkovi¢ osvrnuo na tako-
zvane prometne dogadaje,

kako se tretira nalet na div-
ljac. Evidentno je povecanje.
Preklani su evidentirana 562
takva slucaja, a lani cak 643.
Tome svakako treba dodati
lakse nalete koji nisu prijav-
ljeni. Nikako se s prvog mjesta
kao uzroka prometnih nesreca
ne moze skinuti nepropisna
ili, u najvecem dijelu, nepri-
lagodena brzina. Vozaci Ce-
sto Cine greske i precjenjuju
svoje mogucénosti, primjecuje
Jurkovié. Kod prekrsaja pje-
$aka, dominira nekoriStenje
pjesackih prijelaza dok kod
prekrSaja vozaca naspram

Cetiri problematiéne tocke

Sto se tice prototnosti prometa, tijekom turisticke sezone i
zimskih uvjeta, ne biljezimo velike probleme i zastoje, istice
Jurkovié. Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije imamo
Cetiri pozicije koje iskacu za vrijeme turistiCke sezone. Jedne
tocke smo se rijesili, a to su granicni prijelazi Pasjak i Rupa,
jer su uvodenjem schengenskog rezima uklonjene granice.
Dvije tocke e se rijeSiti u narednom periodu. RaskrS¢e »uho«
na Matuljima je u izgradnji, a centar Novog Vinodolskog ¢e se
takoder uskoro rijesiti. Ostaje problem Krka koji ée se proteza-

ti joS nekoliko godina.
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pjesaka dominira nepropu-
Stanje pjesaka. U kategoriji
mopeda i motociklista sma-
njen je broj nesreca, no ta ka-
tegorija sudionika u prome-
tu ostaje problemati¢na. Iz
dva razloga. Drugi sudionici
u prometu ih ne uvazavaju i
tako ugrozavaju, aisamimo-
pedistii motociklisti ne pridr-
Zavaju se propisaiugrozavaju
svoju sigurnost. Cest je slucaj
oduzimanje prednosti prola-
ska vozacima na dva kotaca.

Alkohol stalni problem

Jurkovi€ se osvrnuo na broj
mjera koje su direktan poka-
zateljrada policije. No, nei je-
dini. Naime, na terenu moZe
biti veci broj policajaca, ali
nece biti mjera ako se sudi-
onici u prometu pridrzavaju
zakona. Na Zalost, materijala
za mjere ima. Jako puno vo-
zaca nakon konzumiranja al-
kohol, sjeda za upravljac. Je-
dan dio biva zatecen, dok dio
prode nekaznjeno. Lani je broj
mjera po pitanju brzine ma-
njiza osam posto. Broj mjera

Lani je zivot
“ izgubilo 12

sudionika u prometu.
DesetogodisSnji
prosjek je 20
poginulih, a
20-godisnji prosjek
¢ak 32 smrtno
stradale osobe

izrecenih zbog alkohola je u
porastu. Znaci, vise se radilo,
ali je bilo i viSe alkoholizira-
nih. KaZnjavanje zbog poja-
sa je narazini prosle godine.
Lani je za 30 posto evidenti-
ran pad mjera zbog nepro-
pisnog koristenja mobitela,
no pad nije rezultat manje
prekr$aja, nego manjeg broja
kontroliranih vozaca. Nakon
prvog tjedna ozujka u 2023.
godini smo na brojci od jed-
nog poginulog. Moramo bi-
ti zadovoljni, no statistika se
lako promijeniizato nerado
govorim o dobroj statistici,
zakljucio je Jurkovic.



Lara VRSALOVIC

ocetkom svake godi-
ne Centar za vozila
Hrvatske objavljuje
podatke o tehnickim
pregledima za proteklu go-
dinu. Prati se starost svih
vrsta vozila, vrste neisprav-
nosti, vrste vozila, prijedena
kilometraZa pa ¢ak moZete
pronaciiinformacije o tome
koje marke vozila najbolje,
a koje najlosije prolaze na
tehnickom pregledu.

Neispravna svjetla

Svake godine najviSe pa-
Znje privuce podatak o sta-
rosti voznog parka na nasSim
prometnicama. Iz godine u
godinu ta je brojka sve veca
i prosle godine je prosjecno
vozilo u Hrvatskoj bilo staro
14,59 godine. Usporedbe ra-
di, 2012. godine ta je brojka
iznosila 12,18 godina. Kad
se radi samo o osobnim vo-
zilima, prosjec¢na starost je
13,29 godine odnosno 67 po-
sto osobnih vozila na nasim
cestama je starije od deset go-
dina. Tijekom 2022. godine re-
dovnom tehni¢kom pregledu
pristupilo je 2,302.406 vozila,
aneispravno ih je bilo 431.625
odnosno 18,58 posto vozila
nije proslo tehnicki pregled
prilikom prvoga pregleda.
Neispravna vozila imala su
u prosjeku nesto vise od pet
gresaka. Od uocenih nedo-
stataka najveci broj se odnosi
na uredaje za osvjetljavanje i

Vozni park
“ je sve stariji,
svako peto vozilo
pada na tehnickom
pregledu, a
najcéesc¢i kvarovi
su na uredajima
za osvjetljavanje
i signalizaciju te
kocenje

PODACI STANICA ZA TEHNICKI PREGLED
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Prvi tehni¢ki pregled ne prode gotovo 19 posto vozila

svjetlosnu signalizaciju (23,85
posto) te na uredaje za koce-
nje, 22,42 posto.

Zanimljivi suipodacio pro-
laznosti prema markama vo-
zila kad se gleda starost vozi-
la. Tako statistika pokazuje da
kad se radi o vozilima mladim
od deset godina, najbolju pro-
laznost imaju Audi, Nissan i

Mazda. Kad se radi o vozili-
ma starijim od deset godina,
najbolje prolaze Mercedes,
BMW i Suzuki.

Udvostrucen broj
e-vozila

U protekloj godini je za-
biljeZen i znacajan porast
broja osobnih automobila

na elektri¢ni i hibridni po-
gon. Hibridni pogon 2021.
godine ukupno je koristi-
lo 15.918, a 2022. godine
26.467 vozila. Na elektri¢ni
pogon 2021. godine vozila
su 3.054 vozila, a protekle
godine u Hrvatskoj su evi-
dentirana 4.799 elektri¢cna
osobna automobila. Podsje-
¢amo da kad padnete teh-
nicki pregled imate rok od
15 dana da otklonite nedo-
statke i ponovite tehnicki
pregled bez plac¢anja. Po-
Zeljno je oti¢i na tehnicki
pregled koji dan prije isteka
registracije kako biste stigli
na vrijeme otkloniti eventu-
alne nedostatke jer nakon
isteka registracija ne smije-
te tim vozilom sudjelovati
u prometu. Na primjer, ako
prometna dozvola istice 15.
ozujka, na tehnicki pregled
i produljenje valjanosti pro-
metne dozvole moZete do-
¢i na bilo koji dan izmedu
1.1 15. ozujka, a prometna
dozvola vrijedit ¢e do 15.
ozujka iduce godine.
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TRADICIONALNO OKUPLJANJE U ROVINJU

POD SLOGANOM SIGURNOST
JE PRIORITET ODRZAN 47.
SKUP CESTE 2023

Proi.dr.sc. Hrvoje
Baricevi¢

Rovinjujeod21.dodo

24.0zujkaodrzan 47.

Medunarodni struc-

ni skup o prometnoj
infrastrukturi i sigurnosti u
prometu Ceste 2023. Ovogo-
di$nji skup bio je najmasovni-
jido sadasvise od 400 sudio-
nikaibrojnim komercijalnim
izlagacima, kaoipredstavnika
tiskanih i elektronskih medi-
ja.Visokarazina organizacije,
kvalitetnaizlaganja predava-
¢a kao i brojne, zanimljive,
afirmativne i konstruktivne
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Savjet u Rovinju: Marsani¢, Peri¢, Baricevi¢, Lisac i Barisi¢

diskusije jo$ su jednom po-
tvrdile svrsishodnost i kori-
snost ove manifestacije. Bio
jeto jo$ jedan susret za pam-
éenje na kojem su se okupili
brojni stru¢njaci, znanstveni-
ci, gospodarstvenicii svi oni
koji su nabilo koji nac¢in ka-
rijerno povezanis problema-
tikom cestovne infrastruktu-
re, inovacijamau IT sektoru,
upravljackim i sigurnosnim
tehnikama, tzv. pametnim
gradovima, urbanom mo-
bilno$¢uidr.

Prepoloviti crnu bilancu

Uz pokroviteljstvo najvisih
drzavnih institucija, resornih

S . 5

ministarstava i visokoskolskih
ustanova, komercijalnu kom-
ponentu podrzali su brojni
sponzori i poslovni partne-
ri. Realiziran je raznovrstan
program stru¢nih izlaganja
iz podrucja eksploatacije ce-
stovne infrastrukture sa svim

U Rovinju je
“ od 21. do do
24. ozujka odrzan 47.
Medunarodni struc¢ni
skup o prometnoj
infrastrukturi i
sigurnosti u prometu

prateé¢im aktivnostima u do-
meni kontrole i regulacije
prometa. Skupu su nazocili
strucnjaci, znanstvenici, ko-
mercijalni izlagaci i drugi po-
jedinciiinstitucije kojisu an-
gaZzmanom u razdoblju od
proslogodisnjeg susreta doka-
zali svoje kompetencije izra-
dom i plasmanom proizvoda
i usluga. Analiticki i kriticki
osvrnuli su se na brojna vrijed-
na postignuca u ovoj sloZenoj
problematici stigmatiziranoju
nasoj svakodnevici. Tematska
izlaganja obuhvatila su mnoge
interdisciplinarne segmente
koji direktno ili posredno utje-
¢u na funkcioniranje sustava
cestovne sigurnosti u kontek-
stu tzv. odrzivog razvoja.
Zajednicka podloga vecine
predstavljenih tema zasnova-
naje aktualnom Planu sigur-
nosti cestovnog prometa RH
zarazdoblje od 2021. do 2030.
godine. Kontinuiran je to na-
stavak prijasnjih nacionalnih
programa sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske,
kao temeljnog dokumenta i
platforme za podizanje razine
sigurnosti cestovnog
prometaunasoj drzavi. Plan
u svom operativnom dijelu
obuhvaca sve subjekte koji-
ma je djelokrug rada u bilo
kojem kontekstu povezan sa
sigurnosti cestovnog prometa,
dakle u njegovom provodenju
sudjelujuministarstva, stru¢ne
organizacije, strukovne udru-
ge, udruge gradana i svi ostali
koji mogu dati doprinos po-
stizanju spomenutog cilja.
Naravno, za njegov uspjeh od-
govornost dijele svi subjekti i
dionici ove Siroke platforme.



Panel diskusija
na temu Vizija
nula - gradovi

Interaktivni dio konferen-
cije u vrlo Zivoj diskusiji
ukazao je na neophod-
nost integralnog pristupa u
urbanistickom planiranju.
Radi se 0 neminovnoj pro-
mjeni pristupa u promet-
nom projektiranju koji se
vec niz godina primjenjuje
u Nizozemskoj i Svedskoj.
Kontinuirani rast prometa
vozila na dva kotaca (sa sve
vec¢im udjelom elektric-
nog pogona) te povecanje
udjela starijeg stanovnistva
(+65) rezultira promjeni
strukture stradalih u prome-
tu. Naglasena je prednost
javnog prijevoza za bolju
statistiku stradavanja u
prometu, a krajniji cilj je do
2050. godine posti¢i »nula
poginulih«!

Zajednicko svim navede-
nim smjernicama je dostiza-
nje cilja od 50 posto smanjenja
smrtnog stradavanja i teSkog
ozljedivanja sudionika u pro-
metu do 2030. godine. DrZzave
EU takoder imaju nacionalne
planove sigurnosti na cestama
koji uklju¢uju specifi¢ne naci-
onalne ciljeve, a koji su indi-
vidualizirani prema njihovoj
konkretnoj situaciji. Komisija
¢enastaviti s poboljSanjem po-
stojecih alata za prikupljanje
ianalizu podataka, kao $to je
CARE, baza podataka EU-a 0
prometnim nesre¢ama uspo-
stavljena u skladu s odlukom
Vije¢a 93/704/EZ te Europski
opservatorij za cestovnu sigur-
nost (ERSO).

Savjet na skupu

Tradicionalno, i na ovogo-
di$njem skupu sudjelovali su
predstavnici Primorsko-go-
ranske Zupanije tj. Savjet za

-
-

Skup je okupio 400 struénjaka

sigurnost prometa na cestama.
U radu pod naslovom: Uloga
regionalne uprave na pobolj-
Sanje sigurnosti na cestamas
osvrtom na Primorsko-goran-
sku Zupaniju apostrofirana je
decentralizacija rada za po-
boljSanje prometne sigurno-
sti, odnosno prijenos obveza,
pravaiodgovornosti s nacio-
nalne razine na regionalna i
lokalna tijela kao $to su savjeti
iodbori. Primorsko-goranska
Zupanija prva je u Hrvatskoj
prihvatila i provela u praksi
opisani nacin funkcioniranja,
gdje se temeljem detaljnihivr-
lo ambicioznih programa ra-
da pristupa izradom stru¢nih
projekata, preventivno-edu-
kativnim akcijama te medij-
skim angazmanom podize
stupanj prometne sigurnosti.
Statisticki je to argumentirano
inajmanjim brojem poginulih
osoba (12) u2022.god u odno-
su na sve prethodne godine.
Nota bene, uspjesnost rada
Zupanijskog savjeta i njego-
vog izravnog utjecaja na re-
duciranju prometnih nesreca
tesko je jednoznacno odrediti.
Egzaktnost prometnih para-
metara djelomi¢no se moZe
posti¢i komparativnim ana-
lizom podataka o broju pro-
metnih nesreca sa smrtnim
posljedicama §to je prikazano

ustatistickom pregledu za pro-
tekli period. Dostignuti prosjek
zadovoljava kriterij od manje
0d 5/100.000 stanovnika, $to je
u svojim projekcijama za raz-
doblje do 2030. donijelaVlada
Republike Hrvatske usvaja-
njem NPSCP 2021-2030. Na
tragu je to i proglasenog De-
setljeca sigurnosti cestovnog
prometa od strane Opce skup-
Stine UN-a, odnosno Agende
2030 za odrZivi razvoj. S puno
nadeioptimizma za ocekivati
je ostvarivanje ideje i nastoja-
nja da se ovaj model brige lo-
kalne zajednice prosiri cijelom
drzavom, te ugradi u pozitivne
zakonske odredbe RH.

Vise od 40 izlaganja

Inace, trodnevni program
seminara Ceste 2023. obu-
hvatio je viSe od 40 izlaganjau
Sirokom interdisciplinarnom,
medusektorskom spektru svih
znanstvenih i stru¢nih discipli-
na koje obuhvacaju komplek-
snu problematiku prometa na
cestama. Za izdvojiti je neke
od tema: Upravljanje prome-
tom na autocesti zasnovano na
multikriterijskoj optimizaciji,
Primjena protukliznih pod-
loga na hrvatskim cestama,
Napredni nadzorni sustavi u
radu cestarske ophodarske
sluzbe, Preventivni edukativni

program Zlatne godine, Kon-
cept otoka mobilnosti u ur-
banim sredinama, Problem
uporabe elektricnih romobila
i aktivnosti na osvjestavanju
korisnika i dr.

Brojnim drugim raznovr-
snim raspravama ova struc-
no-komercijalna manifesta-
cija ¢vrsto se pozicionirala na
karti medunarodnih referen-
tnih skupova u kontinuira-
nom slijedenju traga inovacij-
skog i propulzivnog pristupa
na podrudju sigurnosti i kul-
ture cestovnog prometa. 1z-
medu ostalog, naglasena je i
vaznost specijalistickog obra-
zovanja i usavr$avanja u do-
meni ekspertnih istraZivanja
gradnje i odrZavanja promet-
ne infrastrukture, eksploata-
ciji prijevoznih sredstava, IT
sektora u cestovhom prome-
tu, idr. Njegova tematska ori-
jentiranost je usmjerena na
razvoj teorijskih i prakti¢nih
postavki, objavljivanje rezul-
tata bazi¢nih i primijenjenih
istraZivanja, u aktivnostima,
djelatnostima, procesima i
interakcijama svih subjeka-
ta cestovnog prometa. Visoki
dometi odrZanih prezentacija
objedinili su zajednicku plat-
formu i ideju vodilju cijelog
skupa pod naslovom: Sigur-
nost je prioritet!
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HRVATSKE AUTOCESTE - A6, A7 I KRCKI MOST

NA AUTOCESTI PREMA ZAGREBU
PROMET GUSCI 11 POSTO

rvatske autoceste

d.o.0. na podrucdju

Primorsko-goran-

ske Zupanije uprav-
ljaju s autocestama A6 i A7
te Krékim mostom. Autoce-
sta A6 od ¢vora Bosiljevo 2
do ¢évora Orehovica duljine
je 81,5 kilometara. Velikim
svojim dijelom u duljini od
77 kilometara nalazi se u Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji.
AutocestaA7 od GP Rupado
&vora Smrika cijelom svojom

godine, na autocesti A7 u 2022.
godini na dijelu dionica nije
dosegnutakoli¢ina prometa iz
rekordne 2019. godine.

Kako izgleda usporedba sta-
njasigurnosti 2021.12022. go-
dine na obje autoceste i Kr¢-
kom mostu? Broj prometnih
nesreca u 2022. godini pove-
¢an je za gotovo deset posto
(447 u odnosu na 407). Broj
smrtno stradalih u 2022. go-
dini u odnosuna 2021. godinu
je znatno maniji. Lani je izgu-

duljinom od 45 kilometa-
ra nalazi se na prostoru Pri-
morsko-goranske Zupanije.

Na autocesti A6 prosje-
¢an godi$nji dnevni promet
(PGDP) u2022. godini iznosio
je 16.300 vozila, u odnosu na
14.700 vozila u 2021. godini,

Na A6 je PGDP u 2022. godml iznosio 16 300 vozila

§to ¢ini povecanje od gotovo
11 posto. Promet 2021. godi-
ne bio je narazini tada rekor-
dne 2019. godine. Na autocesti
A7 prosjecan godi$nji dnevni
promet u 2022. godini iznosio

je 25.400 vozila u odnosu na
24.400 vozila u 2021. godini,
$to je povecanje od Cetiri posto.

Zarazliku od autoceste A6
gdje je promet 2021. godine
bio narazini prometaiz 2019.

bljen jedan Zivot, a preklani
Cetiri zivota. Broj teZe ozlije-
denih u 2022. godini u odno-
su na 2021. godinu smanjen
je za 20 posto (20-16). Broj
prometnih s materijalnom
Stetom povecao se za gotovo
deset posto (393 - 359).

ODRZAVANJE DRZAVNIH CESTA U PGZ U 2022. GODINI

U OBNOVU | UREDENJE 14 DIONICA
ULOZENO 48 MILIJUNA KUNA

aredovito odrZavanje 544 kilo-

metara drZavnih cesta na po-

drucju Primorsko-goranske

Zupanije utro$eno je 32 mili-
junakuna (bez PDV-a). Rekonstrukcije
iizvanredno odrZavanje cesta i objeka-
tau 2022. godini vrijedne su 48 miliju-
na kuna.

Lani je dovrSeno deset ugovora na po-
drucju Primorsko-goranske Zupanije, izvi
jestila je rukovoditeljica Poslovne jedini-
ca Rijeka Hrvatskiha cesta Silvana Sori¢.

Radi se o sanaciji pokosa na dionici
Cavle - Rijeka, popravku kamene na lo-
kaciji Klenovica - Mileti¢i, rekonstruk-
ciji drzavne ceste ¢vor OStrovica - Meja
duljine sedam kilometara, izvanrednom
odrzavanju kolnika kod ¢ora Kikovica,
postavljanju zastitne ograde na dioni-
ci od Lovrana prema Brsecu, radovima
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na lokaciji Majer, uredenju odmorista
Skrad, sanaciji pokosa kod Spi¢unka,
uredenju devijacije na lokaciji Stubica
te o arheoloskim radovima na dionici
Osor - Nerezine.

Tijekom 2022. godine izvodili su se
radovi koji su u tijeku i ove godine. Radi
se o Cetiri rekonstrukcije. Dionice Osor
- Nerezine, s izgradnjom pjeSacke i bici-
Klisticke staze, dionice Porozina - Drago-
zeti¢i, dionice Jusi¢i - Matulji te raskrizja
ceste u Opatiji, u sklopu izgradnje vatro-
gasnog doma.

Tijekom 2022. godine proveden jeilije
u tijeku natjecaj za devet lokacija na koji-
ma Ce se raditi ove godine. To je sanacija
pet opasnih mjesta (raskrizje Zvonimiro-
va - Zametska, Podvoznjak KreSimirova,
Bakar, Jadranovo - Klanfari i Jasenova),
rekonstrukcija raskriZja prema naselju

Sanacija dionice u Bribiru

Sv. lvan u Mos§¢enickoj Dragi, izvanred-
no odrzavanje dionice u Bribiru, dioni-
ce na Cresu, izgradnja javne rasvjete na
raskriZju Jadranska magistrale i ceste za
Ostro, sanacija pokretnog mosta Privla-
kau Osoru, osvjezavanje signalizacije na
Setalistu X1l divizije u Rijeci te izvanred-
no odrZzavanje ceste u Cabru.



AKTIVNOSTI ZUC-a U 2022. GODINI

asjedniciZupanijskog

savjeta clanovisudo-

bili Izvje$ce o stanju

cesta i objekata za
2022. Zupanijske uprave za
ceste Primorsko-goranske Zu-
panije.ZUCunadleZnostiima
863 kilometara Zupanijskih
ilokalnih cesta. OdrZavanje
cesta podrazumijeva dva se-
gmenta.Redovnoiizvanredno
odrZavanje. U redovno odrZa-
vanjaZupanijskih ilokalnih ce-
stauloZeno je 47 milijunakuna
dok je uizvanredno odrzava-
njeZupanijskih ilokalnih cesta
uloZeno 38 milijunakuna.Na
zimsku sluzbu, u sklopuredo-
vitog odrZavanja, otislo je 22
milijunakunau2022. godini.
Kad se podvuce crta, ukupno
se radi o 85 milijuna kuna iz-
vr$enih radova. Ulaganje u
ukupnu cestovnu mreZu (Zu-
panijske i lokalne ceste) kroz
redovito odrZavanje u 2022.
godini iznosi 55 tisuc¢a kuna
po kilometru dok ulaganje u

SIROM ZUPANILJE
13 MILIJUNSKIH
PROJEKATA

odrZavanje cesta i objekata u
zimskim uvjetima po kilome-
tru iznosi 25 tisuéa kuna.
Kad je rije¢ o izvanrednom
odrzavanju Zupanijskih cesta
na popisu je pet vecih proje-
kata. Sanacija kolnika, potpor-
nih zidovaiodvodnje kod 8ko-
lena Praputnjaku (4,5 milijuna

kuna), gradnja kruZznog toka
kod Pevexa na Kukuljanovu
(3,5 milijuna), sanacija kol-
nika, odvodnje i nogostupa
Gornji Turki - Kastav (3 mili-
juna), sanacija kolnika Barbat
(1,3 milijuna) te sanacija ceste
nalokaciji Vrbnik (1,3 milijuna
kuna). U segmentuizvanrednog

Rotor na Kukuljanovu

odrzavanja lokalnih cesta ta-
koder je pet vecih projekata.
Sanacija ceste Donja Dobra -
Stari Laz (2,1 milijuna kuna),
zastita pokosa na dionici Klana
- Lisac (1,2 milijuna), sanacija
ceste Melin - Kimen na Cresu
(1,7 milijuna), sanacija ceste
Artatore - Mali Lo$inj (1,5 mi-
lijuna) te sanacija ceste u Licu
(2,5 milijuna kuna). Dio rado-
vaprenesen je od lani, amedu
njima su najobimniji radovi sa-
nacija ceste na lokaciji Lucice
Delnice (1,5 milijun), sanacija
ceste u Vrbniku (1 milijun) te
izgradnja kruznog toka na Vis-
kovu (4,3 milijuna kuna).

BINA ISTRA - OD MATULJA DO TUNELA UCKA

VEC PROBIJENA CETIRI
KILOMETRA DRUGE
CIJEVI TUNELA UCKA

aZupanijskom savjetu za sigur-
nost prometana cestama direk-
tor Bina - Istra upravljanjeiodr-
Zavanjed.o.o.Christian Santaleza
uizvje$éu se osvrnuo na 2022.godinu. Bi-
na - Istra upravljanje i odrZavanje d.o.o.
(udaljnjem tekstu BIUO) nadleZna je za
upravljanje i odrZavanje 141 kilometra
IstarskogY koji se sastoji od autoceste A9
duzine 77 kilometara, od Umagado Pule
iautocesteu faziizgradnje,A8/B8 duZine
64 kilometra, od Kanfanara do Matulja.
AutocestaA9 je u punom profilu pustena
u promet u lipnju 2011. godine.
Autocesta A8/B8 od Kanfanara do ¢vora
Rogovici (18 kilometara) u punom je pro-
filu od listopada 2011. Dionica od ¢vora
Rogovici do ¢vora Cerovlje u punom pro-
filu pustena je u promet u studenom 2020.
godine, a tijekom 2021. godine u punom
profilu pustene su dionice od ¢vora Ce-
rovlje do nedavno otvorenog ¢vora Vranja.
U tijeku je izgradnja druge cijevi tunela
Ucka, ukupne duzine 5.634 metara, kao i
priprema za dupliranje u puni profil au-
toceste dionice od tunela Ucka do ¢vora

Matulji. Izgradnji druge cijevi tunela U¢-
ka zapocela je krajem 2020. godine, a pro-
boj tunela ocekuje se u lipnju 2023. godi-
ne, nakon Cega slijedi izgradnja betonske
obloge tunela, kolnicke konstrukcije kao i
sustava odvodnje. Slijedi opseZan program

Proboj tunela ocekuje se u lipnju

opremanja najsuvremenijom tunelskom
opremom za sigurno prometovanje. Opre-
manje, testiranje te pustanje u promet oce-
kuje se do polovice 2024. godine.

Radi ubrzanog tempa gradnje tunel se
probijaistovremeno s obje strane. Do sada
je probijeno oko Cetiri kilometra tunela,
2.300 metara s istarske i 1.700 metara s
kvarnerske strane. U Primorsko-goransku
Zupaniju spada dionica tunel Ucka - Ma-
tulji, duljine 11 kilometara. Tijekom 2022.
godine na dionici tunel Ucka - ¢vor Matu-
lji ukupno se dogodilo 33 prometnih nez-
goda, od ¢ega 31 s materijalnom Stetom te
dvije s poginulim osobama kada je vozilo
preslo u suprotni prometni trak te se su-
darilo s nadolaze¢im vozilom.
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IZVJESCE DIREKCIJE ZA PROMETNO REDARSTVO ZA 2022. GODINU

PROBLEM PARKIRANJA U RLIJECI NEM

zvjestaj o radu Direkci-
je za prometno redarstvo
Grada Rijeke za 2022. go-
dinu na sjednici Savjeta
prezentirao je ravnatelj Di-
rekcije Marko Drpié. U uvo-
du su istaknute tri osnovne
zadace rijeckog prometnog
redarstva. To su nadzor nad
nepropisno parkiranim i za-
ustavljenim vozilima, premje-
§tanje nepropisno parkiranih
izaustavljenih vozila te fizic-
ko upravljanje prometom.Za
podsjetiti je da redarima od
kolovoza 2019.godine pomaZe
sustavautomatskog nadzora
nepropisno parkiranih vozila
putemvideo nadzora - kame-
raustrogom centru grada.

Cak 21 tisuéa
intervencija redara

Lani je zabiljeZeno 21.180
aktivnosti prometnih redara
prilikom terenskog nadzora.

Samih represivnih aktivnosti,
obavijesti o po¢injenom pre-
krSaju s propisanim nov€anim
kaznamaizdanoje 15.371, dok
se preostalih 5.809 aktivno-
sti odnosi na upozorenjaina
obavljene ocevide. Sluzbenici
Direkcije za prometno redar-
stvo Grada Rijeke su izdali i
4.466 naredbi za premjeStanje
vozila putem ovlastene prav-
ne osobe. Prilikom manifesta-
cija - blagdana: djecji karne-
val, karnevalska povorka, Svi
SvetiiVela Gospa te prilikom
isklju¢ivanja semafora zbog
radova, redari su obavljali i
poslove fizicke regulacije pro-
meta. Za usporedbu, tijekom
2021. godine prometni redari
su zabiljeZili 20.425 aktivnosti
na terenu. Od te brojke 14.449
otpada na izdane Obavijes-
ti o pocinjenom prekriaju,
a5.976 na upozorenja/izvi-
de.Izdano je 3.961 naredbi za

SR

Centar Rijeke je preopterecen velikim brojem vozila

| 8 | zmigavaC

premjestanje vozila. Dakle, u
usporedbi s 2021. godinom,
broj aktivnosti lani je veci za
3,7 posto, a broj represivnih
mjera je u plusu od 6,4 posto.

Sto se ti¢e brojaizdanih mje-
rapo mjesecima, veé »tradicio-
nalno«je najmaniji broj prekr-
Saja zabiljeZen tijekom sijeCnja
te tijekom ljetnih mjeseci, kada
je intenzitet prometa najma-
nji zbog koristenja godi$njih
odmora. Radi se o viSegodis-
njem trendu koji je vezan uz
sam broj vozila koja dolaze u
centar grada.

Promatrajuli se vrste sank-
cioniranih prekr$aja, trendovi
su prakticki identi¢ni zabilje-
Zenimau 2021. godini. Najce-
§¢e evidentirani prekr$aji na
terenu su prekrsaji parkira-
nja osobnih vozila na mjesti-
marezerviranim za dostavna
vozila (2022. - 2.630 prekrsa-
ja/2021. - 3.119 prekrSaja) i

5 |
.5‘ [
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prekrsaji parkiranja suprot-
no postavljenom prometnom
znaku (2.428/2.696). Uz spo-
menuto, najvise je izdanih
obavijesti o prekr$aju zbog
parkiranja vozila na nogos-
tupu (1.984/1.332), na pjeSac-
kom prijelazu (1.568/1.165) i
na mjestima rezerviranim za
vozila osoba s invaliditetom
(1.406/1.250).

Video nadzor

Sustav automatskog video
(foto) nadzora nepropisno
parkiranih i zaustavljenih vo-
zila predstavlja jedno od tzv.
pametnih rjeSenja u prometu.
Pokriva pet lokacija na najfre-
kventnijim prometnicama
strogog centra grada: Ulica
Fiumara, Adamiceva ulica i
Jadranski trg, kriZanje Rive i
Splitske ulice, kriZanje Rive -
lvana Zajca - Rive Boduli te Uli-
calvana Zajca. Sustavradi na

ITH!T'J'-'JI _BE
Putnick




OGUCE RIJESITI SAMO REPRESIJOM

nacin da putem kamera biljezi
potencijalne situacije vozilau
prekrsaju. Uredaji fotografiraju
vozilo koje se parkira unutar
programski odredenih tocaka
odnosno u koridoru potenci-
jalnog prekrsaja. Pohranjuje
se pet fotografija (pocetna,
zavr$na, kontrolna, situacij-
ska te fotografija registarske
oznake). Pomoc¢u ANPR (Au-
tomatic Number Plate Reco-
gnition) rjeSenja automatski
se oCitava registarska oznaka
te se podaci racunalnim pu-
tem dostavljaju prometnom
redaru na verifikaciju. Najve-
¢ibroj prekrsaja biljezi uredaj
u Adamicevoj ulici. Tijekom
2022. godine putem sustava
je utvrdeno 3.635 prekrsaja.
U odnosu na 2021. godinu
zabiljeZen je znacajan pad
0d 42 posto odnosno za 2.682
mijere. Sto zbog preventivnog
ucinka permanentnog nadzo-
ravozaca, §to zbog odredenih
tehnickih poteskoca uradu na
pojedinim lokacijama. Sustav
automatskog nadzora nepro-
pisno parkiranih i zaustavlje-
nih vozila biljezi manji broj
vrsta prekr§aja u odnosu na
prometne redare.

Fiksna pozicija uredaja

To je posljedica fiksne po-
zicije uredaja, ali i tehno-
loskih ogranicenja. Uredaj

e = %

omogucuje kontinuirani nad-
zor pojedine lokacije, no s
druge strane uredaj mora biti
postavljen na dovoljnoj visini
iu pravilu moZe fotografirati
vozila samo sa jedne strane
(prednjaili straZnja), ¢ime je
onemogucen nadzor nad vozi-
lima parkiranim na mjestima
rezerviranim za vozila osoba s
invaliditetom. Najces¢i prekr-
§aji su parkiranje suprotno po-
stavljenom prometnom znaku

0Od uvodenja kamera, viSe nema nepropisnog parkiranja u Ulici Ivana Zajca

»Zabrana zaustavljanja i par-
kiranja« (1.287/1.891), zatim
parkiranja osobnih vozila na
dostavi (798/1.324), parkiranja
u tzv. trecoj prometnoj traci
(657/1.442) te parkiranja na
autobusnom stajalistu. Rav-
natelj Direkcije za prometni
redarstvo Drpi€ istice da je u
uvjetima koji vladaju u Rijeci
nepropisno parkiranje u pr-
vom redu posljedica objektiv-
nih ¢imbenika (velika gustoc¢a

Projekt u Skolama za ucenike drugog razreda

U 2022. godini Grad Rijeka je putem Odjela
gradske uprave za komunalni sustav, Direkcije
za prometno redarstvo, u suradnji sa Odje-
lom gradske uprave za odgoj i Skolstvo, uveo
pilot projekt odrzavanja radionica u osnovnim
Skolama »Sigurnost i kultura u prometuc. Cilj
je utjecati na ponasanje danasnjih pjeSaka, a
sutrasnjih vozaca, potaknuti ih na razumijeva-
nje razlicitih situacija u prometu, kao i postici
da djeca razviju kriticki stav prema nepozeljnim
ponaSanjima u prometu i svojih vrSnjaka, ali i

svojih roditelja te da sagledavaju prometnu pro-
blematiku iz razlicitih kutova. Poseban je nagla-
sak stavljen na vaznost pristupacnosti osobama
sa invaliditetom. Projekt je podrzan od strane
Podru¢nog ureda pravobraniteljice za osobe s
invaliditetom u Rijeci. U sklopu pilot projekta ti-
jekom Skolske godine 2021/2022. radionice su
odrzane u 23 druga razreda u deset osnovnih
Skola, a obuhvacéena su 343 ucenika. Vrijeme
trajanja radionice je jedan Skolski sat, a odvija
se u sklopu predmeta »Priroda i drustvo«.

Ravnatelj

Direkcije za
prometno redarstvo
Drpic¢ istice da
je nepropisno
parkiranje u prvom
redu posljedica
velikog broja vozila i
nedostatka parkirnih
mjesta, a tek onda
prometne nekulture
vozaca
naseljenosti, manjak prosto-
ra - samim time posljedic-
no manjak parkirnih mjesta,
velik broj vozila), a tek onda
subjektivnih faktora poput
prometne nekulture vozaca.
Na temelju opaZzanja, jasno
se moZe zakljuciti da postoji
problem nedostatka parkir-
nih mjesta, koji se ne moze
rijesiti iskljucivo represivnim
mjerama.
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SAVJET SE
OSVRNUO

NA LANJSKE
PROJEKTE, A
OVE GODINE |

OBILJEZAVA
25 GODINA

RADA

asjedniciZupanijskog

savjeta za sigurnost

prometanacestama

Primorsko-goranske
Zupanije u 2022. godini dobi-
veno je izvje$ce o radu Savje-
taza2022.godinu. Uuvodu je
tajnik Savjeta Zdravko Lisac
podsjetio da ée Savjet u srp-
nju ove godine obiljeZiti 25
godinarada.

Zupanijski savjet osnovan je
s ciliem promicanjaiuskladiva-
nja prometno preventivnih-ak-
tivnosti sigurnosti u prometu
irazvijanju prometne kulture
sudionika u prometu na ce-
stama. Clanovi Zupanijskog
savjeta imenovani su iz reda
znanstvenih i stru¢nih djelat-
nika iz oblasti znacajnih za si-
gurnost prometana cestamate
izredova drzavnih, Zupanijskih
ilokalnih tijelai organizacija od
znacaja za sigurnost u cestov-
nom prometu.

U 2022. godini Zupanijski
savjet je potaknuio izradu niza
elaborata, projekata i studija,
proveo preventivno-edukativ-
ne akcije, medijsko-informa-
tivne i druge aktivnosti koje su
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ostvarene uz pomoc Upravnog
odjela za pomorsko dobro, pro-
metiveze, angaziranih stru¢nih
tvrtki te ustanova i institucija
koje se bave odgojem mladih
u prometu.

U segmentu elaborati, pro-
jekti, studije i izvjeSca svakako
treba navesti projekt Primje-
na GIS tehnologije odrediva-
njamjesta prometnih nesreca.
Pracenje prometnih nesrec¢a
pomocu GIS aplikacije (Geo-
grafski informacijski sustav)
i GPS (Globalni pozicijski su-
stav) tehnologije na podrucju

TRADICIONALNO IZVJESCE ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMET

Clanovi
Savjeta i
suradnici
na akeiji
Motociklom
u zivot

Primorsko-goranske Zupanije
je jedinstven u Hrvatskoj.

Aplikacija svojom jednostav-
nosc¢uipreciznoséu, natemelju
policijskih zapisnika s mjesta
prometnih nesreca, jamci po-
uzdane podatke koji omogu-
¢avaju dobivanje relevantnih
podataka o kriticnim tockama
i dionicama na svim cestama
Primorsko-goranske Zupanije
Zeljeznicki prijelazi i
otoci

Zupanijski savjet u svom
djelovanju kontinuirano

Analiza 2022. na sjednici Savjeta u oZujku 2023.

analizira probleme sigurno-
sti u prometu na temelju do-
stavljenih izvjesca. Clanovi Zu-
panijskog savjeta pripremaju
raznaizvje§éa koja pomazuu
analizi prometa te pripremi
projekata. Tako se na Savjetu
dobije izvjes¢e PU primor-
sko-goranske o stanju sigur-
nosti u cestovnom prometu,
analiza i izvje3ce o provode-
nju vozackih ispitairadu au-
toskola regionalnog ispitnog
centra Rijeka, izvjesce o teh-
ni¢kim pregledima vozila u
Primorsko-goranskoj Zupaniji,




A NA CESTAMA

izvje$c¢e o djelovanju Prekr-
$ajnog suda u Rijeci s aspek-
ta sigurnosti prometa, izvje-
§¢e o radu inspekcije cesta i
cestovnog prometa, izvjeSca
Hrvatskih autocesta, Hrvat-
skih cesta, Zupanijske uprave
za ceste i BINA Istre (dionica
tunel Ucka - Matulji) i Rije-
ka prometa, izvjes¢e o radu
djelatnosti medicine rada u
dijelu pregleda kandidata za
vozace i profesionalne voza-
Ce te izvjeSce o intervencija-
ma Zavoda za hitnu medicinu
Primorsko-goranske Zupanije
na javnim cestama.

Na temelju provedenih ana-
liza doneseni su zakljucci za
¢iju provedbu su u nekim slu-
¢ajevima bili zaduZeni sami
¢lanovi Zupanijskog savjeta
ili su zakljucci prosljedivani
odgovornim osobama i insti-
tucijama od kojih se potom
trazilo da poduzmu mjere po
dostavljenom upozorenju,
preporuci, zahtjevu...

Lani je pred Savjet stiglo iz-
vjeSc€e o stanju cestovno-Ze-
ljeznickih prijelaza u Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji.

Konstatirano je da su najZzesci
uzroci nesreca nepostivanje
prometne signalizacije, ne-
prilagodena voZnja, prolazak
ispod branika odnosno izme-
du polubranika te nepaznja
vozaca. Istaknuto je da je gu-
stoca Zeljeznickih prijelaza na
podrucju Primorsko-goranske
Zupanije iznad drzavnog pro-
sjeka. U Zupaniji se prijelaz
nalazi na svakih 3,02 kilome-
tara pruge dok je u Hrvatskoj
prosjek prijelaz na 1,93 kilo-
metara pruge.

U 2022. godini predstav-
ljen je projekt PjeSacki razdjel-
ni otok kao mjera smiriva-
nja prometa na cestama u

Kad se

podvude crta
pod 2022., ostaju
brojna izvjeSéa i
projekti, preventivno-
edukativne akcije,
sudjelovanja
na strué¢nim
skupovima...

Primorsko-goranskoj Zupa-
niji. Otoci su predlozeni kao
jedna od mjera za povecanje
sigurnosti prometa. Na Savjetu
jerazmotren prijedlog proved-
be nove preventivno-edukativ-
ne akcije »Program prometne
kulture za najmlade«. Program
je namijenjen ucenicima ni-
7ih razreda osnovnih $kola, a
provodi ga udruga Preventiv-
ni program o sigurnosti u ce-
stovnom prometu u suradnji
s tvrtkom Mini Auti, Jumicar
Hrvatska i partnerima. Pro-
gram je potekao iz Finske prije
30 godina.

Motociklom u zZivot i
Prvi koraci u prometu

Savjet je prepoznatljiv po
svojim preventivno-eduka-
tivnim akcijama. Prije svega,
to je akcija »Motociklom u Zi-
vot« namijenjena vozacima na
dva kotaca. Tu je i akcija »Prvi
koraci u prometu« posveéena
edukaciji Skolske djece. U pro-
tekloj $kolskoj godini akcija je
provedena u 25 rijeckih osnov-
nih i 34 Skole na podrucju Pri-
morsko-goranske Zupanije.

Suradnja
s drugim
institucijama

2upanijski savjet je u svom
radu poticao suradnju s
drugim institucijama, sre-
disnjim tijelima drzavne
uprave, udrugama i po-
duzetnicima koji se bave
promicanjem raznih oblika
aktivnosti u cilju poveca-
nja sigurnosti u prometu i/
ili edukacijom sudionika

u prometu. Tako Savjet
podupire akciju AK Rijeka
»Sigurno u prometuc«. Pred-
stavnici Zupanijskog savjeta
sudjelovali su na dva struc-
na skupa. Na 46. struc-
nom skupu o prometnoj
infrastrukturi i sigurnosti u
prometu Cesta 2022. u Ro-
vinju te na Drugom make-
donskom kongresu za ceste
u organizaciji Makedonske
udruge inZenjera za ceste
(Via Vita) Univerziteta Sv.
Ciril i Metodije u Skopju.

Sudjelovalo je 2.382 ucenika.
Treéa preventivno-edukativ-
na akcija je program »Ospo-
sobljavanja u¢enika za samo-
stalno upravljanje biciklom u
prometu - Biciklisticka Skola«.
Uz potporu Zupanijskog savje-
ta provodi ga Dom mladih iz
Rijeke. Program je lani proslo
97 polaznika.

Zupanijski savjet posvecen
je imedijsko-informativnom
radu. U prvom planu je ¢aso-
pis o prometnoj kulturii sigur-
nosti prometa Zmigavac koji
izlazi u tiskanom i online iz-
danju. Zmigavac je pokrenut
2004. godine, a online izdanje
je pokrenuto 2000. godine. Zu-
panijski savjet kontinuirano
emitira video-spotove s po-
rukom o potrebi pove¢anog
opreza u prometu i promocija
aktivnosti na web stranicama
Upravnog odjela.
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IZVJESCE ZAVODA ZA HITNU MEDICINU PGZ

HITNA LANI ZBRINULA 919
OZLIJEDENIH U PROMETU

ijekom 2022. godine
timovi Hitne medi-
cinske sluzbe (HMS)
Zavodazahitnu medi-
cinu PGZ zbrinuli su 919 oso-

nesrecama, $to jezagotovo 19
postovise negou 2021.godini.

0d 919 osoba ozlijedenih u
prometnim nesre¢ama, 607
je prevezeno u bolnice radi

baozlijedenih u prometnim dodatne obrade i nastavka

W '

Lani je 607 ozlijedenih prevezeno u bolnice radi nastavka lijecenja

I
PODRUCNI ODJEL INSPEKCILJE

Inspektori cestovnog prometa
obavili 1.100 nadzora

Lani je Sestero inspektora cestovnog prometa na teritori-

ju Podru€nog odjela inspekcije cestovnog prijevoza Rijeka
obavilo 1.110 nadzora. Utvrdeno je 736 prekrsaja, poduze-
to 483 neupravnih mjera (prekrSajnih i obveznih prekrSajnih
naloga i optuznih prijedloga) i upravnih mjera. lzre€ene su
kazne u visini od 625 tisuca eura.

Radi usporedbe, u 2021. godini obavljeno je 887 nadzora,
utvrdeno 595 prekrsaja i izre€eno kazni u visni od 500 tisu-
¢a eura.

Inspektor cesta s uredom u Rijeci je lani na podrucju Pri-
morsko-goranske, Istarske i Li¢ko-senjske Zupanije obavio
67 nadzora. Utvrdeno je 48 prekrsaja, a poduzete su 24
upravne mjere, stoji u izvjeséu Tomislava Crnkovica iz In-
spekcije cestovnog prometa i cesta pri Ministarstvu mora,
prometa i infrastrukture.
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lijecenja. Preostali ozlijedeni
pacijenti (303), nakon pregle-
dalije¢nika i procjene zdrav-
stvenog stanja nisu zahtije-
vali transport u bolnicu te su
upuceni na kuénu njegu. Na
zalost, devetero ozlijedenih
smrtno je stradalo na mjestu
nesrece. Kod 11 osoba strada-
lih u prometnim nesre¢ama
nije bilo znakova Zivota po do-
lasku tima Hitne. Ozivljavanje
namjestu nesrece provedeno
jekod cCetiri ozlijedene osobe.
Dvije su nakon reanimacije
transportirane u KBC Rijeka
- lokalitet Susak. Najveci broj
ozlijedenih evidentiran je ti-
jekom ljetnih mjeseci, od lip-
njado rujna, U tom razdoblju
ozlijedena je 481 osoba, $to
¢ini 52 posto ozlijedenih u
cijeloj 2022. godini. Mjesec
s najve¢im brojem ozlijede-
nih u prometnim nezgoda-
ma bio je kolovoz (146) dok
je najmanji broj ozlijedenih
uveljaci (33).

Prema dostupnim podaci-
ma 188 ozlijedenih su stran-
ci. Cak 130 ih je ozljedeno od
pocetka lipnja do kraja rujna,
istaknula je u izvje§¢u Senka
Kaj¢i¢ iz Zavoda za hitnu me-
dicinu Primorsko-goranske
Zupanije.

“ Zbrinuto je 19

posto vise sudionika
u prometu

|
HGK - ZUPANIJSKA KOMORA RIJEKA

Hrvatskoj nedostaje tri do pet
tisuéa vozaca

lzvie$ée HGK - Zupanijske komore Rijeka za 2022. godinu o sta-
nju sigurnosti javnog prometa u poduzeéima javnog cestovnog
prijevoza, s naglaskom na prijevoz putnika, ukazuje da Hrvatskoj
nedostaje tri do pet tisu¢a vozaca. Izazov za prijevoznike je cijena
goriva. U posljednje tri godine cijene su porasle za 80 posto, $to je
dovelo do situacije da troskovi goriva sudjeluju i s 50 posto u uku-
pnim troSkovima. Svi ti problemi dovode u pitanje konkurentnost
hrvatskih prijevoznika na medunarodnom trzistu.

Prijevoznici putnika su tijekom 2020. i 2021. godine, dije-
lom i u 2022. godini, zbog pandemije trpjeli financijsku Stetu
zbog smanjene potraznje za prijevozom. Dio linija nisu odr-
Zavali jer nije bilo putnika dok je dio linija opstao samo zbog
priievoza ucenika. Povremeni prijevoz putnika za turisticke
potrebe u tom periodu gotovo da i nije postojao, istaknula je
Sara Strlji¢ Pezelj u izvijeSéu HGK.




PROMETNE PREVENTIVNE AKTIVNOSTI AUTOKLUBA RIJEKA

PROLJECE JE VRIJEME ZA
PREVENTIVNO-EDUKATIVNE AKCIJE
POSVECENE DJECI | MLADIMA

Tomislav SEPIC

utoklub Rijeka zauzi-

madominantnu ulo-

gu u razvijanju pro-

metne kulture djece,
mladihi odraslih sudionikau
prometune samo napodrucju
GradaRijekave¢inapodrucju
PGZ. Naime, prometni odgoj
jo$ uvijek nije uveden u skole
kao dio redovne nastave te se
djecikroz projekte prometne
preventive omogucuje uce-
nje prometa izvan skolskog
sustava.

Upravo je proljece, uz pocetak
nove Skolske godine, dio godine
kadasuvrlo intenzivne promet-
no edukativne akcije i projekti
Autokluba Rijeka. VaZno je na-
pomenuti da su sve prometno
preventivne aktivnosti AK Rije-
kabesplatne zaroditeljeiskole.
Vidi i Klikni

ProgramVidi i klikni obuhva-
¢avjeZbanje pravilnogkoriste-
njanogostupa, propisnog prela-
Zenje ceste, simulacije prelaska
usituaciji kada nailazi automo-
bil, vjezbanje vizualnog kontak-
ta i komunikacije s vozacem,
upoznavanje s rizicima prela-
ska cesteizmedu parkiranih au-
tomobila, pravilnog sjedenje u

automobily, koriStenja djecjih
sjedalica i pojaseva. Ove godi-
ne program je proveden u vrti-
¢ima Durdice, Srdocii Grdelin
teuskolamaVladimir Gortan i
Zvonka Cara. Kroz program je
proslo 300 djece.

Sekunda koja mijenja
Zivot

SluZbene statistike pokazuju
da su mladi vozaci najugroZe-
nija kategorija sudionika u pro-
metu. Upravo stoga, AK Rijeka
vec 18 godina provodi projekt
»Sekunda koja mijenja Zivot«
usmjeren na ucenike zavrsnih
razreda srednjih skola. Ovog
proljecapredavanjairadionice
zapocinju u Prometnoj skoliu
Rijeci i u SS Dr. Antuna Barca.
Radionice ¢e se provoditi tije-
kom citave godine i u ostalim
Skolama s kojima AK Rijekaima
suradnju te svim S$kolama koje
iskaZu interes.

Sigurno u prometu

Natjecanje u poznavanju pro-
metnih propisa i upravljanju
biciklom namijenjeno je uce-
nicima petih i Sestih razreda.
Nakon 8kolskih natjecanja, u
ozujkuitravnju, najboljiiduna
Zupanijsko. Svaku ekipu kole
¢ine po dvije djevojcice i dvoji-
cadjecaka. Natjecanje se sastoji

54 _‘_}j !

ey

Ove godine je kriz Vidi i klikni proslo 300 djece

od teoretskog i prakti¢nog di-
jela (upravljanja biciklom na
poligonu).

Zupanijsko i gradsko natjeca-
nje»Sigurno u prometu« tradi-
cionalno ¢e se odrzatiu Domu
Mladih i dvorani Dinko Lukari¢
na Kozali 28. travnja u organi-
zaciji AK Rijeka, uz pomo¢ Gra-
daRijeka te podrsku prometne
policijei Doma mladih. AKRi-
jeka natjecanje organizira od
1994. godine. Najbolji putuju
na drZavno natjecanje u svib-
njuuZadru.

Biciklisticki vozacki ispiti

Polovicom travnja pasve do
lipnja uslijedit ¢e provedba pro-
ljetnogroka biciklistickih ispita
odnosno program osposoblja-
vanjavozacabicikala za ucenike
osnovnih 8kola. Bicikl na cesti
nije predmet za igru i biciklom
na cesti, prema Zakonu o si-
gurnosti prometana cestama,

Prijavite se na akciju Motociklom u zivot

Preventivno-edukativna akcija Motociklom u
Zivot odrzat ée se krajem svibnja na Automo-
todromu Grobnik. Prijaviti se mogu svi zainte-
resirani kandidati s A2 i A kategorijom, osim
vozaca koji posjeduju licencu za motoutrke i/
ili su sudjelovali u prethodnim akcijama. Prvih
20 prijavljenih stjecu pravo na sudjelovanje
na 18. izdanju preventivo-edukativne akcije.
Ostali prijavljeni biti ¢e pozvani na idu¢u ak-

ciju. Prijave se zaprimaju do osam dana uoci
akcije. U meduvremenu ¢e se objaviti i to¢an
datum akcije. Za sudjelovanje je potrebno is-
puniti prijavnicu na web adresi: http:/www.
pgz.hr/moto/ Kandidati ¢e dobiti e-mailom
to€no vrijeme i raspored odrzavanja akcije.
Vise informacija moZe se dobiti kod tajnika
Zupanijskog savjeta za sigurnost prometa (te-
lefon 351-956 i e-mail zdravko.lisac@pgz.hr)

djecado 14 godina ne smiju sa-
mostalno upravljati u prometu,
ukoliko ne posjeduju Potvrdu o
osposobljenosti za upravljanje
biciklom li ukoliko se ne nalaze
u pratnji osobe s navr$enih 16
godina. AK Rijeka zaduZen je
zaprovedbuispitana podrucju
PGZ te poziva skole da provedu
obuku ucenikaiprijave ih za is-
pit. UspjeSan ispit omogucuje
djeci da samostalno upravljaju
biciklom u prometu.

Hakove prometne
pustolovine

Hakove prometne pustolovi-
ne kazali$na je predstava koja
u organizaciji Autokluba Rijeka
od 2000. godine odusevljava i
poucava najmlade sudionike u
prometu. Predstava je namije-
njena ucenicima prvih razreda
osnovnih $kola, od Lovrana do
Kraljevice. Kroz glazbu i pje-
smu, na zabavan nacin, likovi
u predstavi upozoravaju dje-
cu na opasnosti koje vrebaju
u prometu, alii na njihovo po-
nasanje na cesti. Predstavu je
vidjelo vie od 1.200 ucenika.
U predstavi glume odgojitelji-
ce iz rijeckih djecjih vrti¢a, od
kojih su se neke kroz godine i
mijenjale, a dana3nju postavu
¢ine Pjerina Maricic, Mirta Gr-
7i¢, Vidica Konti¢, Morana Scotti
Andri¢, Marina Bjelobaba, Ma-
Sa Basara.
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PRILAGODENOST
PROMETNE
SIGNALIZACIJE
SUDIONICIMA U
PROMETU

Liiljana MIKUS

rometnu signalizaciju
treba oblikovati naer-
gonomski prihvatljiv
nacin, odnosno tehnic-
kaitehnoloskarjeSenjau pro-
metu moraju biti uskladenas
¢ovjekovim psihosenzornim,
perceptivnim, kognitivnim i
motori¢kim sposobnostima.
U voZnji je potrebno reagi-
rati na ve¢i broj informacija
u situacijama koje se stalno
mijenjaju, a ljudski kapaci-
teti za prijem informacija i
njihovu obradu su ograni-
¢eni. U oblikovanju promet-
ne signalizacije treba uzeti
u obzir i okolnosti u kojima
vozac neée optimalno funk-
cionirati. Pri tome moZe se
raditi o trenutno smanjenoj
sposobnosti za voZnju zbog
umora, nedostatka sna, uzi-
manja lijekova i psihoaktiv-
nih tvari, naru$enog emo-
cionalnog ili zdravstvenog
stanja ili se voZnja odvija u
nepovoljnim uvjetima (jak
vjetar, ki$a, magla, poledica,
snijeg, no¢na voZnja).

Prijelaz treba biti vidljiv

Brojni su primjeri prometne
signalizacije koja nije prilago-
dena ¢ovjeku i nac¢inu na koji
on funkcionira. Postoje raskri-
Zjakoja su opasnija od drugih
izavozaceizapjeSake. Pone-
kad ni iskusnim vozac¢ima nije
jasno tko ima prednost prola-
skakrozraskriZje, paiako se ne
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moze dobiti vozacka dozvola
bez dobrog poznavanja ovih
prometnih pravila, ¢injenica
je da se neki vozaci nece do-
bro snaci na raskrizju, da ¢e
se zbuniti, zaboraviti na pra-
vilaidonijeti pogre$nu odlu-
ku. Vazno je da signalizacija
na raskriZzjima bude jasna i
nedvosmislena, prilagodena
¢ovjeku ¢akiusituacijama ka-
da on ne funkcionira na opti-
malan nacin.

Svakodnevno nailazimo na
obiljeZene pjesacke prijela-
ze koji nisu dovoljno vidljivi
vozacima ili koji pjeSacima
ne omogucuju dobar pregled
ceste. Ponekad je boja na ze-
bri istro$ena ili nije dovoljno
vidljiva u zimskim ili noénim
uvjetima, $to je nedopustivo
jer se radi o problemu koji se
mozZe rijesiti redovitim odr-
zavanjem. U nekim zemlja-
ma odabrali su jednostavno
ijeftino rjeSenje za bolju uo-
cljivost te se umjesto bijelih

DOPREDSJEDNICA HRVATSKOG PSIHOLOSKOG DRUSTVA I PROCELNICA SEK

Prometna signalizacija
trebala bi dodatno istaknuti
stupanj opasnosti

pruga koriste zute. U Hrvatskoj
sve je viSe primjera koriStenja
LED bljeskalica i znakova s
pozadinskim osvjetljenjem
koji pomaZu sudionicima u
cestovnom prometu da lakse
uoce obiljezeni pjesacki pri-
jelaz. Svjetiljke se automatski
aktiviraju nocu i osiguravaju
rasvijetljenost koja je dovoljna
da prijelaz bude vidljivi voza-
¢imaipjeSacima. Potrebno je
osigurati tehnic¢ke preduvje-
te vidljivosti i za vozace i za

Zeljeznitki prijelazi kritiéne su toéke

pjesake, u svim vremenskim
uvjetima kao i s obzirom na
doba dana. Trajanje zelenog
svjetlana semaforima nije uvi-
jek prilagodeno ugroZenim
skupinama u prometu - djeci,
starijim osobama i osobama
s invaliditetom.

Istaknuti opasnosti

Izgradnja suvremenih auto-
cesta u RH nije bila pracena i
odgovaraju¢om promidZzbom
sigurnog ponasanja na takvoj




CIJE ZA PROMETNU PSIHOLOGIJU

Vazno je da
“ signalizacija

na raskrizjima
bude jasna i
nedvosmislena,
prilagodena

covjeku éakiu
situacijama kada on
ne funkcionira na
optimalan naéin

cesti, moguénoscéu dodatne
edukacije za vozace koji to Zele
iuvodenjem dodatnih sati vo-
Znje na autocesti u autoskoli.
Povremeno svjedo¢imo situ-
acijama voZnje u pogreSnom
smjeru na autocesti. lako ra-
zlozi za takvo postupanje mo-
gu biti brojni, nije isklju¢eno
datome doprinosiiprometna
signalizacija. Samo jedan znak
koji ukazuje na krivi smjer, nije
dovoljan. Mozda je dovoljan
za promet u gradskoj voznyji,
kada ista pogreska - ulazak u
zabranjeni smjer — vjerojatno

nece dovesti do katastrofe (po-
sljedica ¢e biti samo ono $to
vam ostali vozaciimaju zare-
¢iimozda prekrsajna prijava)
ali ista takva pogreska na au-
tocesti moZe dovesti do nesa-
gledivih posljedica. Prometna
signalizacija trebala bi dodat-
no istaknuti stupanj opasnosti
koji je vezan uz nepostupanje
prema prometnim znacima ili
bi dodatnim tehnickim rje-
Senjima trebalo sprijeciti da
pogreska vozaca dovede do
tragedije na autocesti.

Opasna situacija

Podjednako opasna situ-
acija odnosi se na Zeljeznic-
ko-cestovne prijelaze u razini
(ZCPR), tocke povezanosti ce-
stovneiZeljeznicke prometne
infrastrukture, na kojima suu
95 posto slucajeva uzrocine-
sre¢ama nesmotrenost voza-
¢a cestovnih vozila, motoci-
klista ili pjeSaka pri prelasku
preko pruge i njihovo nepo-
stupanje prema signaliza-
ciji: ne zaustavljaju se pred

oznakom STOP, Andrijinim
kriZzem, ponekad prolaze una-
toc¢ spustenom polubraniku i
upaljenim svjetlosnim i zvuc-
nim signalima. Najucinkovitiji
nacin promjene ponasanja i
smanjivanja broja nesreca
na ZCPR-ima je izobrazba
sudionika u prometu, razvoj
svjesnosti o opasnostima i
upozoravanje na potencijal-
ne posljedice nepostupanja
prema prometnim pravilima.
Razmisliti treba o tome da u
cestovnom prometu crveno
svjetlo znaci obavezno zau-
stavljanje, dok je na ZCPR-u
signal za obavezno zaustav-
ljanje zbog prolaska vlaka -
crveno trepcuce svjetlo, uz
zvucni signal. Neka su istrazi-
vanja pokazala da ova razlika
u signalizaciji nije jasna svim
vozacima cestovnih vozila, te
bi ujednacavanjem promet-
ne signalizacije sigurno bila
sprijeCena poneka prometna
nesreca. Mozda biiautoskole
trebale viSe vremena posve-
titi ovom problemu.

Strucnjaci
za ljudsko
ponasanje

Prometna infrastruktura u
kombinaciji sa ¢ovjekom
sudjeluje u dogadanju 35
posto teskih prometnih
nesre¢a. Prema Nacio-
nalnom planu sigurnosti
cestovnog prometa 2021.
—2030., u namjeri sma-
njenja broja osoba pogi-
nulih u prometnim ne-
sre¢ama kao i posljedica
teSkih prometnih nesreca
kojima je potencijalna
okolnost infrastruktura,
predviden je niz razli-
¢itih aktivnosti: analiza
uskladenosti vertikalne i
horizontalne signalizaci-
je, uskladenost znakova
s prometno-gradevnim
oblikovnim elementima
te dionica na kojima se
ucestalo dogadaju teske
prometne nesreée; una-
priedenje horizontalne i
vertikalne signalizacije ili
implementacija ITS rje-
Senja na svim lokacijama
gdje postoji potencijal-
na mogucénost ulaska u
zabranjeni smjer voznje;
rieSavanje Zeljeznic-
ko-cestovnih i pjeSackih
prijelaza preko pruge,

na nacin da se opreme
digitalnim kamerama za
nadzor prometa. Misljenja
smo da je vazno da uz
prometne struénjake svoj
doprinos u ovim aktivno-
stima daju i stru¢njaci za
ljudsko ponasanje, jer uz
primjere koje smo naveli,
postoji jos niz situacija

u kojima konstrukcijska
rieSenja treba prilagoditi
i uskladiti sa osobinama,
sposobnostima i nacinom
funkcioniranja vozaca i
drugih sudionika u pro-
metu.
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POGLED NA CESTU SITUACIJU IZ KUTA PRAVNOG STRUCNJAKA

Drustvo treba
osuditi bijeg s
mjesta nesrece

BIJEG S MJESTA NESRECE U KOJOJ
SMO OSTETILI TUDU IMOVINU

Dean BORBELJ

estougrupamaraznih
internet platformi
svjedo¢imo upitima
omogucim ocevicima
prometnih nesreéa u kojima
je doslo do osteéenja tudeg
vozila. Rije¢ je uglavnom o
o$tecenjima parkiranih au-
tomobila u koje je (uglavnom
tijekom no¢i) udarilo drugo
vozilo i pri tome ga oStetilo.
Analizirat éemo zakonske
norme i okolnosti nastanka
prometne nesrece s oStece-
njem tude imovine, prekrsaj-
ne i osiguravajuce norme te
iznijeti zakljucak ove teme.
Ponekad se dogodi situacija
davozac trenutkom nepaznje
svojim vozilom osteti tudi au-
tomobil. Iznekograzloga tada
se u pojedincima budi pomi-
sao bijega, tim vise ukoliko se
nesreca dogodila noc¢u i uko-
liko je voza¢ misljenja da nije
viden. Ukoliko se prometna
nesreca dogodila danju, pone-
kad se dogoditi da vozac koji
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je oStetio tude vozilo ostavi
obavijest na vjetrobranskom
staklu s pogreSnim osobnim
podacima. Ovo nikako ne na-
vodimo kao ideju, ve¢ kao mo-
ralno neutemeljeno ponasanje
koje ne mozZe biti opravdano,
asto ¢emo unastavnom dijelu
ovog ¢lanka obrazloZiti.
Naime, svako vozilo u pro-
metu mora biti registrirano
§to podrazumijeva da ima i
valjano sklopljeno obvezno
osiguranje od automobilske
odgovornosti (dalje AO). Ta-
kva polica osiguranja, osigu-
rava slucajeve u kojima je upo-
rabom naseg vozila doslo do
nesrece s tjelesnim ozljedama,
naruavanja zdravlja ili smr-
ti neke osobe ili unistenja ili
ostecenja tudih stvari.

Bonus, superbonus,
malus

Moze se dogoditi da nam
osiguravajuce drustvo ukoli-
ko smo izazvali Stetu temeljem
AO police, u sljedecoj godi-
ni osiguranja obracuna ma-
lus zbogizazivanja prometne

Kazna od 390

do 920 eura te
zabrana upravljanja
motornim vozilom
najmanje Sest
mjeseci prijeti
bjeguncu s mjesta
nesrece

nesrece. Da pojasnimo, bonus
je svojevrsna nagrada za voza-
¢e koji nemaju Steta u prote-
Kkloj osigurateljnoj godini, te ¢e
zbog toga platiti niZu premiju
(cijenu) police osiguranja. Za
svaku godinu u kojoj vlasnik
vozila nije prouzrocio Stetu
time istu i prijavio temeljem
vlastite police AO, bonus u
narednoj godini povecava se
za pet posto. Tako su mnogi
vozaci dosli do maksimalnih
50 posto bonusa, i isti ¢vrsto
cuvaju. U novije vrijeme po-
jedina osiguravajuca drustva
povecavaju iznos bonusa (su-
per bonus) do ¢ak 75 posto. S
druge strane, osiguranik koji

je imao prometnu nesrecu
(Stetni slucaj) platit e vecu
premiju za police osiguranja
u sljedecoj osigurateljnoj go-
dini i to je svojevrsni gubitak
bonusa, koji nazivamo malus
koji moZe iznositi 10-20 po-
sto cijene police osiguranja.
Upravo ovaj malus predstavlja
potencijalni okidac straha za-
§to bi netko odlucio napusti-
ti mjesto na kojem je izazvao
prometnu nesrecu oStetivsi
tude vozilo, bez ostavljanja
vlastitih podataka.
Medutim, danas u gotovo
svim osiguravajucim drustvi-
ma uz obveznu AO policu mo-
Zemo ugovoriti dodatne opcije
poput zastite bonusa i to po
izuzetno povoljnim cijenama
(ve¢ od cca 15 eura/ godi$nje).
U konkretnom sluc¢aju opci-
ja zaStite bonusa, znaci o¢u-
vanje bonusa na istoj razini
koju imamo, bez umanjenja
(malusa) u sljedecoj osigura-
teljnoj godini, ¢ak i ako smo
prouzrocili prometnu nesrecu
iucinili Stetu na tudem vozilu.
Nadalje, nije osnovano da



¢e osiguravajuce drustvo tra-
ziti regresnu naplatu Stete od
osiguranika, odnosno osobe
koja je Stetu nanijela. Teme-
ljem ¢l. 24. Zakona o obve-
znim osiguranjima u prome-
tu (NN 151/05, 36/09, 75/09,
76/13, 152/14) taksativno su
navedeni slucajevi u kojima
osiguravajuce drustvo moze
s uspjehom traziti regresnu
naknadu $tete od osobe od-
govorne za Stetu, i to su:

1. ako vozac nije kori-
stio vozilo u svrhu kojoj je
namijenjeno

2. ako vozac nije imao vaZe-
¢uvozacku dozvolu odgovara-
juce vrste ili kategorije, osim
ako je za vrijeme poduke iz
voznje vozilom upravljao kan-
didat za vozaca motornog vo-
zila, uz postivanje svih propisa
kojima se ta poduka ureduje

3. ako je vozacu oduzeta vo-
zacka dozvola ili je isklju¢en
iz prometa ili ako mu je izre-
¢ena zastitna mjera zabrane
upravljanja vozilom odrede-
ne vrste ili kategorije ili mjera
prestanka vazenja vozacke do-
zvole odnosno zastitna mjera
zabrane uporabe inozemne

vozacke dozvole na teritoriju
Republike Hrvatske

4. ako je vozac upravljao
vozilom pod utjecajem alko-
holaiznad ugovorene granice,
droga te psihoaktivnih lijekova
ili drugih psihoaktivnih tvari

5. ako je vozac Stetu prou-
zro€io namjerno

6. ako je Steta nastala zbog
toga §to je vozilo bilo tehnic-
ki neispravno, a ta je okolnost
vozacu vozila bila poznata

7. ako je Steta prouzrocena
kaznenim djelom obijesne vo-
Znje u cestovnom prometu za
koje je donesena pravomocéna
sudska presuda

Mozemo utvrditi kako je

ova zakonska norma kogen-
tne naravi, odnosno prisilne
s obzirom na to da pravne
subjekte obvezuje da ih se
prisilno pridrzavaju. Tako-
der primjecujemo kako je
slucajeva to¢no sedam, da-
kle nabrojane su situacije u
kojima je regres dozvoljen
(numerus clausus) §to zna-
¢i da osiguravajuca drustva,
niti druga tijela (osim zako-
nodavca) nisu ovlastena mi-
jenjati, odnosno prosirivati
navedene situacije. Buduci
damedu njima nije naveden
bijeg s mjesta nesrece, mo-
zZemo utvrditi da iako je isti
moralno nedopusten, ipak

Preuzmite odgovornost

Cilj ovoga ¢lanka prvenstveno je osuditi bijeg s mjesta nesre-
¢e, i ukazati na neopravdanost strahova da bi se u situacija-
ma kada se nesreca u takvim okolnostima i dogodi, opravda-
no pomisljalo na bijeg. Imajmo na umu da nas ostaviti svoje
podatke i potom razmijeniti podatke o AO i Europsko izvjes¢e
o nesreéi nista ne kosta, s druge strane osobi kojoj smo na-
nijeli Stetu osiguravajuce drustvo naknadit ¢e iznos nastale
Stete. Autor Clanka ohrabruje vozace da preuzmu odgovornost
za svoja djela, postupajuéi moralno, jer se sli¢na situacija ve¢
danas ili sutra moze dogoditi i nama.

Bijeg se uglavnom odnosi na oSte¢enja parkiranih automobila tijekom noé¢i

nije osnova temeljem koje bi
osiguravajuce drustvo moglo
s uspjehom izvrsiti regresnu
naplatu od osiguranika.

Prekrsajna i novéana
kazna, ali i negativni
bodovi

U konacnici, bijegom s mje-
sta nesrece osoba koja je pro-
uzrocila Stetu na tudem vozilu
riskira prekrSajnu i novéanu
kaznu kao inegativne bodove.
Naime, ¢l. 176 st. 3. Zakona o
sigurnosti prometa na cesta-
ma (NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13, 158/13, 92/14, 64/15,
108/17,70/19, 42/20, 85/22,
114/22) propisuje: »U sluca-
ju prometne nesrece samo s
materijalnom $tetom,

kad na mjestu nesrece ne-
ma vlasnika vozila ili vlasnika
druge oStecene stvari, vozac
je duzan vlasniku vozila ili ili
druge oStecene stvari ostaviti
podatke o sebi i vozilu kojim
je uzrokovao Stetu«.

Dakle, sudionik prometne
nesrece koji napusti mjesto
dogadaja nesrece u kojoj je
nastala materijalna Steta, a
ako prethodno s drugim sudi-
onikom ne razmjeni osobne
podatke odnosno ne popuni
i potpise Europsko izvjesce
o prometnoj nesreci i sudi-
onik kad na mjestu nesrece
nema vlasnika vozila ili druge
oStecene stvari vlasniku ne
ostavi podatke o sebi i vozi-
lu kojim je uzrokovao pro-
metnu nesrecu, kaznit ce se
nov¢anom kaznom u izno-
su od 390 do 920 eura te e
mu se izredi zaStitna mjera
zabrane upravljanja motor-
nim vozilom najmanje Sest
mjeseci i po pravomoénom
rjeSenju izre¢i ¢e mu se tri
negativna prekrS§ajna boda.
Ako ostavimo svoje osobne
podatke na o$te¢enom vo-
zilu, te naknadno ispunimo
europsko izvje$ce o nezgo-
di s oStecenikom, moZemo
izbjeci sve navedene prekr-
Sajnopravne sankcije.
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PRICE IZ RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

PROMETNA VIZIJA RIJEKE POSLIJE

DRUGOG SVJETSKOG RATA

Igor ZIC

bornik »Rijeka«
(1953.-1954.) jedna
je od najuspjesni-
jih knjiga o gradu na
Rjecini. Kako je knjiga bila
radena u vrijeme Tr$éanske
krize, tako je svih 716 strani-
ca velikog formata u sluzbi
nacionalnog programa i ar-
gumentiranog dokazivanja
pripadnosti Rijeke Hrvat-
skoj. Matica Hrvatska (Za-
greb) bila je izdavac, glavni
urednik bio je Jaksa Ravli¢,a
uurednickom odborubili su
Rudolf Bi¢ani¢, Ferdo Haup-
tmann, Milan Marjanovic i
Ive Mihovilovié. Zbornik se
bavio zemljopisom, etnolo-
gijom, ekonomijom, saobra-
¢ajem, povijeS¢uikulturom -
zakljucno s kolovozom 1954.
godine, kad je izaSao iz tiska.
Arhitekti Zlatko Prikril i Zden-
ko Kolacio ozbiljno su promi-
$ljali urbanistic¢ke i promet-
ne probleme porusenih, ali
ponovno povezanih gradova
Rijeke i Susaka. Neposredno
nakon izlaska Zbornika iz ti-
ska, 5. listopada 1954. razrije-
Sena je vrlo opasna Tr§¢anska
kriza Memorandumom o su-
glasnosti izmedu vlada Italije,
Velike Britanije, SAD i Jugo-
slavije. Tek poslije toga, zau-
stavlja se iseljavanje iz Rijeke,
zapocinje sustavna izgradnja
novih zgradaipodiZe se spo-
menik Oslobodenju na Delti,
kojim se simbolicki potvrduje
sjedinjenje dva grada.
Arhitekti piSu: »Iz sakuplje-
nih podataka bilo je o¢ito dasu
najbitniji problemi koje treba
rijesiti: Zeljeznicki €vor, utvr-
denje novih industrijskih zo-
na, prosirenje luke, a s timeu
veziistvaranje izlaza namore
gradu. Na temelju tih ¢injenica
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izradili su stru¢njaci Povjeren-
stva gradevina idejnu urbani-
sticku osnovu, prema kojoj se
predvida proSirenje rijecke lu-
ke u smjeru zapadai koriStenje
Martinscice za izvoz drva. Na
taj nacin oslobodio bi se teren
Delte i Brajdice kao i prostor
za skladista i slagalista drva i
mogao bi biti upotrebljen za
izgradnju javnih zgrada i par-
kiranje, ¢ime bi se dobio tra-
Zeni kontakt grada s morem.
Zanove industrije predvidene
su zone u Valskurinju, Dragi i
pored nove luke u Martrinscici
- duz kostrenske obale. Zelje-
znicki ¢vor rjeSavan je obila-
znom prugom s ulazom u grad

sa zapadne strane.« (str. 198)

Propalo povezivanje
grada s morem

Tadasnja Rijeka morala je
funkcionirati izmedu podiza-
njalukeiindustrijeizratnih ra-
zaranja i promisljanja buduc-
nosti. Zbog politickih razloga
inzistiralo se desetlje¢ima na
(besmislenoj) stambenoj iz-
gradnji na Delti, jer se Zeljelo
vizualno ponistiti sjeanja na
granicu. Spominjanje parkira-
lista u to vrijeme treba shvatiti
vrlo uvjetno, jer u gradu gotovo
danije bilo automobila. Veéina
prometa odvijala se predrat-
nim tramvajima, autobusima

Gradu nedostaje prostora

Arhitekti Prikril i Kolacio vrlo su razumno pristupili vrlo za-
mrSenom problemu rijeCkog urbanizma. Medutim, grad od
1945. svoje urbanisticke probleme rjeSava nespretnim i ne-
sretnim kompromisima, pa dominiraju rieSenja tipa premalo
i prekasno. Sve $to su dvojica arhitekta prije sedamdesetak
godina predvidali uglavnom je izgradeno, no cestovne veze i
parkiralista daleko su ispod potreba grada. Dvojicu arhiteka-
ta u danasnjoj Rijeci vjerojatno bi najviSe zbunio podatak da
grad ima sve manje stanovnika, a sve vise automobila!? Zbu-
nio bi ih i podatak da je Rijeka najstariji grad u Hrvatskoj, po
prosjeku godina svojih stanovnika, te grad u kojem ima puno
viSe kuénih ljubimaca no male djece! Takvi podaci urbani-
zam nuzno moraju usmjeravati prema bolnicama, starackim
domovima i trgovinama za kuéne ljubimce, no takva »floridi-
zacija« grada u sukobu je s kontejnerskim terminalima u cen-
tru. Tek Ce se vidjeti koliko ¢e (mogucéi) uspjeh kontejnerskog
terminala na Zagrebackoj obali utjecati na obim Zeljeznickog
prometa, odnosno na poveéanje kamionskog prometa. Ako
se planira tri-Cetiri puta veci promet kontejnera u gradu koji
nema ni cestovnog, ni zeljeznickog kapaciteta za to, a ako
nema tko ni raditi u luci, a istovremeno je nevjerojatno nara-
stao broj iznajmljivaca apartmana u gradu, naci ¢emo se u
vrlo Sizofrenoj situaciji u kojoj problemi jedan drugog kompli-
ciraju. Istovremeno, SUV-izacija automobila uzela je zastrasu-
juéi zamah, pa su parkirna mjesta, ¢esto, nedovoljno velika.
Rijeka prije sedamdesetak godina jo$ je mogla racunati na
neke slobodne prostore, dok je danasnja Rijeka stisnuta unu-
tar besmislenih granica. Kad se neki problem ne moze rijesiti
unutar zadanih granica — granice se moraju proSiriti.

i kamionima.

«Predvidenom izgradnjom
luke u Martin$cici dobiva se
potrebna naknada za gradu
prepusteni prostor Delte i Braj-
dice, aizvozu drva omoguca-
va se nesmetani rad i razvoj.
Urbanisticki kompleks Rije-
ke i Susaka povezuje se u je-
dinstvenu urbanisticku cjeli-
nu predvidenom izgradnjom
javnih zgrada na Delti, ovom
zaista centralnom poloZajuu
gradu.Ovakvim situiranjem
javnih zgradaizelenila dobiva
se Zeljeni izlaz gradana more,
koji je prirodan za primorski
grad, a koji danas nedostaje
na ¢itavom potezu od Kan-
tride do Pecina.« (str. 199) Na
zalost, pokus$aji povezivanja
grada s morem, pokazali su
se uzaludni zbog ekonomske
vaznostiluke i brodogradnje.
Stari lucki bazeni Rijeke i Su-
$aka sporo se transformiraju
umarine, dok sukontejnerski
terminali na Brajdici i Zagre-
backoj obali nerjesiv problem
za pristup moru. Ponesto bi se
trebalo dobiti preseljenjem
djecje bolnice s Kantride, pa
bi se mogla prosiriti turistic-
kazona. No, velika izduZenost
grada, te sporo rjeSavanje za-
obilaznice, koja je, iz danasnje
perpektive zamiSljena odvise
blizu stambenim naseljima,
cestovni promet cijelo vrije-
me drZe na rubu katastrofe.

«U ciljurastere¢enja cestov-
nog saobracaja, koji se zbog
postojeceg radijalnog siste-
ma cesta dovodi jednim dije-
lom pove bezrazloZno u grad,
predvidena je obilazna cesta
najuZznim padinama okolnih
brezuljaka. Ubacivanjem obi-
lazne ceste povezuje se medu-
sobno sve glavne saobracaj-
nice koje vode u grad. Glavna
arterija situirana je uz obalu



Sve Sto

“ su dvojica
arhitekta prije
sedamdesetak
godina predvidali
uglavnom je
izgradeno, no
cestovne veze i
parkiraliSta daleko
su ispod potreba
grada
i povezuje isto¢nu i zapadnu
stambenu zonu sa Zeljeznic-
kom stanicom, putni¢kom i
trgovackom lukom, a preko
Martinscice dalje s Bakarskim
zaljevom i time prometno po-
vezuje sve lucke zone u jedan
jedinstveni lucki sistem.« (str.
199) Treba primjetiti da koliko
god su veliki trgovacki centri
(WTC, ZTC) posve neprimje-
reno ugurani u stambene zo-
ne, toliko su svojim velikim
garazama donekle olaksali
funkcioniranje automobil-
skog prometa. Na Zalost, taj
koncept »amerikanizacije«
drustva, uz poruseni stari grad,
polako prazni centar, naroci-
to u vecernjim satima. Tako-
der, nakon propasti trznice
Brajda, sve je losija situacija i
s glavnom trznicom. Ljudi Zele
jednostavno parkiranje i brzu
kupovinu, a to je lose rjeSeno.
Za ocCekivati je daljnju atrofiju
gradskog Zivota oko Korza, te
neizbjezno propadanje robnih
kuca Rijeka i Korzo —koje ne-
maju svoje garaZe za kupce.

«Kako konfiguracija tere-
na diktira poduzni smjestaj
grada, uz morsku obalu, to
suiplanom predvidena pro-
Sirenja uskladena s ovim za-
htjevom. Izgradnja velikog
radnickog naselja brodogra-
dilista i tvornice Aleksandar
Rankovi¢ (Torpedo) prosi-
ruje grad u smjeru zapada, a
predvidena izgradanja novih
stambenih zona u Kostreni,
prosirit e grad u smjeru isto-
ka. Pored toga predvidena

Plaza ili
kontejnerski
terminal?

je gusca izgradnja sjeverne
zone Kozale, Sv. Katarine,
Drenove, Orehovice i Dra-
ge... Zbog pomanjkanja ze-
lenila u gradu osnovane su

nove zelene povrsine. Na taj
se nacin zelenilom povezuje
more s brdovitim zaledem.
Prirodne ljepote Sumovitih
krajeva Kostabele i Preluke

predvidene su za turizam.
Na isto¢noj periferiji grada
predvidena je suncana obala
Kostrene isto djelomic¢ne za
potrebe turizma.« (str. 200)
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SUSPENZIJE ZA NEODGOVORNE VOZACE

BOLT UVODI OCJENJIVANJE
VOZACA E-ROMOBILA

tudija o sigurnosti

konzultantske tvrt-

ke Steer ukazala je da

je voZnja u pijanom
stanju ozbiljan problem kod
koriStenja e-romobila. Istra-
Zivanje u Finskoj pokazalo je
dajeviSe od polovice zabilje-
Zenih nesreéa s romobilom
bilo povezano s alkoholom
ili drogama. Kao odgovor na
ovaj problem, Bolt je obecao
da ée dodatno proSiriti svoj
test kognitivne reakcije koji
sprjecava voZnju u pijanom
stanju te pokrenuti eduka-
tivne kampanje usmjere-
ne informiranju korisnika
o rizicima koji proizlaze iz
voZnje pod utjecajem alko-
holaili droga.

Pocetnici sporije

Prema studiji javnog zdrav-
stva u Austinu, koju je citirao

ol

Steer, treéina svih nesreca s
romobilima koje su rezultirale
ozljedama dogodile su se pri
prvoj voznji korisnika. Zbog
toga se Bolt obvezao nadogra-
diti nac¢in rada za pocetnike,
opciju unutar aplikacije koja
ogranicava brzinu romobila
na 15 km/h za nove korisni-
ke te se usredotociti na edu-
kaciju svoje korisnicke baze.

Bolt je, takoder, poduzeo
znacajan korak u nadograd-
nji iskustva sigurne voznje
svojih korisnika pokretanjem
sustava bodovanja vozaca sa-
mostalno razvijenog unutar
kompanije. Sustav procje-
njuje ponasanje vozaca na
temelju $irokog skupa ula-
znih podataka prikupljenih
od znacajki i senzora Boltovog
romobila. Popis indikatora uk-
ljucuje detekciju tandemske
voznje, Cesta nagla kocenja i

Neodgovornim vozaéima prijeti suspenzija

Smanjen broj nesreca

— Kao $to je najavljeno u nasem najnovijem medunarodnom
izvjeSéu o sigurnosti romobila, u 2021. smanijili smo broj
ozljeda za 26 posto i nesreca u kojima su sudjelovali nasi
romobili za 12 posto, dok smo povecali broj voznji pet puta
u usporedbi s 2020. godinom, rekao je Country manager za
mikromobilnost Bolta Hrvatska i Slovenija Ivan Begovic.

proklizavanja, sudare i nepro-
pisno parkiranje. Svako od tih
ponasanja je u sustavu ozna-
¢eno bodovima, a ponasanje
korisnika u voZnji ocjenjuje
se nakon svakih pet voZnji.

Ogranicenje brzine

Ako vozac spada u skupinu
od dva posto najbezobzirnijih
korisnika u odredenom gra-
du, Bolt ¢e nametnuti mjere
kao dio politike u tri kora-
ka. Kao prvu mjeru, Bolt ¢e

Negativne
bodove nosit
¢e tandemska voZnja,
Ccesta nagla kocenja
i proklizavanja,
sudari i nepropisno
parkiranje

podijeliti dodatne obrazov-
ne materijale s nesmotre-
nim vozacima, buduéi da
tvrtka vjeruje da se nesmo-
trenu voZnju moZze sprijeciti
u pocetku podizanjem svije-
sti 0 opasnostima kojima se
vozaci izlazu. Ako vozacine
poprave svoje ponaSanje ti-
jekom sljedecih pet voznji,
brzina njihovog romobila bit
¢eogranienana 15 km/h za
sljedecih pet voznji. Ako ove
dvije mjere ne donesu nika-
kvo poboljSanje, korisnici ¢e
biti suspendirani na tjedan
dana s moguénos$céu zalbe na
odluku Boltovoj korisnickoj
sluzbi. Znacajka se trenutno
testira u Njemackoj i Portu-
galu, a bit ¢e proSirena na
druga trzista, ukljucujudi i
Hrvatsku.
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