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ZUPANIJSKI SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA NA CESTAMA

SAVJET ZA SIGURNOST PROMETA
OBILJEZIO 25. OBLJETNICU

vecano je obiljeZena

25. obljetnica Zupa-

nijskog savjeta za si-

gurnost prometa na
cestama Primorsko-goran-
ske Zupanije. Na svecanosti
u Mramornoj dvorani Po-
morskogipovijesnog muzeja
Hrvatskog primorja u Rije-
ci predstavljena je prigodna
brosurakojaje podsjetilana
brojne inicijative i aktivnosti
koje je Zupanijski savjet u
Cetvrt stoljeca inicirao u po-
drudju sigurnosti prometa.
Zamjenica primorsko-goran-
skog Zupana Zupana Marina
Medari¢ urucila je priznanja
zasluznim ¢lanovima savjeta
ipojedincimakoji su dali svoj
doprinosu djelovanju Savje-
ta. Priznanja su zasluzili prof.
dr.sc.Darko Ledié, doc.dr.sc.
Suzana Jankovié, Josip Sarli-
ja, Zdravko Lisac, prof.dr.sc.
Hrvoje Baricevi¢, dr.sc. Ivica
Barisié, Livio Hubicka, Goran
Gracanin, Stjepan Jandri¢,
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Tajnik Savjeta Zdravko Lisac

Dr.sc. Mile Peri¢, Jure Jurko-
vié, Kre$imir Erdec Kec, Anto
Ravli¢ i Silvana Sori¢.
Predsjednik Savjeta prof.
dr.sc. Hrvoje Baricevic ista-
knuo je da Savjet prepoznat
kao izuzetan subjekt i primjer
kako tijelaregionalneilokalne
samouprave mogu efikasno

Predsjednik Savjeta dr. Bariéevic

djelovati na podrucju sigur-
nosti prometa zahvaljujuci
znanju, entuzijazmu te po-
znavanju i razumijevanju lo-
kalnih specifi¢nosti. Promet
je slozen i stigmatiziran, ista-
knuo je predsjednik Savjeta
izrazavajucineku vrstu neza-
dovoljstva jer se unatoc silnim
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Urucena su
“ priznanja
zasluZnim ¢lanovima
Savjeta i pojedincima

koji su podupirali
djelovanje Savjeta

REMROCEKTNAY

Brosura Retrospektiva

naporima Savjetaisvih drugih
subjekata nikako ne moze do-
¢i do zadovoljavajuce razine
sigurnosti prometa. Godina
2050. se spominje kao vizija
nula, prema kojoj nece biti
poginulih u prometu, no ni-
sam toliki optimist jer koli-
ko god djelujemo, promet ne
mozemo dovesti na razinu



Urucene su zahvalnice za podrs§ku rada Savjeta

idealne sigurnosti, previse je
kompleksan, a postojeigranice
utehnoloskom i psiholoskom
smislu, smatra prof.dr.sc. Hr-
voje Baricevi¢ koji se prisjetio
¢lanova Savjetaipodsjetio da

nekih vie nema medu nama.

Tajnik Savjeta od osnutka
Zdravko Lisac podsjetio je da
je Savjet osnovan 10. srpnja
1998. godine, zahvalio na po-
drSci Primorsko-goranskoj

Zupaniji te iznio podatke da
je Savjet u Cetvrt stolje¢aima
sedam mandata, 52 ¢lana, tro-
jicu predsjednika (Baricevic,
Misan, Skeledzic), devetori-
cu dopredsjednika i jednog

tajnika. Svi su oni dali dopri-
nos sigurnosti prometa, po-
rucio je Lisac i podsjetio da
su se sli¢ni savjeti pokusavali
osnovatiiu drugim zupanija-
ma ili su kratko trajali.

Vidljivi doprinos Savjeta u povecanju sigurnosti u cestovnom prometu

Savijet je u proteklih 25 godina dje-
lovanja pokrenuo brojne inicijative za
rieSavanje Sirokog spektra pitanja i pro-
blema iz iznimno kompleksnog pod-
rucja sigurnosti prometa, te je postao
prepoznatljiv i izvan granica Zupanije.
Provedbom spomenutih i brojnih drugih
aktivnosti dao je vidljivi doprinos u po-
vecanju sigurnosti u cestovnom prome-
tu. Ste€ena iskustva, realizirani projekti
i brojne ideje rado su se razmjenjivali sa
svima koji su iskazali interes za proaktiv-
no djelovanje na ovom izuzetno vaznom
drustvenom fenomenu, te je poticao
osnivanju slicnih tijela u drugim jedini-
cama regionalne i lokalne samoupra-
ve. UspjeSnost rada Savjeta i njegovog
izravnog utjecaja na smanjenje broja
prometnih nesreca tesko je apsolutno i
jednoznacno argumentirati. Egzaktnost

prometnih parametara djelomicno se
moZze posti¢i komparativnim analizom
podataka o broju prometnih nesre¢a sa
smrtnim posljedicama Sto je prikazano u
statistickom pregledu za protekli period.
Navedeni podaci su uskladeni prema
relevantnim svjetskim metodologijama i
priznati kao pokazatelji stanja sigurno-
sti na odredenom podrucju. U prosjeku,
broj poginulih u Primorsko-goranskoj
Zupaniji kontinuirano se smanjuje. Pros-
le godine dostigao je i svoj minimum

tj. 4,5 poginulih/100.000 stanovnika.
Time je ostvaren osnovni cilj - manje

od 5 poginulih osoba kao kriterij koji je
u svojim projekcijama donijela Vlada
Republike Hrvatske usvajanjem Nacio-
nalnog programa sigurnosti cestovnog
prometa 2021-2030. Na tragu je to i
proglasenog Desetlje¢a sigurnosti cestov-

nog prometa od strane Opcée skupstine
UN-a, odnosno Agende 2030. za odrZivi
razvoj. S puno nade i optimizma moze
se u skoroj buduénosti ocekivati ostvari-
vanje ideje i nastojanja da se ovaj model
brige lokalne zajednice za sigurnost u
cestovnom prometu prepozna i ugradi u
pozitivhe zakonske odredbe na drzav-
noj razini s obvezujué¢om klauzulom. U
konacnici i upravljacka tijela Europske
unije u mnogim dokumentima i direkti-
vama apostrofiraju ulogu lokalne zajed-
nice u povecavanju stupnja sigurnost
prometa na cestama. Vodeca instituci-
ja u tom kontekstu je ERSC (European
Road Safety Charter) kao najveca europ-
ska platforma civilnog drustva s viSe od
3.500 javnih i privatnih subjekata opre-
dijeljenih za isti cilj — spaSavanje materi-
jalnih dobara i Zivota na cestama.
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VEC SLJEDECEG LJETA CEMO VOZITI KROZ UCKU U CETIRI TRAKE

POSJET IMPRESIVNOM GRADILISTU
DRUGE CIJEVI TUNELA UCKA

rva cijev tunela U¢ka
pustena je u promet
1981. godine. Sjecam
sejutrakad je tatana-
javio: idemo kroz novi tunel
naizletuBuzet. Leti Fio kroz
novi tunel i novom cestom ko-
jajevodila sve do danas$njeg
¢vora Lupoglav. Klizimo no-
vom cestomisjecamo se kako
sunekad izgledala putovanja
zaIstru. Starom cestom preko
Ucke pa preko zavojai o$trih
usponado Pazai tako dalekog
Pazina. Od Rijeke do Pazina
gotovo dva sata Ficom u ko-
jem se nije moglo prebaciti
iz druge u prvu bez stajanja,
Fi¢om koji je grijao do usija-
njadaje sve smrdjelo u autu
ili uopée nije grijao. Prosle
su 42 godine. Vozim kroz pr-
vu cijev U¢ke autom koji me
signalom i natpisom upozo-
ravada je vozilo ispred mene
krenulo, digitalno namjestam
temperaturu u autu...

Duza druga cijev

Rijecki ogranak Drustva za
cesteViaVita organizira struc-
ni obilazak gradilista druge
cijevi tunela Ucka. Domacin
obilaska je BINA Istra koja gos-
podari Istarskim ipsilonom i
gradi drugu cijev. Uoci ulaska
u tunel direktor BINA Istre
Christian Santaleza nudi im-
presivnu statistiku Istarskog
ipsilona i tunela Ucka. Ipsi-
lonom godi$nje prode 12,5
milijuna vozila. Za pojedinih
vikenda Ipsilonom projuri 500

Obilazak je
“ organizirao
rijecki ogranak
Drustva za ceste

Via Vita u suradnji s
BINA Istrom
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Na gradili§tu radi 300 radnika

tisu¢a vozila. Zapadni kraj pro-
metne zile kucavice Istre zimi
je manje opterecen, a isto¢ni
krak, prema tunelu ima kon-
stantan promet od 12 tisuca
vozila. Direktor Santaleza sa
zadovoljstvom istice da se u
tunelu Ucka nije dogodila ni-
ti jedna teska prometna nez-
goda u 42 godine. Veliku pa-
Znju posvecujemo sigurnosti,
objasnjava direktor BINA Istre
dodajuci da se radovi na odr-
Zavanju tunela izvode isklju-
¢ivo nocu. Godisnje se 120 do
150 no¢i radi na odrzavanju.

Ipsilon je zahtjevna promet-
nica. Samo od tunela do Pa-
zina imamo 40 objekata, ilu-
strira Santaleza. Objekata ce
biti jos vise za tri godine, kada
¢e autocesta u punom profi-
lu sti¢i od tunela do Matulja.
Na toj dionici pocelo je mini-
ranje. Kad se izgradi, od Pule
do Zagreba stizat ¢e se za dva
i pol sata ugodne voznje. Di-
rektor Santaleza osvrnuo se i
narazmiSljanja daseY pretvo-
riuX, $to bi dovelo autocestu
do Labina. Radi se o tehnic¢-
ki zahtjevnoj dionici koja ne

bi imao pretjerano prometa,
objasnjava Santaleza doda-
jucidaje to tema o kojoj ¢e se
sigurno razgovarati na relaciji
Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture - lokalna politi-
ka u Istri.

Druga cijev tunela Ucka pro-
bijena je 15. rujna. U promet
e se pustiti tijekom ljeta 2024.
godine. Tunel je u fazi opre-
manja. Trenutno u cijevi ra-
di 300 radnika, a kako radovi
budu odmicali u cijev Ce vise
od 500 radnika. Druga cijev
(5.630 metara) je gotovo 600

metara duza od prve. Zasto?
- Druga cijevnema dva ma-
la tuneli¢a naizlazu s istarske
strane, objasnjava nadzorni
inZenjer Sandro Ljubici¢ ko-
ji je clanove Via Vite, predvo-
dene predsjednikom rijeckog
ogranka Robertom MarSani-
¢em, poveo u obilazak cijevi.

Cipovi u kacigama

Kao §to je razlika izmedu
Fice iz uvoda naseg teksta i
danasnjih automobila, tako je
irazlika u tehnologiji i opre-
mi kojom se probijala prva i

Druga cijev je duga 5.630 metara
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inZenjeri u Yeki

druga cijev tunela. Prije viSe
od Cetiri desetljeca vjerojatno
se Cesto ¢ulo »ho-ruke, a da-
nas glavnu rijec u cijevi vodi
tehnologija. Iskopi su radeni
novom austrijskom tunelskom
metodom. Kopalo se u malim
koracima, od metar i pol do
petmetara dnevno, uz redovi-
to podgradivanje. Podgrada je
fleksibilnaitanka, prilagoda-
va se stijeni. Redovito se pra-
te deformacije. Gradiliste ima
poseban sustav ventiliranja,
nakon miniranja nema obla-
ka dima. Na sredini tunela u
zraku se niti ne osjeti da se
miniralo. Kamioni prakticno
niti ne ulaze u tunel. Materijal
se iz tunela izbacuje trakom.
Drobilica se privlaci 100 me-
tara od iskopa, materijal se
transportira u kamenolom u

n tunela na cesti D403,

Vranji i koristi za betoniranje
tunela. Do Bozi¢a ¢e prvi kilo-
metar s istarske strane ve¢ biti
pod asfaltom. Istarska strana
brze napreduje zbog sastava
tla, ali i zbog trake. Ljubici¢
nam pokazuje poprec¢ne veze
prveidruge cijevi. Tunel U¢-
ka imat ¢e 24 poprecne veze,
12 ¢e sluziti kao pjesacki kori-
dor, sedam ce sluziti za inter-
ventna vozila, a pet za vozila.
Velika paznja posvecena je si-
gurnosti. Vidjeti nekog bez ka-
cige ili reflektirajuceg prsluka
je nemoguca misija. Radnici
u kacigama imaju ¢ipove. U
svakom trenutku se iz centrale
pomocu ¢ipova prati gdje se
nalaze radnici. Nema Sanse
da se netko zagubi u tunelu
ili Sece zonama u kojima ne
bi trebao hodati. U tunelu su

formirane pjeSacke staze. Tko
god zakoraci u koridor za vo-
zila, odmah dobiva upozore-
njenadleznih. Razmisljalo se
o sigurnostiiako nesto krene
po zlu. U tunelu su postavlje-
ni kontejneri koji primaju 16
ljudii osiguravaju zrak, hranu
i pi¢e za 30 sati.

Kad prodete gradilista de-
setak velikih tunela te kilome-
taraikilometara autocesta od
Istre do Karlovca i Svetog Ro-
ka, ne pada vam na pametna

gradiliSte bez obuce s kojom
mozete na vrh Ucke ili Velebi-
ta. U drugu cijev tunela Ucka
mogao sam u lakiranim cipe-
lama. Kao $to surekli inZenjeri
iz Via Vite: apoteka. Netko bi
ocekivao mrak u tunelu, no
tunel je izvrsno osvijetljen.
U tunelu je ugodno i ljeti i
zimi. Zimi ugodnih 10 stup-
njeva, ljeti osvjeZavajucih 18
stupnjeva. Vec sljedeceg ljeta
svi ¢emo vidjeti kako izgleda
druga cijev tunela Ucka.

Predsjednik rijeckog ogranka
Drustva za ceste Via Vita Robert
Marsani¢ istaknuo zadovoljstvom
obilaskom gradilista

- Posjet gradilistu druge cijevi tune-

la UCka dragocjeno je iskustvo za
kolege iz Drustva za ceste Via Vita.
Lani smo posijetili gradiliste tunela
Podmurvice na cesti D403, a ove
godine tunel Ucka tako da smo u
kratko vrijeme imali priliku steci
nova znanja na terenu. Posjet gradi-
listima uvijek donosi nove informa-
cije, a posjeti gradilistima tunelima
su posebno atraktivni. Doznali smo
viSe o novim tehnologijama probija-
nja tunela, a mislim da je kolegama
bilo posebno zanimljivo cuti koliko
se paznje pridaje sigurnosti na gra-
dilistu, istaknuo je MarSanic.

- %
e £ ] - —

Iskopi su radeni novom austrijskom tunelskom metodom
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NA VELEUCILISTU U RIJECI ODRZANA KONFERENCIJA O ZASTITI PRAVA DJE

DJECA NAJIZLOZENIJA STRADA\

Dr.sc. Ivica BARISIC

aVeleucdilis$tu u Rije-

ciodrZana je Konfe-

rencija o zastiti pra-

va djece u prometu
»Gdje smo i $to jo§ moramo
uliniti?«. Konferencija je or-
ganizirana u suradnji Ureda
pravobraniteljice za djecu
Republike Hrvatske i Vele-
ucilista u Rijeci, u povodu
Nacionalnog dana sigurnosti
prometa na cestama koji se
obiljezava 21.listopada. Kon-
ferencija je okupila predstav-
nike Ministarstva unutarnjih
poslova i Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture i
drugih nadleZnih drzavnih
tijela te stru¢njake iz razli¢i-
tih podrucdja od psihologije,
pedagogije, medicine, soci-
jalnog rada, do gradevine i
prometa kao i predstavnike
udruga koji su raspravili sta-
nje sigurnosti djece u pro-
metu u Hrvatskoj i daljnje

Izazovi vezani
“ uz pitanje

povecanje sigurnosti
djece u prometu su
veliki, ali postoji

i éitav niz mjera i
akcija kojima se
mozZe odgovoriti na
te izazove, poruka je
Koniferencije

moguénosti zajednickog dje-
lovanja u zastiti njihovih pra-
vaiinteresa.

Uz plenarna izlaganja Ure-
da pravobraniteljice za djecu,
predstavnike MreZe mladih
savjetnika pravobraniteljice
za djecu, Ministarstva unu-
tarnjih poslova i Ministarstva
mora, prometaiinfrastrukture
teinozemnogizlagaca, pred-
stavnika Europskog vijeca za
sigurnost prometa (Europe-
an Transport Safety Council
-ETSC), odrzana su tri panela:

Konierencija je privukla veliki broj sudionika
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obrazovanje za sigurnost u
prometu, zdravlje djece i in-
tervencije sustava socijalne
skrbii cestovna infrastruktu-
ra, sigurnost vozila, upravlja-
nje sigurnoscu.

Poruka roditeljima

Pravobraniteljica za djecu
Helenca Pirnat Dragicevi¢ u
plenarnom izlaganju prezen-
tirala je zakonski okvir rada
Ureda, prikazani su podaci
o stradanju djece u prometu
i opasnosti kojima su djeca
izloZena. Djeca u prometu
stradavaju kao putnici, pje-
$aciivozaci (bicikla, motoci-
kla, mopeda, osobnih auto-
mobila, traktora, elektri¢nih
romobila...).

U prometnim nesre¢ama
2021. godine stradalo je 1.254
djece. Smrtno je stradalo 17
djece, od toga devetero kao
putnici u vozilima, Sestero
kao vozaci (1 osobno vozilo,
2 motocikla i3 bicikla) i dvo-
je kao pjesaci. Najvise djece u

prometu stradalo je u svojstvu
putnika (659), vozaca (311) i
pjeSaka (284 stradale djece).

U prometnim nesrecama
2022. godine stradalo je 1.376
djece. Smrtno je stradalo 12
djece, od toga Sestero kao
putnici u vozilima, dvoje kao
vozaci (motocikla i bicikla) i
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Cl U VOZILIMA

CE U PROMETU

JANJU KAO PUTNI

Cetvero kao pjeSaci. Najvise
djece u prometu stradalo je
u svojstvu putnika (764), vo-
zaca (293) i pjeSaka (319 stra-
dale djece).

Ukupni broj stradale djece
u 2022. vedi je u odnosu na
prethodne tri godine (2019.,
2020.12021.). Vise djece za-
dobilo je lakSe ozljede ozli-
jedene djece, dok je manje
djece poginulo. Podaci o de-
setoro poginule djece u dobi
od 0-17 godina u prvih de-
vet mjeseci 2023. godine na
hrvatskim cestama i nac¢inu
stradavanja nisu obecavajuci
i zabrinjavaju.

Prema podacima MUP-a, za
razdoblje od 2011. do 2020. u
cestovnom je prometu pogi-
nulo ¢ak 156 djece do 18 go-
dina starosti, od ¢ega 82 put-
nika, 39 vozaca i 35 pjesaka.
U ovih je deset godina tesko
ozlijedene djece bilo 2.416, od
Cega 870 pjesaka, 811 putnika
1735 vozaca. Lake tjelesne oz-
ljede zadobilo je 13.404 djece,
od cega 7.924 putnika, 3.230

pjesakai2.250 vozaca. Ovi
podaci govore da su danas
djeca najizlozenija stradava-
nju kada sudjeluju u prometu
kao putnici u vozilima kojima

i
i !
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Zanemarivanje djece

Prema publikaciji Zanemarivanje djece, preuzeto sa sluzbenih
stranica Poliklinike za zastitu djece i mladih Grada Zagreba,
navodi se:

»Zanemarivanje je propustanje zadovoljenja djetetovih po-
treba u mjeri koja znatno utjece na djetetov tjelesni i psihicki
razvoj. Nije uvijek namjerno i granica kad pocinje zanemari-
vanje nije uvijek potpuno jasna.

U skladu s razli¢itim uzrocima, prihvacena je klasi¢na podiela
na fizicko, emocionalno i edukativno zanemarivanje. U novije
vrijeme spominje se i zanemarivanje uzrokovano ¢imbenicima
okoline, tj. uvjetima zivota u drustvu.

Novi oblici zanemarivanja su, izmedu ostalog: izloZzenost pa-
sivnom pusenju, neupotreba sjedalica i pojasa za djecu u vo-
zilu, kacige u voznji na biciklu...«

Obzirom na sloZenost problematike tu treba razmotriti uklju-
Civanje nadleznog zavoda za socijalni rad, radi poduzimanja
mjera kojima bi tim roditeljima ukazalo na neprihvatljivost
takvog ponasanja.

upravljaju njihovi roditelji,
odnosno odrasle osobe.
Djecje autosjedalice i po-
stolja za sjedenje, pravilno
koriStene i primjerene djete-
tovoj dobiirazvoju, optimal-
no su sredstvo i nacin postiza-
nja sigurnosti djece u vozilu.
Nevezivanje djeteta u odgo-
varajucu autosjedalicu tije-
kom voZnje neodgovorno je
ponasanje i svjesno izlaganje

djeteta opasnostima za njegov
zivotizdravlje, istaknula je u
svom izlaganju pravobrani-
teljica Pirnat Dragicevic¢ koja
apelira da se djeci ne kupuju
mopedii motocikli prije polo-
Zenog vozackog ispita.
Pravobraniteljica je istaknu-
la i problem organiziranog
prijevoza djece na izlete, gdje
se pojavljuju slucajevi prije-
voza djece starim autobusima

Pravobraniteljica za
djecu Helenca Pirnat
Dragicevi¢

upitne tehnicke ispravnosti,
a ponekad je problem i dob
vozaca. IstiCe se pitanje si-
gurnosti djece sportasa pri
prijevozu narazli¢ita natjeca-
nja, gdje je potrebno poseb-
nu paznju posvetiti vozilima
i vozacima kojima se djeca
prevoze, Cesto i na udaljene
destinacije. Broj kilometara,
umor, iscrpljenost, voZnja
nocu, te upitno iskustvo vo-
zaca koji vozi djecu, prijetnja
su sigurnosti djece.

Nezasti¢éeno 55 posto
djece

Predstavnice udruge Roda
prezentirale rezultate prove-
denih istraZivanja koja po-
kazuju da se 55 posto djece
vozi potpuno nezastiene u
automobilima. Neki od razlo-
ga za$to se roditelji ponaSaju
tako neodgovorno prema si-
gurnosti vlastite djece su ne-
znanje, nedostatak podrske,
nemotivirajuca okolina, ka-
zna nije izgledna.

Roditelje treba educirati o
svakodnevnim stradavanjima
djece u prometu te im ukaza-
ti kako je sigurnost njihove

> » »
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djece u najvecem dijelu u nji-
hovim navikama i odgovor-
nosti, odrzavati edukacijska
predavanja o potrebi koriste-
nja autosjedalica te njihovom
pravilnom nacinu postavlja-
nja u automobile.

Na konferenciji su svoje vi-
denje iznijeli i predstavnici
MreZe mladih savjetnika pra-
vobraniteljice za djecu, koji
su prezentirali stavove djece
imladih o stanju cestovne si-
gurnosti u Hrvatskoj. Istaknu-
li su nedovoljno sadrzaja po
pitanju prometne preventive
ipotrebu vise edukacija o si-
gurnosti prometa u $kolama,
aposebice u srednjoskolskim
programima.

Obzirom da se srednjoskol-
ci u pravilu puno vise krec¢u
u prometu, a u vi§im razre-
dima ve¢ imaju mogucénost
polaganja vozackih ispita u

Predstavnici MreZe mladih savjetnika izlaZzu na konferenciji

pojedinim kategorijama, sva-
kako bi trebalo ozbiljno raz-
motriti ove prijedloge mladih
savjetnika te u srednje skole
uvesti pojacane programe
prometne preventive.
l i
|

1]
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Antonio Avenoso izlaZe na konferenciji

(48 ——

Infrastruktura
prilagodena djeci

U okviru treceg panela ak-
tualizirano je pitanje cestovne
infrastrukture, sigurnosti vo-
zila i upravljanje sigurnoscu.

1

Izvrsni direktor Europskog vijec¢a za sigurnost
prometa Avenoso na konferenciji

U sklopu Konferencija gospodin Antonio
Avenoso izvrsni direktor Europskog vije¢a za
sigurnost prometa (European Transport Safety
Council-ETSC) odrzao je izlaganje »Reducing
Child Deaths on European Roads« (Smanjiv-
nje smrti djece na europskim prometnicama).
U izlaganju je dat pregled stanja sigurnosti u

| 8 | zmigavaC

cestovnom prometu na razini Europske unije

s naglaskom na sigurnost djece te prikaz kre-
tanja trendova u broju stradalih. Dat je prikaz
EU zakonodavstva i direktiva vezanih za sigur-
nost djece u prometu te ¢itav niz mjera koje se
mogu poduzeti s ciliem povecanja sigurnosti
djece u prometu.

Prof.dr.sc. Aleksandra Deluka

Tiblja$ s Gradevinskog fakul-
teta u Rijeci prezentirala je
temu »Kako projektirati pro-
metnu infrastrukturu uvaza-
vajuci potrebe djece?« u kojoj
su prikazani rezultati istrazi-
vanja ponasanje djece-pje-
$aka u konfliktnim zonama
pjesackih prijelaza, a dr.sc.
Ivica Baris$ic¢ s Veleucilista u
Rijeci prezentirao je temu:
»Projektiranje sigurne pro-
metne infrastrukture prema
smjernicama Nacionalnog
plana sigurnosti cestovnog
prometa«.

U oba izlaganja istaknuta
je potreba izrade smjernica
za projektiranje sigurne pro-
metne infrastrukture posebi-
ce za sigurno projektiranje u
zonama $kola ili vece kon-
centracije djece (vrtici, igra-
liSta, dvoraneisl.) ¢cime bi se
olakSao posao projektantima
inaruciteljima, a osigurala bi
se primjena istovjetnih i si-
gurnih rjeSenja s obzirom na
ocekivane korisnike, promet-
ne, prostorne i druge uvjete.

Na Konferenciji su izneseni
prijedlozi zakljucaka za daljnje
zajednicko djelovanja u zastiti
djece u prometu. Izazovi ve-
zani uz pitanje povecanje si-
gurnosti djece u prometu su
veliki, ali postoji i ¢itav niz
mjera i akcija kojima se mo-
Ze odgovoriti na te izazove.



JESENSKE PROMETNO-PREVENTIVNE AKCIJE

AUTOKLUB RIJEKA
POSVECEN DJECI | MLADIMA

Tomislav SEPIC

ocetkom nove Skolske
godine i Autoklub Ri-
jeka intenzivira veliki
broj svojih prometno
preventivnih akcija u cilju
edukacije i sprjecavanjana-
stanka prometnih nesreca.
Prvenstveno se to odnosi na
djecu i mlade kao najugro-
Zeniju skupinu sudionika u
cestovnom prometu. Jedan
od glavnih ciljeva je razvi-
janje prometne edukacije i
prometne kulture kod djece i
mladih, te ostalih sudionika
u cestovnom prometu.
Vidi i Klikni
Problem malih pjeSaka —
djece u prometu, najcesce je
vezan za rizike njihova sudje-
lovanja u prometu u funkciji
pjesaka, kaoiza siguran smje-
$tajisjedenje u automobilu—
u svojstvu putnika. Program
obuhvaca niz situacija s kojima
se djeca svakodnevno susrecu
na cestama, a u kojima je vaz-
no vidjetiibiti viden. Pomocu
ovog programa, djeca stjecu
vazne informacije i vjestine
kojima ¢e sigurnije sudjelo-
vati u prometu, ali i pozitivno
utjecati na navike i ponasanje
svojih roditelja i obitelji. Pro-
gram Vidi i klikni se odvija uz
pomoc¢ didaktickih pomaga-
laielektricnog automobila, a
obuhvaca vjeZzbanje
pravilnog koriStenja nogo-
stupa, uocavanje prometnih
svjetala, propisno prelaZenje
ceste koristenjem pjesackog
prijelaza, simulacija prelaskau
situaciji kada nailazi automobil,
vjeZbanje vizualnog kontakta i
komunikacije s voza¢em, upo-
znavanje srizicima prelaska ce-
steizmedu parkiranih automo-
bila, propisnoipravilno sjedenje

e

Akcija Vidi i klikni

uautomobily, koriStenje djec-
jih sjedalicaisigurnosnih poja-
seva u automobilu. Ove jeseni
program je proveden u djecjim
vrticima Morc¢ic¢ i Delfin.
Sekunda koja mijenja
Zivot

Sluzbene statistike pokazuju
da sumladiineiskusnivozaci
najugrozenija kategorija sudi-
onika u prometu zbog svoje
nezrelosti, sklonosti poduzi-
manju rizi¢nih radnji, sklo-
nosti samo isticanju, precje-
njivanju vlastitih mogucnosti,
agresivnom ponasanju i vo-
Znji pod utjecajem alkohola.
U dobi od 14. do 24. godine
prometne nesrece su najce-
§¢i uzrok smrti.

Upravo stoga ve¢ 20 godina
provodimo projekt prevencije
uprometu»Sekunda koja mije-
nja zivot«koji je usmjeren je na
srednjoskolsku populaciju, od-
nosno, ucenike starijih (tre¢ih i

Cetvrtih) razreda srednjih skola.
Ovim edukativno-preventivnim
projektom podiZemo razinu
svijestimladih ljudi o odgovor-
nostiza sebe i ostale sudionike
u prometu, koju preuzimaju
upravljajuéi motornim vozili-
ma. Dugoroc¢ni cilj provedbe
projekta je smanjiti broj do-
zivljenih i izazvanih promet-
nih nezgoda kod sudionika, te
potaknuti kod sudionika u pro-
metuizbor sigurnog ponasanja.
Zanove generacije ucenika ove
jeseni predavanja i radionice
odrZavaju se u Prometnoj Skoli
u Rijeci u zanimanju tehnicar
cestovnog prometa. Upravo su
to mladi ljudi kojima je promet
izbor zanimanja te drzimo da
je vrlo korisni i bitno ukazati
na uzroke prometnih nesreca
ikako ih sprijeciti. Autoklub je
ukontaktuis ostalim srednjim
Skolama na nasem podrucjuu
kojima e se projekt provoditi
ontinuirano do kraja skolske

Tijekom jeseni odrZane su
“ prepoznatljive akcije Vidi i Klikni i
Sekunda koja mijenja zivot, a odrZani su i
biciklisti¢ki vozacki ispiti

godine. Koristimo priliku pozva-
tisrednje skole s podrucja PGZ
da nam se jave kako bi projekt
proveliiu njihovim Skolama.
Biciklisticki vozacki
ispiti

Provedba jesenskog roka
biciklisti¢kih ispita, odno-
sno program osposobljava-
nja vozaca bicikala za u¢enike
osnovnih $kola Autoklub Rije-
ka tradicionalno je proveden u
Domu mladih. U dogovoru sa
Skolama zapoceli smo s ispiti-
ma kako bi ucenici koji su se
za to pripremali mogli samo-
stalno sudjelovati u prometu
kao vozaci bicikala, a kako to
nalaZe zakon. Ove jeseni ispitu
su pristupili u¢enici OS Baka
s mentoricom profesoricom
Marinom Vukasinovié, iz OS
Cavle s mentoricom profe-
soricom Mirom Reljac, iz OS
Ivanke Trohar Fuzine i Kato-
licke osnovne $kola Josip Pa-
vliSi¢ iz Rijeke s profesoricom
Jelenom Dev¢i¢ Samarzijom.

Bicikl na cesti nije predmet za
igruibiciklom na cesti, prema
Zakonu o sigurnosti prometa
na cestama, djeca do 14. go-
dine starosti ne smiju samo-
stalno upravljati u prometu,
ukoliko ne posjeduju Potvrdu o
osposobljenosti za upravljanje
biciklom ili ukoliko se ne nala-
ze u pratnji osobe s navr§enih
16 godina. Autoklub Rijeka za-
duZen je za provedbu bicikli-
stickih ispita na podrucju PGZ
te ovim putem pozivamo sve
osnovne skole u PGZ da pro-
vedu obuku svojih ucenika i
prijave ih za ispit.

Uspjesno provedenim ispi-
tom djeca stjecu pravo na sa-
mostalno upravljanje biciklom
u prometu. Vazno je naglasi-
ti da su akcije prometne pre-
ventive koje Autoklub Rijeka
provodi potpuno besplatne i
dobrovoljne tj. nema zakonske
obveze, medutim postavlja se
pitanje §to je s zakonskim ob-
vezama, a polaganje vozackih
ispita za bicikle svakako je za-
konska obveza.
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BATERIJE E-VOZILA NUDE ENERGIJU, ALI SUNOCNA MORA KAD AUTO PLANE

RJESENJE ZA POZARE NA
ELEKTRICNIM VOZILIMA

oZari na elektri¢nim

vozilima (EV) sve su

vedi problem jer broj

elektri¢nih vozila na
cestama raste. Litij-ionske
baterije, koje pokrecu elek-
tri¢na vozila, s jedne strane
pruzajuéiucinkovitu, odrZi-
vu energiju, s druge strane
prava su no¢na mora za ga-
Senje i predstavljaju jedin-
stven izazov kada se zapale.
Tradicionalne metode gase-
nja poZara, poput vode, nisu
ucinkovite u gaSenju poZa-
ra litij-ionske baterije. Ci-
njenica je da se o poZarima
na elektri¢nim vozilima na
internetu ve¢ moZe prona-
¢iveliki broj ¢lanka i vijesti.
Pamtimo nedavni poZar na
teretnom brodu Freemantle

Fire blanket

Highway koji je prevozio viSe
od 3.500 novih vozila, uklju-
€ujuéi 500 elektri¢nih vozila,
Brod se zapalio u Sjevernom
moru, jedan ¢lan posade je
poginuo u poZaru, a neki su
zadobili slomljene kosti, ope-
kline i probleme s disanjem
te su prebaceni u bolnice u
sjevernoj Nizozemskoj. Po-
Zar je izbio u akumulatoru
elektricnog automobila, 25.
srpnja2023. dok je bio na pu-
tu od Bremerhavena u Nje-
mackoj do egipatskog Port
Saida.Vatra je gorjela gotovo
tjedan dana. Brod je spasen
i dotegljen u Eemshaven 3.
kolovoza 2023.,te je ponovno
dotegljenistigao u Rotterdam
23.rujna 2023.radi pokusaja
popravka.

Fire Isolator koncept

U ovom ¢emo ¢lanku pred-
staviti koncept Fire Isolator,
koji je dizajniran za izolaciju
ikontrolu pozara elektri¢nih
vozila i temelji se na najbo-
ljoj praksi i testiranju uzivo.
Fire Isolator je kombinacija
nekoliko ispitanih i dokaza-
nih elemenata koji, kada se
koriste zajedno, daju najbolje
rezultate u borbi protiv poZa-
ra e-vozila na parkiraliStima,
garazama, trajektima i osta-
lim mjestima odnosno loka-
cijama. Koncept se temelji na
najboljoj praksi i testiranju
uzivo, te je temeljito testiran
idokazano ucinkovit. Metoda
Fire Isolator za ograni¢avanje
Stete izazvane pozarima elek-
tricnih automobila pojavila se

Water mist lance set
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Aerosol units

Gasenje krece
“ pokrivanjem
zapaljenog
e-vozila posebnim

pokrivacem za
visoke temperature

kada su se partneri s dugim
iskustvom u europskoj trajek-
tnoj industriji okupili nakon
$to su se pitanja o tome kako
se najbolje nositi s pozarima
na e-vozilima tijekom plovid-
be pocela sve ¢esce nizati kao
problem. Koncept Fire Isola-
tor je kombinacija nekoliko
ispitanih i dokazanih eleme-
nata koji, kada se koriste za-
jedno, daju najbolje rezultate
uborbi protiv poZara e-vozila
na parkiraliStima, garazama,
trajektima i ostalim mjestima
odnosno lokacijama. Koncept
se temelji na najboljoj praksii
testiranju uzivo, te je temeljito
testiran i dokazano ucinkovit.
Prvi korak u konceptu Fire Iso-
lator je pokrivanje zapaljenog
vozila posebnim pokrivacem
za visoke temperature, model
FI-BL0906. Ova deka je diza-
jnirana posebno za pozare
elektri¢nih automobilaimozZze
se ponovno koristiti (procje-
njuje se Sest-sedam puta) te je
ISO testirana. MoZe odrzavati
litijske vatre od (vr$nih) 1.600
stupnjeva Celzijai1.100 kon-
tinuirano. Zatim se aerosolna
jedinica Fire Isolator postavlja
ispod zapaljenog vozila. Na-
kon aktivacije stvara se oblak
aerosola koji se volumenski
§iri, ispunjava prostor i taloZi
plamen. Ucinak ovih aerosol-
nih jedinica bio je optimalan
(kao $to se pokazalo tijekom
testova) kada su se aktivirale u



Americ¢kim vatrogascima
trebalo je 90 tisuca litara
vode kako bi ugasili pozar
akumulatora na e-vozilu

zatvorenom prostoru; uz pro-
tupozarnu deku preko auta.

Bazen vode za gasenje

Posljednji korak u konceptu
Fire Isolator je Stap za vodenu
maglu, koji rasprsuje vodenu
maglu preko pokrivaca (s au-
tomobilom ispod njega) kako
bi se smanjilo razvoj dima. Po-
lako postaje najbolja praksa
prskati vodenu maglu preko
pokrivaca prije nego §to se
aerosolne jedinice postave.
To je zato $to vodena magla
jos$ viSe zatvara pokrivac, $to
¢ini uc¢inak aerosolnih jedi-
nica optimalnijim. Navedena
povratna informacija je do-
bivena od korejskih i tajvan-
skih vatrogasaca koji suistou
praksi koristiti. Cinjenica je i
da se mora koristiti ekstremno
puno vode za gaSenje poZa-
ra na e-vozila jer voda mora
udi izravno u akumulator. U
tu svrhu moZe biti potrebno
oko desetaka tisuc¢a litara vode

(izravno usmjerene na akumu-
lator), kako proizvodac elek-
tricnih automobila Tesla pise
uinformacijama za Model S.
(Izvor: Bayrischer Rundfunk:
Koliko su doista opasni poza-
ri u elektri¢nim automobili-
ma?). Medunarodna udruga

vatrogasnih i spasilackih sluz-
bi CTIF iz SAD-a izvje$tava
da je potrebno i do 150 tisu-
¢alitara vode da se ugasi po-
zar u elektricnim automobili-
ma. Udruga napominje da su
americki vatrogasci nedavno
morali upotrijebiti gotovo 90

tisuca litara vode kako bi uga-
sili pozar akumulatora u Tesli
na parkiralistu.

Prema statistikama veli-
kih osiguravatelja, elektri¢ni
automobili ne gore ¢esce od
motora s unutarnjim izgara-
njem. Ali kada gore, teZe ih je
ugasiti, pogotovo na brodu.
To je zato Sto konvencionalne
metode gaSenja mogu obuz-
dati elektri¢ni pozar samo u
ogranicenoj mjeri, a ne traj-
no. Cinjenica je da sa pora-
stom e-vozila na trziStu raste
imogucénost pozara.

O sigurnosnim uredajima
nabrodovima do sada se nije
puno govorilo i u ovom trenut-
kune postoji globalni standard
za potpuni konceptizolatora
pozara, jer je jos uvijek pre-
vi$e nov, no Cinjenica je i da
je Fire Isolator, kako praksa
struke i testiranja uzivo kazu,
zanimljiv koncept za izolaci-
juikontrolu poZaraiotrovnih
plinova.
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PROSLI MJESEC NA SNAGU JE STUPIO BITAN ZAKON

STO DONOSI NOVI ZAKON O

POVLASTICAMA U PROMETU,
S NAGLASKOM NA EUROPSKE
ISKAZNICE ZA OSOBE S
INVALIDITETOM

Dean Borbelj

ana 15. studenog

2023. stupio je na

snagu novi Zakon o
povlasticama u pro-

metu (NN 133/23 dalje u tek-
stu: Zakon) koji kako sam
¢lanka 1.Zakona navodi»ure-
duje povlastice za ucenike i
studente, nedoprinosna nov-
¢anadavanja za osobe s inva-
liditetom i druge osobe koje
imaju prebivaliste ili stalno
boravi$te u Republici Hrvat-
skoj koja su vezana uz koriste-
nje Zeljeznickog, pomorskog
icestovnog prometana teri-
toriju Republike Hrvatske,au
svrhu unaprjedenjakvalitete
Zivota te poticanje promjena
i osnaZivanje korisnika radi
njihova aktivnog ukljucivanja
uZivot zajednice, Nacionalna
i Europska iskaznica za oso-
be s invaliditetom, Europska
parkiraliSna karta za osobe s
invaliditetom i Sredi$nji regi-
star prava osoba s invalidite-
tom u podruéju mobilnosti«
European Disability Card
odnosno Europske iskaznice
za osobe s invaliditetom i Na-
cionalne iskaznice za osobe s
invaliditetom su javne isprave
koja omogucavaju osobamas
invaliditetom pravo na parki-
ranje vozila kojima se prevoze.
Pravo izdavanja Europske iska-
znice za osobe s invaliditetom
imaju fizicke osobe, nositelji
Nacionalne iskaznice za osobe
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s invaliditetom i udruge koje
ispunjavaju kriterije propisa-
ne zakonom. Osobe korisnici
Europske iskaznice za osobe s
invaliditetom temeljem ¢lan-
ka 13. Zakona ostvaruju prava
imogu koristiti komercijalne
popuste na usluge u podrucju
turizma, kulture, sporta, zaba-
ve i drugim podrucjima koja
priznaju pogodnosti osoba-
ma na temelju stecenog sta-
tusa invaliditeta i odredenih
definiranih tjelesnih ostece-
nja. Temeljem slova zakona
osobe s invaliditetom imaju
pravo i na druge povlastice
poput onih u Zeljeznickom i
pomorskom putni¢kom prije-
vozu, pravo na koristenje par-
kiralista obiljezenih znakom
pristupacnosti te oslobadanje
od plac¢anja godi$nje nakna-
de za uporabu javnih cesta i
cestarine.

Europske parkiraliSne
karte za osobe s
invaliditetom

Nadalje, temeljem ¢lanka 8.
Zakona osobe s invaliditetom s
80 postoili vise posto tjelesnog
ostecenja, odnosno osobe sin-
validitetom kod kojih je utvr-
deno tjelesno ostecenje koje
ima za posljedicu nesposob-
nost donjih ekstremiteta 60
posto ili vise, odnosno vozila
udruga osoba s invaliditetom
ostvaruju pravo na izdavanje
Europske parkiralisne karte
za osobe s invaliditetom. Sta-
vak dva istog ¢lanka zakona
navodi da je »Europska par-
kirali$na karta za osobe s in-
validitetom javna isprava koja
omogucava pravo na parkira-
nje vozila kojima se prevoze
osobe s invaliditetom na par-
kiralisno mjesto koje je za tu
svrhu posebno obiljeZeno, a

Najkasnije

do 15.
svibnja 2024.
moraju se izraditi
nove Nacionalne
i Europske
iskaznice za osobe s
invaliditetom

oznacava se simbolom znaka
pristupacnosti«.

Potrebno je akcentirati da
Europska parkirali$na karta za
osobe s invaliditetom vrijedi
samo kada vozilom upravlja
osoba s invaliditetom kojaima
to pravo sukladno zakonskoj
odredbi ili se ta osoba nalazi
uvozilu. Sankcije za onog koji
drugom omoguci neovlasteno
kori$tenje ove javne isprave,
aliiza onogkoji neovlasteno
koristi prava koja mu ne pri-
padaju mogu biti nov¢ane
kazne ili oduzimanje javna
isprava na odredeno vrijeme!

Tako je u €lanku 22. Zakona
propisana nov¢ana kazna za
prekrSaj u iznosu od 300 do
1.000 eura osobi koja svoju
Europsku parkirali§nu kar-
tu za osobe s invaliditetom
ustupi drugoj osobi na kori-
Stenje te se moZe oduzima-
njem Europske parkiraliSne
karte za osobe s invalidite-
tom privremeno onemogu-
¢iti koristenje iste u trajanju
od jednog mjeseca do dvije
godine. Isto vrijedi i obrnu-
to te su kazne propisane i za
sobu koja neovlasteno koristi
Europsku parkiralisnu kartu
za osobe s invaliditetom kao



iza osobu koja odbije dati na
uvid javne isprave izdane na
temelju tog zakona ovlaste-
nim osobama.

Temeljem ¢l. 7. Zakona oso-
be s invaliditetom s 80 posto
ili viSe posto tjelesnog oste-
¢enja ili kod kojih je utvrde-
no tjelesno ostecenje koje ima
za posljedicu nesposobnost
donjih ekstremiteta 60 posto
ili viSe postotaka ne placaju
godis$nju naknadu za upora-
bu javnih cesta koja se pla-
¢a pri registraciji motornih i
priklju¢nih vozila ili prilikom
produZenja vaZenja prometne
dozvole za jedan osobni auto-
mobil koji imaju u svom vla-
snistvu odnosno koji koriste
na temelju ugovora o leasin-
gu. Nadalje, osobe s invalidi-
tetom kod kojih je utvrdeno
tjelesno ostecenje koje ima
za posljedicu nesposobnost
donjih ekstremiteta 80 po-
stoiviSe ili kojima je utvrde-
no tjelesno ostecenje osjetila
vida od 100 posto ili kojima je
utvrdeno tjelesno ostecenje
osjetila sluha od 100 posto ili

hrvatski ratni vojni invalidi iz
Domovinskog rata sa 100 po-
sto tjelesnog oStecenja ili ci-
vilni invalidi iz Domovinskog
rata sa 100 tjelesnog ostecenja
ne placaju cestarinu za upo-
rabu autoceste i objekta sna-
platom za osobni automobil
kojim se prevoze.

Sest mjeseci za
zamjenu postojecih
iskaznica

Poseban naglasak stavlja-
mo na one osobe koje imaju
postojece iskaznice (smart
kartice, parkiralisne karte i
slicno) za osobe s invalidite-
tom, da iste vaze do izdavanja
Nacionalnih iskaznica za oso-
be sinvaliditetom, a najduze
Sest mjeseci od dana stupa-
nja na snagu ovoga Zakona.
Drugim rije¢ima najkasnije do
dana 15. svibnja 2024. mora-
ju izraditi nove Nacionalne i
Europske iskaznice za osobe
s invaliditetom.

Zakon dakako regulira i pi-
tanja ucenika i studenata pa
je tako u ¢lanku 31i4. Zakona

Sankcije -
novcéane

i oduzimanje
isprave

Potrebno je akcentirati da
Europska parkiraliSna karta
za o0sobe s invaliditetom
vrijedi samo kada vozilom
upravlja osoba s invalidi-
tetom koja ima to pravo
sukladno zakonskoj odredbi
ili se ta osoba nalazi u vo-
zilu. Sankcije za onog koji
drugom omoguci neovla-
Steno koristenje ove javne
isprave, ali i za onog koji
neovlasteno koristi prava
koja mu ne pripadaju mogu
biti nov€ane kazne ili odu-
zimanje javna isprava na
odredeno vrijeme!

normirano da ucéenici osnov-
nih i srednjih $kola i redovi-
ti studenti visokih ucilista te
njihovi pratitelji imaju pravo

na povlasticu u Zeljeznickom
putnickom prijevozu od 40
posto od redovite prijevozne
cijene vozne karte u drugom
razredu putnickog ili brzog
vlaka za jedno organizirano
grupno putovanje godis$nje
te za vrijeme redovitog Sko-
lovanja, pravo na povlasticu
na Zeljeznici od 20 posto od
redovite cijene vozne karte za
dnevna putovanja od mjesta
prebivali§ta do mjesta u ko-
jem se obavlja nastava i na-
trag. Nadalje, na povlasticuu
pomorskom putnickom prije-
vozu od 40 posto od redovite
cijene vozne karte za prijevoz
palubnog putnika na brodu
za jedno organizirano grupno
putovanje godiSnje. Nadamo
se da ¢e ovo zakonsko urede-
nje osigurati nas§im sugrada-
nima osobama s invaliditetom
adekvatnije uvjete mobilnostii
integraciju u drustvo koje nota
bene jos uvijek nije osiguralo
pristupac¢nost osobama s in-
validitetom u svim segmen-
tima i na razinama pristupa
svim javnim uslugama.

zmigavaC | 13 |



UZIVAJTE U DANIMA KOJI SLIJEDE, ALI BUDITE OPREZNI U PROMETU

BLAGDANI, ALKOHOL, UMOR...

mr. Ljiljana Mikus§

aSe drustvo toleran-

tno je premauzima-

nju alkohola i svaki

drustveni dogadaj
predstavlja dovoljno dobar
razlog za konzumaciju al-
koholnih pic¢a. Nadolaze¢i
boZi¢ni i novogodisnji blag-
dani za veéinu ljudi donose
opustanje, druZenje s prija-
teljima i ¢clanovima obitelji
i naravno opravdanje su za
povecéanu potros$nju hrane i
alkoholnih piéa. Novi Zivot-
ni stil moZda ¢e potrajati tek

|14 | zmigavaC

nekoliko dana, do povratkau
realnost svakodnevnice, ali i
tih nekoliko dana mogu lju-
dima promijeniti Zivot zbog
povecane vjerojatnostizado-
gadanje prometne nesrece.

Opasan povratak kuéi

Posebno to vrijedi za zivotni
stil mladih ljudi koji uklju¢uje
nocéneizlaske, zabavu, drustvo,
brzu voznju, uzimanje alko-
hola i opijata i drugih »sred-
stava za opusStanje«. Dodajmo
i socijalni pritisak prijatelja i
vr$njaka koji moZe negativno
utjecati na dono8enje odluka
u voznji. Posebno je opasan

povratak kuci nakon zabave,
svadbe ili tuluma, u ranim ju-
tarnjim satima kada je organi-
zamiscrpljen, kavaienergetski
napitci viSe ne mogu pomoci a
nikada i nisu bili od prevelike
pomodi, ijedino §to nam tre-
ba je odmor i spavanje.

Bespotrebni adrenalin

Svaki bi vozac trebao biti
svjestan da i male koli¢ine al-
kohola dovode do promjena
u psihofizi¢koj spremnosti za
voznju: produZzuje se vrijeme
reakcije, dolazi do promjena
u misi¢noj koordinaciji, bla-
gog smanjenja sposobnosti

za obavljanje preciznih dje-
latnosti, poboljsanog raspo-
loZenja, pove¢anog samopo-
uzdanja ismanjenog osjecaja
odgovornosti. U odredenim
okolnostima, kod osoba koje
imaju smanjenu toleranciju
prema alkoholu ili mozdano
ostecenje, ili kod jako umor-
nih i iscrpljenih osoba, ve¢ i
male koli¢ine alkohola mogu
dovesti do nastanka alkohol-
nog patoloskog pijanog stanja,
kojeg karakterizira suZenje ili
potpuni poremecaj svijesti,
uzbudenje, nemir, agresivno
ponasanjeidjelomicnaili pot-
puna amnezija za dogadaje.



Utjecaj manjih razina alkoho-
laukrvi Cesto se zanemaruje,
ivecéinavozacanece odustati
od voZznje jer im i zakon do-
pusta 0,5 g/kg alkohola u krvi
(naravno, tarazina nije dopu-
$tena mladim vozacimaipro-
fesionalnim vozac¢ima). Medu-
tim, i manje koli¢ine alkohola
mogu biti opasne za vozacke
sposobnosti i povecati vjero-
jatnost dogadanja prometne
nesrece, posebno kod neisku-
snih vozaca u kombinaciji s
umorom, nespavanjem i is-
crpljenim organizmom.

Blagdanski dani opustanja
naravno ne znace prestanak
uzimanja lijekova za kroni¢ne
bolesnike. Oko 20 posto lijeko-
vautjece nadusevneitjelesne
sposobnosti vozaca, a njihov
utjecaj ovisi o dobi, spolu i
tjelesnoj masi pojedinca ali i
dozi, obliku i viemenu uzima-
s drugim lijekovima, hranom
ialkoholom. Tu se uglavnom
radi o lijekovima koji se propi-
suju za psihijatrijske bolesti, za
stabilizaciju raspoloZenja, za
umirenje, za smanjivanje stra-
haili zabrinutosti, za spavanje,
za lijeCenje boli, jakih alergija,
epilepsije, povisenog tlaka, di-
jabetesaitd.Vazno je da vozac
koji koristi lijekove bude upo-
znat s njihovim djelovanjem
na psihofizicke sposobnosti i
sposobnost upravljanja vozi-
lom, te daje u svakom trenut-
ku spreman samoprocjeniti
trenutnu sposobnost za vo-
Znju s obzirom na djelovanje
lijekova koje uzima. Moramo
poznavati nuspojave lijeko-
va koje koristimo i odustati
od voznje ako procijenimo
da zbog njih nasa sigurnost
isigurnost drugih u prometu
moZe biti ugrozena.

Opusteniji stav
“ nekih vozaca
uz vecu vjerojatnost
konzumiranja
alkohola moze
doprinijeti poveéanju
rizika u voznji

| — ——

Bespotrebni adrenalin

Voznja pod utjecajem dro-
ga Cesto je neprepoznata opa-
snost za druge sudionike u
prometu, takoder i za samog
vozaca. Osim negativnog utje-
cajanavozacku sposobnost i
vjestinu, utjecaj droga ogle-
da seiupromjenama razine
budnosti i pospanosti, pore-
mecenoj percepciji vreme-
na i udaljenosti, smanjenoj
mogucénosti prepoznavanja
rizi¢nih situacija u prometu,
gubitku emocionalne i soci-
jalne kontrole, te moguénosti
nastanka perceptivnih i ko-
gnitivnih obmana. Kriti¢nost
urazmiSljanju je smanjena, a
osobu pod utjecajem droge ne
zabrinjava mogucnost kazne
i posljedice neprilagodenog

ponasanja jer se osjeca ne-
dodirljivo, nepobjedivo, sve-
mocno, iznad svih zakona i
pravila.

Negativne posljedice do ko-
jih dolazi zbog uzimanja alko-
hola, drogailijekova su kumu-
lativne, zbrajaju sei pojacano
djelujunavozace, posebno ako
im se pridruzi umor. Umor i
nespavanje ne spominju se ce-
sto u zakonskim odredbama,
jer je njihovo postojanje tesko
dokazati objektivnim i pouz-
danim testovima koji imaju
vrijednost dokaza na sudu.
Umor izrazito djeluje na emo-
cionalno stanje vozaca, otu-
pljuje kriti¢nost prema voznji,
smanjuje toleranciju prema
ponasanju ostalih sudionikau

prometu, voza¢ moze postati
nesiguran, nepazljivinesnala-
zljiv, $to u prometnoj situaciji
znaciipovecanu vjerojatnost
dogadanja prometnih nesreca.
Pri mentalnom radu u umor-
nom stanju moze do¢i do po-
jave tzv. mentalnih blokova,
odnosno kratkotrajnih prisil-
nih pauza u toku kojih covjek
nije u stanju misliti na svoju
aktivnost. Na dozivljajnom
planu ovakve blokove ozna-
Cava stanje trenutne konfu-
zije i nesposobnosti, slabije
kontrole usmjeravanja vozila
u Zeljenom pravcu i odrzava-
nja udaljenosti izmedu vozila,
vozaci su skloni ustrajati na
brzini uz gubitak uvida u situ-
aciju. U prometu to moze do-
vesti do pogre$nih postupaka
uvoznji (ubrzavanje umjesto
kocenja), izostanka ispravnih
postupaka (npr. signala za pro-
mjenu smjera) ili nepotrebnih
postupaka (pretjecanje u po-
gre$Snom trenutku).

Blagdanski dani koje oce-
kujemo za mnoge ljude znace
vrijeme opusStanja, promjenu
svakodnevnih aktivnosti, oslo-
badanje od rutinskih, namet-
nutih i ponekad neZeljenih
poslova. Opusteniji stav nekih
vozaca uz vecu vjerojatnost
konzumiranja alkohola moZze
doprinijeti povecanju rizika u
voZnji. Adrenalin moZe utje-
cati na voznju, povecavajuci
osjecaj uzbudenjai agresivno-
sti ali takvo stanje potrebno je
na vrijeme osvijestitiitone bi
trebao biti razlog za nepazlji-
vuilineodgovornu voznju. Ne
treba zaboraviti da se u blag-
dansko vrijeme povecava broj
ljudi na cestama, Sto dovodi do
guzve u prometu i povecane
vjerojatnost za sukobe odno-
sno dogadanje konfliktnih si-
tuacija u prometu.

Vazno je osvijestiti sve ¢im-
benike koji su rizi¢ni za sigur-
nostvoznje, a na koje mozemo
utjecati, te organizirati vo-
Znju, sudjelovanje u prome-
tuidruge aktivnosti nanacin
da blagdansko vrijeme zaista
bude vrijeme opustanja i obi-
teljskog druzenja.
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KAKO BURA UTJECE NA PROMET U »SVOM« KRAJU

ZATVARANJE KRCKOG MOSTA

U SUSTAVU METEOLARM

o =

i

U deset godina Krcki most je ukupno bio zatvoren za sav promet nesto vise od tri dana

Dragoslav Dragojlovig,
Lovro Kalin, Nevenka
Kadic¢-Vlahovi¢, Dunja
Placko - Vr$nak, Tanja
Renko, DHMZ

igurnost odvijanja

prometa ovisi o vre-

menskim uvjetima u

kojimase isti odvija.Ti-
jekom cijele godine cestovne
organizacije dobivaju mete-
oroloske podatke ili progno-
zuvremenaza odredeno raz-
doblje.To je posebno izraZeno
zavrijeme zimskog odvijanja
prometa (od 1. studenog do
15. travnja) u svrhu zimskog
odrZavanja prometnica (pro-
gnozeza poledicu, kiSu, snijeg,
maglu). Osim za vrijeme zim-
skog odvijanja prometa neke
cestovne organizacije dobi-
vaju specifi¢ne vremenske
prognoze (polutjedne, tjed-
ne, mjesecne) za planiranje
svojih djelatnosti. Isto tako
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stalno imaju na raspolaganju
izmjerene meteoroloske po-
datke sa svojih automatskih
postaja (temperature, vlaz-
nostzraka, brzinavjetra...) ili
dobivaju podatke od postaja
DHMZ-a.Pored toga, tijekom
cijele godine Hrvatskim ce-
stama (HC) i Hrvatskim au-
tocestama (HAC) dostupni su
izracuni prognostickog mo-
dela ALADIN o smjeru ibrzini
vjetraiudarima vjetra po sa-
tima za 72 sata unaprijed za
odredenelokacije.Na osnovu
tih prognostickih vrijednosti
brzine vjetra, te definiranih
maksimalnih srednjih (10-mi-
nutni srednjak) i trenutih br-
zinavjetra te o stanju kolnika
iostalih ¢éimbenika donosi se
odluka o ogranicenju brzine
za pojedine skupine vozila ili
zatvaranja prometazapojedi-
ne skupine vozila. DHMZ tije-
kom cijele godine izdaje upo-
zorenjanaopasne vremenske

pojave koje mogu ugroziti si-
gurnost ljudiiimovine. Nave-
dena upozorenja vidljiva su
namreZnoj stranici DHMZ-a
(www.meteo.hr), a takoder i
putem sustava Meteoalarm.

Upozorenja na jak,
olujni i orkanski vjetar

Namreznoj stranici DHMZ-a
vidljiva su upozorenja za te-
kuéi dan i za dan unaprijed.
Upozorenja se izdaju za osam
regija u Hrvatskoj koja se razli-
kuju po svojim klimatoloskim
odlikamaijo$ posebno za Sest
obalnih regija. Upozorava se na
osam opasnih meteoroloskih
pojava medu kojimajeibrzina
vjetra. Meteoalarm platforma
nastala je kao rezultat suradnje
EUMETNET-a (organizacije
europskih nacionalnih meteo-
roloskih sluzbi) unutar EMMA
projekta (Multi service Meteo-
rological Awareness). Hrvatska
je clanica EUMETNET-a od

2007. godine, a od 2009. go-
dine upozorenja za Hrvatsku
se mogu vidjeti i na mreZznoj
stranici Meteoalarm-a (www.
meteoalarm.org). Od 2016.
godine izraduju se upozore-
njaizaSest obalnih podrucja.
Upozorenja se izdaju samo za
vjetar, a izraduje ih Pomorski
meteoroloski centar (PMC)
DHMZ-a sa sredistem u Spli-
tu i uredom u Rijeci. Prema

DHMZ cijele
“ godine izdaje
upozorenja na
opasne vremenske
pojave koja su
vidljiva na mreznoj
stranici DHMZ-a
(www.meteo.hr)

i putem sustava
Meteoalarm



Zatvaranje mosta za I. skupinu vozila

Stanje kolnika
Suh kelnik
Makar kalnik 14 my/= (50 km/h)

ZasnjeZen kolnik 5.5 m/= (20 km/h)

Prosjeéna brzina vjetra

18,7 m/s (60 km/h)

Udari vjetra
preko 25 m/s (90 km/h)

prake 22 m/s (80 km/h)

Zatvaranje mosta za II. skupinu vozila

Stanje kolnika
Suh kolnik
Mokar kalnik

ZasnjeZen kolnik

Prosjecna brzina vjetra
25 m/s (90 km/h)
184 mf= (70 km/h)

7 m/s (25 km/h)

Zatvaranje mosta za III. skupinu vozila

Stanje kolnika
Suh kolnik
Maokar kalnik

ZasnjeZen kolnik

odluci o uvjetima zatvaranja
drzavne ceste D102 (most Krk)
HAC-a, most Krk se zatvara u
uvjetima olujnogili orkanskog
vjetra ovisno o stanju kolnika,
za pojedine skupine vozila.

Brzine vjetra pri kojima se
most Krk zatvara za promet su:

Zatvaranje mosta Krk za I.
skupinu vozila (motocikli, pri-
kolice za stanovanje, kamp
prikolice s tri ili viSe osovina,
kombi vozila visine preko 1,9
m, autobusi na kat i autobu-
si duplih osovina koji vuku
prikolicu, osobna vozila koja
vuku malu prikolicu s jednom
osovinom).

Izuzetno, mostom je za vri-
jeme trajanja olujnogili orkan-
skog vjetra dozvoljeno kreta-
nje optere¢enom vozilu, koje
posjeduje sve potrebne ateste i
dozvole za prometovanje u ta-
kvim uvjetima voZnje. U slu-
¢aju zaledenog kolnika, pro-
met na mostu se zabranjuje
za sva vozila.

Podaci za 11 godina

U radu su obradeni podaci
broja sati zatvorenosti Krckog
mosta po mjesecima od 2010.
do 2020. godine za razlicite
kategorije vozila. Iz obrade-
nih podataka mozZze se vidjeti
da je urazdoblju od 2010. do
2020. (11 godina) Kr¢ki most
ukupno bio zatvoren 3.664
sata za prvu skupinu vozila,

Prosjeéna brzina vjetra
30,5 m/s (M0 km/h)
25 my= (90 kmy/h)

8.3 m/s (30 krn/h)

dok je potpuno zatvoren za
promet (I, I, III skupina) bio
80 sati. Po mjesecima najveci
broj sati zatvorenosti mosta
za I skupinu vozila (uzimaju-
¢i u obzir razdoblje od 2010.
do 2020.) bio je u veljaci (711
sati), zatim u oZujku (599 sati)
te u sijecnju (387 sati).
Razlog tomu je $to u zim-
skom razdoblju na sjevernom
Jadranu najcesce pude jaka i

Cekanje na prolaz
pred zatvorenim
Krékim mostom

s

olujna, naudare i orkanskabu-
ra. Najmanji broj sati zatvore-
nosti mosta za I skupinu bio je
ulipnju (81 sat) iusrpnju (154
sata). Zanimljivo je da ulipnju
unutar promatranograzdoblja
2010.-2020. nijednom nije bi-
lo zabrane prometa za I1 i ITI
skupinu vozila. Za III skupinu
vozila zabrane prometa u pro-
matranom razdoblju nije bilo
niu travnju, kolovozu i rujnu.
Ukupan broj izdanih upozo-
renja urazdoblju od 2010. do
2020. iznosio je 3.001. Od to-
ga je 2.455 bilo Zuto, 466 na-
rancasto i 80 crveno. Najveci
broj zutih upozorenja izdan je
uveljaci (279), §to se poklapas
najvecim brojem sati obusta-
ve prometa za I skupinu vozila
(711 sati). Nakon toga slijedi
studeni sa 276 i sije¢anj s 264
izdana zuta upozorenja. Cr-
vena upozorenja za jak i olu-
janvjetar nisuizdana u lipnju,
srpnjuirujnu, aobustave pro-
meta za I1I skupinu vozila nije
bilo ulipnjuirujnu. Za srpanj
unutar promatranih 11 godi-
na nije bilo izdano ni jedno
crveno upozorenje za vjetar,
aunato¢ tomu bilo je ukupno

B

Bura je najzeS¢a na Kréckom mostu u veljaéi

10 sati obustave prometa za I11
skupinu vozila, znaci za sav
promet.

Upozorenje - zatvaranje

Nekoliko meteoroloskih ele-
menata posebno utjece na si-
gurnost cestovnog prometa,
npr: temperatura zraka, obo-
rina, poledica, zaledivanje i
taloZenje snijega, brzina vje-
tra i dr. Neki od tih meteoro-
loskih elemenata mogu utje-
cati tijekom cijele godine na
sigurnost i odvijanje cestov-
nog prometa, a jedna od njih
jebrzinavjetra. U radu se po-
kusala naci povezanost broja
izdanih upozorenja za vjetar
(zuto, narancasto i crveno) i
broja sati zatvorenosti mosta
po skupinama vozila (I, II, 1T
skupina). Prema prikazanim
ilustracijama vidljivo je da su
postoci sati zabrane prometa
po skupina vozila u korelaciji
s postocima izdanih upozo-
renja za brzinu vjetra po ka-
tegorijama (Zuto, narancasto
icrveno): 82% Zuto upozore-
nje—80% zabrana prometa za
Iskupinuvozila, 15% naranca-
sto upozorenje -15% zabrana
prometa za II skupinu vozila
i 3% crveno upozorenje - 5%
-zabrana prometa za III sku-
pinuvozila. Uskladenost broja
izdanih upozorenja s brojem
sati zatvorenosti prometova-
nja poglavito je eksplicitan za
veljacuiozujak. Razlika u bro-
juizdanih crvenih upozorenja
na brzinu vjetra i broja sati
zabrane za promet III skupi-
ne vozila najveca je u srpnju.
Obrada broja sati zabrane za
promet i broja izdanih upo-
zorenja pokazuje da u vecini
slucajeva mozemo ocekivati
povezanost upozorenja po ka-
tegorijama (Zuto, narancasto i
crveno) s viemenom zabrane
prometa za skupine vozila (I, IT
iIIl). Takva informacija moZze
biti korisna i cestovnom ope-
rateru koji ogranicava promet,
a ujedno i prognosti¢arima
DHMZ-a koji mogu stec¢iuvid
kakve posljedice moze imati
neka vremenska pojava, odno-
sno izdani stupanj upozorenja.
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PRICE IZ RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

ALPSKI RELI 1910.-1914. GODINE
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Nochdruck warbotan

Alpski reli 1914.

Igor Zic

patijaje doZivjelaizu-
zetan rast uoci Prvog
svjetskograta.Op¢ina
jedobilanazivVolosko
- Opatija1910.iimalaje 3.828
stanovnika. Tijekom triljetna
mjesecabilo 18.569, a tijekom
tri zimska 4.494. turista. Prvi
putu povijesti Opatije glavna
turisticka sezona bile je pre-
ko ljeta. Do obrata je doslo
zbog popularizacije mora iz
zdravstvenih razloga, te jefti-
nijeg boravka u to dobagodi-
ne. Otvoren je akvarij pokraj
hotelaKronprinzessin Stepha-
nie (Imperial), ljepsi od onog
uRijeci na Skoljiéuinavene-
cijanskom Lidu. Dovr$eno je
obalno Setaliste (lungomare)
odVoloskogdo Lovranau du-
Zini od 12 kilometara.
Opatija je dosegla 1912. svoj
monarhijski turisticki zenit s
54.696 gostiju. U usporedbi s
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Kartenskizze der Oesterreichischen Alpenfahrt 1914,

Obzirom
“ na znacaj
turisticke Opatije
nije ¢udno da se
opatijska rivijera
nasla kao dio rute
slavnog, u Hrvatskoj
posve zanemarenog,
Alpskog relija

drugim turistickim mjestima
naistocnoj obaliJadranaimala
je sedam puta viSe posjetitelja
od Crikvenice, pet puta vise od
Lovranaidva puta vise od Du-
brovnika, odnosno imala je ve-
cuposjetuod Lovrana (11.950),
Crikvenice (8.251), MalogiVe-
log LoSinja (8.469), Portoroza
(7.222), Brijuna (5.000), Raba
i Hvara zajedno. Ugoscivala je
priblizno Cetvrtinu svh turista
naisto¢noj obaliJadrana, a po-
lovicu svih turista uIstri (kojoj

su tada pripadali Krk, CresiLo-
$inj). Najveci broj turista pristi-
zao je iz same Monarhije, koja
jeimala vise od 50 milijuna sta-
novnika, te Njemacke i Rusije.
Opatijajeimaladesetak hotela,
44 pansiona, 83 vile i 5 kupali-
$ta. Zajedno s Lovranom pre-
tekla je Karlove Vary kao prvo
mjesto u Austro-Ugarskoj po
broju turista.

0d Voloskog do Lovrana

Zbog takvog senzacional-
nog uspjeha ne iznenaduje da
se opatijska rivijera nasla kao
dio rute slavnog, u Hrvatskoj
posve zanemarenog, Alpskog
relija. Recimo, 1914. godine u
etapi od Klagenfurta do Trsta,
vozilo se od Sapjana na Matu-
lje, te potom Volosko - Opatija
- Lovran - Plomin - Pazin - Buje
- Piran - Kopar - Trst. Znalo se
voziti i preko Ucke. Alpski reli
(Alpenfahrt), koji je pocinjao u
Becu, a prolazio je preko niza

planinskih prijevoja, bio je je-
dan od najzahtjevnijih dogada-
jauautomobilizmu pocetkom
20. stoljeca. Skulptura Velika
nagrada Alpskog relija, datira
iz 1914. godine. Organizator,
Carski i kraljevski austrijski
automobilski klub, narucio
je ozbiljno umjetnicko djelo
zatrofej. Samo vrijednost ma-
terijala iznosila je oko 10.000
kruna, $to je odgovaralo cije-
ni skupog automobila. Trofej
je dobivao vozac koji bi izbje-
gao zbirne kaznene bodove
za 1912, 1913.11914. godinu.
Kako je pet vozaca to postiglo,
tako je Austrijski automobilski
klub nagradio svih pet statua-
ma originalnog trofeja. MoZe
se spomenuti da Laurin&Kle-
ment, nije dobio kaznene bo-
dove samo u te tri, ve¢ tijekom
svih pet godina odrzavanja
Alpskogrelija.

Strogi propisi nalagali su da
motorivozilamoraju raditibez
prekida tijekom dnevnih eta-
pa. Kazneni bodovi dobivali su
se, izmedu ostalog, za usputne
popravke, presporu voznju ili
skretanje s propisane rute. Po-
vjerenik iz Austrijskog automo-
bilskogkluba pratio je svaki au-
tomobil kako bi osigurao da se
sve radi u skladu s propisima i
specifikacijama. Vazni dijelovi i
sklopovi nosili su sluzbene pe-
Cate, anaetapnim odredistima
sva su vozila morala biti parki-
ranaunutar ¢uvanog prostora.
Ni posada, ni mehanicari nisu
imali pristup parkiraliStu tije-
kom noénog odmora.

Prvi Alpski reli startao je 26.
lipnja 1910. Bila je to trodnevna
etapnautrka od 867 kilometara
(535 milja) koja je zapocinjala
i zavrSavala u Becu. Te godi-
ne bilo je 15 sudionika, Sest
ih je sluzbeno zavrsilo utrku, i
svi su bili bez kaznenih bodo-
va. Na pet kilometara dugom
brzinskom testu pred BeCcom
ostvarena je prosjecna brzina



Grof Kolowrat u svom Laurin

Klementu na Alpskom reliju 1913.

od 105 kilometara na sat. Ne-
ocekivano je Laurin&Klement
(od 1925. Skoda) osvojio tim-
skunagradu sa sva tri automo-
bila ¢iji su vozaci bili: grof Pa-
vao Draskovi¢, grof Alexander
Kolowrat i Otto Hieronimus.
Grof Pavao (Pal) Draskovi¢ I11.
(Bec 1884.- Giissing, Gradisce,
1959.) bio je sin Pavla
Draskovicall. de Trako$c¢an i
tako, barem titulom, ¢vrsto po-
vezan uz Hrvatsku. Grof Alexan-
der Kolowrat-Krakowsky, Ceh
roden u Americi, usao je u po-
vijestkao utemeljitelj austrijske
filmske industrije i ¢ovjek kojije
otkrio Marlene Dietrich.
Rolls-Royce trijumf

Drugi Alpski reli odrzan je od
13.do 16.svibnja 1911. Ukupna
udaljenosti iznosila je 1.421
kilometar (883 milje). Kad su
se natjecatelji okupili u Becu,
prisutni su primijetili da su sta-
re modele kotaca zamijenili
znatno moderniji i laksi, Zi¢a-
ni. Ukupno je startao 51 auto-
mobil, a 41 je stigao na cilj u
Becu. Samo 12 vozaca bilo je
bezkaznenih bodova. Pobjed-
nicki Austro-

Daimler tim bio je u sasta-
vu: Ferdinand Porsche, Eduard
Fischer i grof Heinrich Schofel-
dt. Drugo mjesto u ekipnoj

2.364 kilometara (1.468 milja).
Biloje 17 timova, sa 85 vozaca
iz osam zemalja: 72 vozaca su
sluzbeno zavrsila utrku, a 25
ihje bilo bez kaznenih bodo-
va. Pobjednici su bili njemacki
Opel tim i austrijski FIAT tim,
koji suravnopravno podijelili
nagradu.

Cetvrti Alpski reli odrzan
je od 22. do 29. lipnja 1913.
Bilo je samo 43 star-
tera. Odrzano je

konkurenciji
pripalo je vo-
zilima L&K ko-
je su vozili Otto
Hieronimus (bez
kaznenih bodo-
va), kaoigrofovi
Draskovic¢ i Ko-
lowrat (s po ne-
koliko kaznenih
bodova). Audi
Team - nova marka
Augusta Horcha - bio
je treci.

Iduca utrka odrzala se od 16.
do23.lipnja1912. usedam eta-
pa. Udaljenost je pove¢ana na

Knjiga iz 2023.

osam etapa u ukupnoj du-
ljini 0od 2.650 kilometara (1.657
milja). Na cilj je stigao 31 vozac,

Motor se nije gasio od jutra do veceri

InZenjer i povjesnicar barun von Low izjavio je 1924. godine:
»Alpske utrke 1910.-1914. bile su najvaznija natjecanja automo-
bila organizirana do tada jer su, pod najstrozim nadzorom, pred
vozila postavljeni zahtjevi kojih nije bilo u prethodnim natjecanji-
ma. Za oko osam dana voznje prijedeno je gotovo tri tisuce kilome-
tara. Motor se nije smio gasiti od jutra do veceri, ¢ak ni ako su bile
oSteéene gume ili promijenjene felge. Automobili su morali provesti
no¢ na otvorenom i morali su se ujutro upaliti u roku od jedne mi-
nute. Ceste su bile najstrmije, a prijevoji najvisi koji se mogu pove-
zati u istocnim Alpama. Cesto su birane posebno zahtjevne ceste
sa stotinama dubokih usjeka, koje su, s obzirom na velike brzine
voznie (svaki dan je trebalo prijeci oko 400 kilometara), uzrokovale
velika opterecenja na oprugama i pogonu straznje osovine.«

adevetorica vozaca zavrsila su
bez kaznenih bodova, uklju-
cujudi tri njemacka tima: Au-
di, Hansa i Horch, Svicarski
Fischer, belgijsku Minervu i
britanski Rolls-Royce. Audi
je timski pobjedio ispred ce-
tiri Rolls-Roycea Silver Ghost.
Od ovog alpskog relija bilo je
dodatnih razloga da se Ro-
lIs-Royce, uvjerljivo najbrzi na
cesti, reklamira kao najbolji
automobil na svijetu.

Pred sam rat

Pred sam Prvi svjet-
ski rat, od 14. do 23.
lipnja 1914., prirede-
naje posljednja utrka.
Bila je duga 2.931 ki-
lometar (1821 milju)
itrajalaje osam dana.
, Utrka je ukljucivala
/'.,_\ 30 alpskih prijevoja

ideset kilometara
dugbrzinski test.
L. Na cilj je doslo
50 automo-
bila, od 75
startera, a
19ihje za-
vr§ilo bez ka-
znenih bodova.
* Ravnopravni
4 pobjednici bili
"~ suAudiiHansatimo-
vi. Timsku nagradu
osvoji je i James Radley u Ro-
lls-Royceu Silver Ghost. Pet
dananakon zavrSetka Alpskog
relija, u Sarajevu su 28. lipnja
1914. ispaljeni smrtonosni hici
na austrougarskog nadvojvo-
du Franju Ferdinanda i njego-
vu suprugu koji su bili uvod u
Prvi svjetski rat.

Zanimljivo je daje Alpskireli,
u turistickom obliku organizi-
ran 2013. godine povodom sto-
godi$njice sudjelovanja, za 42
automobila Rolls-Royce Silver
Ghost. Pojedinacna vrijednost
automobila kretala se izmedu
200 tisu¢aimilijun eura. Biloje
ukljuceno i spavanje u Opatiji
te voZnja do MoScenica. Ista
manifestacija, povodom 110.
godisnjice, odrzana je od 19.
svibnjado 9. lipnja 2023. godi-
ne, da bi ubrzo bila objavljena
iprigodna knjiga.
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PREVENTIVNO - EDUKATIVNI PROGRAM KLIK

POJAS NEMA ALTERNATIVE

Tomislav SEPIC

rvatskiautoklubiAu-

toklub Rijekausurad-

nji s Veleucilistem u

Rijeci organizirali su
preventivno-edukativni pro-
gram Klik - sigurnosni pojas
-navika odgovornogponasa-
nja u prometu. Prisustvovalo
je preko 160 mladih ljudi, a
osim studenata VeleuciliSta
prisustvovali su ucenici Pro-
metne Skole iz Rijeka te Pri-
rodoslovno graficke $kole. Sa-
drZaji programaKlik realizira
se u trajanju dva Skolska sata
(teoretski i prakti¢ni dio na
simulatorima sudara i prevr-
tanja), koji ima za cilj utjecati
na promjenu rizicnog pona-
$anja mladih ljudi, usvajanje
i stjecanje pozitivnih stavova
o njihovoj ugroZenosti u pro-
metu. U uvodnom dijelu, ti-
jekom jednog Skolskog sata,
krozinteraktivno predavanje
studentimaiucenicima objas-
njen je smisao i svrsishodnost
sigurnosnogpojasauprometu.
Kroz Zivotne primjere i price
obrazlazu kako vezanje poja-
sauvozilu nijesamo zakonska
obvezavozacaiputnika, nego
ielement opcéeiosobne kultu-
re.Zavrijeme drugogskolskog
sata instruktoriidemonstra-
tori HrvatskogautoklubaiAK
Rijekaucenicima su prezenti-
rali efekte prometnih nesreéa
u kontroliranim uvjetima na
simulatoru prevrtanja koji
je bio postavljen iza zgrade
Veleucilista.

Pojas drugi na crnoj listi

Jeste li znali da je nekoristenje

IMPRESSUM

sigurnosnogpojasa druginajve-
¢iuzrok smrti na cestama? Na
crnoj listi ubojica u prometu
nalazi se odmah nakon prebrze
voznje. AkoriStenje mobitela je
tre¢i ubojica na cesti. Tu crnu
trojku moZzemo izbjeci MI sa-
mo svojim odgovornim pona-
$anjem u prometu i usvojenim
dobrim navikama ponaSanja
u prometu. Statisticki podaci
nam govore kako je Hrvatska
u cestovnom prometu viso-
ko rizi¢na zemlja. Po podaci-
ma broja poginulih na cesta-
ma na milijun stanovnika u

Domacin akcije bilo je Veleuéiliste u Rijeci

2022. godini, medu zemljama
EU, od Hrvatske (71 poginuli)
nesigurnije su tek Rumunjska
(86 poginulih) i Bugarska (78
poginulih). Istrazivanja koje je
jo§2015. godine proveo Fakul-
tet prometnih znanosti govori
kako je ucestalost koristenja
sigurnosnog pojasa u prome-
tuu Hrvatskoj zabrinjavaju¢a—
tek 62 posto vozacaisuvozaca
osobnih vozila koristi sigurno-
sni pojas. Vise od 90 posto put-
nika na straznjim sjedalima ni-
je vezano. Danas od ukupnog
broja smrtno stradalih vozaca

i putnika u osobnim vozilima
gotovo 40 posto nije koristilo
sigurnosni pojas.

Rizi¢ni adolescenti

Zarazliku od vecegbroja pro-
grama iz podrucja sigurnosti
cestovnog prometa za eduka-
ciju predskolske i skolske djece,
srednjoskolska populacija do
sada nije sustavno obuhvac¢ena
projektima iz podrucja sigur-
nosti cestovnog prometa. Svi
statisticki pokazatelji potvrduju
dasuonikao mladisudioniciu
prometu, od 15. do 24. godine
Zivota, najugrozenija skupina
sudionika u prometu. Zato je
preventivno-edukativni pro-
gram Klik namijenjen ponaj-
vise adolescentima. Vezivanje
sigurnosnog pojasa u vozilu
zakonska je obveza vozaca i
putnika, ali se moze interpre-
tirati i kao dio osobne kulture.
Nevezanje sigurnosnog pojasa
je ¢in nekulturnog i neodgo-
vornog ponasanja, a reflektira
se u odnosu prema: vlastitoj
obitelji i prijateljima, drugim
sudionicima u prometu, sluz-
bama koje se brinu za zdravlje
isigurnost ostalih sudionika u
prometu te zajednici koja snosi
velike gubitke i troskove nastale
uslijed stradavanja. Cilj preven-
tivno-edukativnog programa
Klik je stjecanje kompetencija,
znanja o sigurnosnim i zastit-
nim mjeramairadnjama, prije
izavrijeme upravljanja (ili pre-
voZenja) vozilom, kao i razvoj
vjestina odgovornogisigurnog
ponasanja u prometu. Klik—bez
alternative, bez iznimke, bez
izuzetka pojas uvijek, jerjedna
sekunda nepaznje dovoljnada
se dogodi nesreca.

Izdavac: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11
Suizdavac: Primorsko-goranska zupanija,
Savjet za sigurnost prometa na cestama
Primorsko-goranske zupanije

Izdavacki savjet: Prof. dr. Hrvoje Baricevic
(predsjednik), dr. Ivica Barisi¢, Izabela Linci¢
Muzi¢, Zdravko Lisac, Mile Peri¢, Tomislav

Sepic i Lara Vrsalovic

Urednik: Anto Ravli¢
Fotografije: Anto Ravli¢

Adresa redakcije: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11

Telefon: 051/212-442
Tisak: Novi list,
Zvonimirova 20a
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