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IZVJESTAJ O RADU ZUPANIJSKOG SAVJETA ZA SIGURNOST PROMETA

JOS JEDNA GODINA SAVJETA
OBILJEZENA PROJEKTIMA

upanijski savjet je,
uz veliko zalaganje
¢lanova, realizirao
brojne projekte i ak-
tivnosti koje su predvidene
planom i programom rada
za2023.godinu. Evoipregle-
da najznacajnijih projekata
iinicijativa.
Elaborati, projekti,
studije i izvjesca
1. Primjena GIS
tehnologije odredivanja
mjesta prometnih
nesreca

Lani je nastavljen projekt
pracenja prometnih nesreca
pomo6u GIS aplikacije (Geo-
grafski informacijski sustav) i
GPS (Globalni pozicijski su-
stav) tehnologije na podrucju
Zupanije. Radi se o jedinstve-
nom projektu u Hrvatskoj.
Aplikacija jednostavnoscu i
precizno$cu jamci sigurne i
pouzdane podatke, koji omo-
gucavaju dobivanje relevan-
tnih podataka o kriti¢nim toc¢-
kama i dionicama na svim
cestama Primorsko-goranske
zZupanije putem policijskih
zapisnika s mjesta promet-
nih nesreca. Zahvaljujuci do-
broj suradnji s MUP-om, baza
podataka se od 2001. godine
kontinuirano azurira. Aplika-
cija se kontinuirano azurira.

U 2023. godini izradila se
web aplikacija koja omogu-
¢uje online pregled podata-
ka, bez potrebe za direktnim
spajanjem na baze podataka.
Jednostavan dizajn i funkcio-
nalnost preglednika omogucu-
je siru upotrebu korisnicima,
bez potrebe za koriStenjem
raznih softvera.

Ova aplikacija u praksi daje
viestruku korist, prvenstveno
udobivanju to¢nih podataka o
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Predsjednik Savjeta dr. Bari¢evi¢ naglasava struénost ¢lanova

kriticnim tockama i dionicama
na cestama Primorsko-goran-
ske Zupanije, §to olakSava pla-
niranje i ostvarenje potrebnih
intervencija i sanacija.

2. Razmatranje i
analiziranje problema
sigurnosti u prometu na
temelju izvjeséa

Clanovi Zupanijskog savjeta
su sukladno svojim profesio-
nalnim zaduZenjima i osob-
nim afinitetima samostalno
pripremali razna izvjeséa koja
su na sjednicama zajednicki
analizirana. Podnijete su slje-
dece izvjesca:
- Policijske uprave primor-
sko-goranske o stanju sigur-
nosti u cestovhom prometu
- provodenje vozackih ispita
i rad auto$kola regionalnog
ispitnog centra Rijeka

- tehnicki pregledi vozila u
Primorsko-goranskoj Zupaniji
- djelovanje PrekrSajnog suda
u Rijeci s aspekta sigurnosti
prometa

- rad inspekcije cestai cestov-
nog prometa

- stanje cesta i objekata (Hr-
vatske autoceste)

- realizacija programa odrza-
vanja drzavnih cesta (Hrvat-
ske ceste - PJ Rijeka)

- stanje cesta i objekata (Zupa-
nijska uprava za ceste)

Niz je
“ aktivnosti koje

je inicirao ili u kojima
je sudjelovao Savijet,
a sve aktivnosti su
imale za cilj sigurniji
promet

- stanje dionice tunel Ucka -
Matulji i objekata na navede-
nom dijelu autoceste
- odrZzavanje prometnica
(Rijeka-promet)
- djelatnost medicine rada u
dijelu pregleda kandidata za
vozace i profesionalne vozace
- intervencije Zavoda za hitnu
medicinu Primorsko-goranske
Zupanije na javnim cestama
u Zupaniji

Na temelju provedenih ana-
liza doneseni su odredeni za-
kljucci za ¢iju provedbu su u
nekim slucajevima bili zadu-
7eni sami ¢lanovi Zupanijskog
savjeta ili su zakljucci pismeno
prosljedivani nadleznim oso-
bamaiinstitucijama, od kojih
se trazilo da poduzmu mjere
po dostavljenom upozorenju,
preporuci, zahtjevu...

3. Primjena protukliznih
podloga za poveéanje
sigurnosti cestovnog
prometa

Zupanijski savjet je razmo-
trio prezentaciju tvrtke Euro
Galant o primjeni protukliznih
podloga u cilju povecanja si-
gurnosti cestovnog prometa.
Jedno od ucinkovitih rjeSenja
koje pruza dovoljni koeficijent
trenja izmedu pneumatika i
kolnika je protuklizna pod-
loga. Povrsinski materijal koji
se nanosina kolnik, izraden je
od dvokomponentnog modi-
ficiranog epoksidnog veziva i
separiranog kalciniranog bok-
sitnog agregata. Umjesto istro-
Sene i skliske povrSine kolnika,
protuklizna podloga ima po-
vi$inu s puno vecim trenjem
koje poboljsava prianjanje, osi-
gurava bolju kontrolu vozila te
skracuje zaustavni put. Visoki
koeficijent trenja nastaje zbog
teksture sloja materijala koji
pruZa veliki broj kontaktnih



povrsina izmedu pneumati-
ka i protukliznog sloja.
Lokacije na kojima se mogu
postaviti protuklizne podloge
su pjesacki prijelazi, ostri za-
voji, biciklisticke i pjesacke
staze, autobusne trake, par-
kiralista... Mogu se primijeniti
na bilo kojoj kategoriji cesta.

4. Mjere i aktivnosti
u cilju povecanja
sigurnosti djece u
prometu - iskustva iz
Primorsko-goranske
Zupanije

Dopredsjednik Zupanijskog
savjetaiprodekan Prometnog
fakulteta Veleucilista u Rije-
ci dr.sc. lvica Barisic¢ izlozio
je interesantno predavanje
o poduzetim mjerama i ak-
tivnostima u cilju povec¢anja
sigurnosti djece u prometu u
Primorsko-goranskoj Zupaniji.

Posebno je naglasio da pri
izgradnji novih prometnica
treba voditi ra¢una o sigur-
nosnim mjerama. Isto tako,
postojece prometnice treba
poboljsati da bi se poveca-
la sigurnost svih sudionika u
prometu. To se moZe postici
postavljanjem odgovarajucéih
prometnih znakova, svjetlo-
sne signalizacije, opreme za

smirivanje prometa, zatim
primjerenim osvjetljenjem
prometnica, izgradnjom no-
gostupa za pjeSake, bicikli-
stickih staza i drugim slicnim
mjerama.
5. Obiljezavanje 25.
obljetnice Zupanijskog
savjeta za sigurnost
prometa na cestama
Primorsko-goranske
Zupanije

Dana 30. studenog 2023.
godine svecano je obiljeZena
25. obljetnica Savjeta. Na sve-
¢anosti u Mramornoj dvorani
Pomorskogipovijesnog muze-
ja Hrvatskog primorja u Rije-
ci predstavljena je i prigodna
bro$ura s naslovom Retros-
pektiva 1998. - 2023. Spome-
nute su brojne inicijative i ak-
tivnosti koje je Savjet u Cetvrt
stoljeca inicirao u podrudju si-
gurnosti prometa. Zamjenica
primorsko-goranskog zupana
Marina Medari¢ urucila je pri-
znanja zasluZnim ¢lanovima
i suradnicima, a to su: prof.
dr.sc. Darko Ledic, doc.dr.sc.
Suzana Jankovi¢, Josip Sarli-
ja, Zdravko Lisac, prof.dr.sc.
Hrvoje Baricevi¢, dr.sc. Ivica
Barisi¢, Livio Hubicka, Go-
ran Gracanin, Stjepan Jandric,

dr.sc. Mile Peri¢, Jure Jurkovié,
Kresimir Erdec Kec, Anto Ra-
vli¢ i Silvana Soric.

Predsjednik Savjeta prof.
dr.sc. Hrvoje Baricevic ista-
knuo je da je Savjet prepoznat
kao izuzetan subjekt i primjer
je kako tijela regionalne i lo-
kalne samouprave mogu efi-
kasno djelovati na podrucju
sigurnosti prometa zahvaljuju-
¢iznanju, entuzijazmu, te po-
znavanju i razumijevanju lo-
kalnih specifidnosti. Stru¢nost
ikompetencije clanova imaju
za posljedicu uspjesan rad i
dugoroc¢ni utjecaj u procesu
podizanja stupnja sigurnosti
svih ¢imbenika u cestovnom
prometu.

Preventivno-edukativne
akcije

1. Akcija Motociklom u
Zivot

U 2004. godini na podrucju
Primorsko-goranske Zupanije
od ukupno 48 poginulih oso-
ba stradalo je ¢ak 15 vozaca i
suvozaca na motociklima. Za-
straujuci podaci motivirali su
Savjet da 2005. godinu pokre-
ne akciju posveé¢enu edukaciji
motociklista. Zbog velikog in-
teresa, odluceno je da akcija

postane tradicionalna. Lani je
ulipnju odrzana 19. akcijana
Automotodromu Grobnik. U
akciji, s teoretskim i praktic-
nim dijelom na pisti, sudjelo-
valo je 20 kandidata. U prvom
dijelu kandidati su upoznati sa
znacajem nabavke odgovara-
juce opreme, prezentirane su
posljedice stradavanja u pro-
metu, predstavnici policije
ukazali su na najcesce i naj-
rizi¢nije prekrsaje, a HAK-ovi
ispitivaci kroz prigodne testo-
ve polaznike su podsjetili §to
su zaboravili od prometnih
propisaisigurnosnih pravila.

2. Akcija Prvi koraci u
prometu

Akciju realiziraju djelatni-
ci Doma mladih i pripadnici
prometne policije. Svrha akcije
je obukaiupoznavanje djece
prvih razreda svih osnovnih
$kola na podrucju Zupanije
s temeljnim prometnim pra-
vilima i propisima, uz usva-
janje pozitivhog ponaSanja
na cestama.

Edukacija se provodi kroz
jednodnevnu nastavu koja se
sastoji iz teorijskog i praktic-
nog dijela. U protekloj skolskoj
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godini akcija je provedena u
25 rijeckih osnovnih skola i34
Skole Sirom Zupanije. Ukljuce-
no je 2.296 ucenika.

3. Program
osposobljavanja

u¢enika za samostalno
upravljanje biciklom u
prometu - Biciklisticka
Skola

Projekt je 2019. godine uz
potporu Savjeta pokrenuo
Dom mladih iz Rijeke. Pro-
gram je namijenjen djeci do
14 godina koji prema Zako-
nu o sigurnosti prometa na
cestama ne smiju samostalno
upravljati biciklom ukoliko ne
posjeduju Potvrdu o osposo-
bljenosti za upravljanje bici-
klom. Potvrdu dobiju pola-
znici nakon poloZenog ispita.

Program je zavrsilo 104
polaznika.

Medijsko-informativni
rad

Savjet od 2004. godine izda-
je Zmigavac - ¢asopis o pro-
metnoj kulturi i sigurnosti
prometa. Prvi broj prezenti-
ran je javnosti 5. svibnja 2004.
godine.

U Casopisu se prezentiraju
javnosti korisne informacije o
prometu, sigurnosti prometa

Savjet donosi zakljucke i prijedloge

temeljem niza izvjeSca

i prometnoj kulturi, odnosno
mnoge interesantne temeiin-
formacije o kojima se manje
pise jer zanjih nema dovoljno
interesa zbog svoga nekomer-
cijalnog sadrzaja. Kad je rije¢
o Citateljima, Zmigavac sena-
stoji obracati publici koja je
prometno educirana, ali isto
tako Citateljima kojima pro-
met nije profesionalno opre-
djeljenje. Tu se pokusava naci
ravnoteza izmedu stru¢nogi
populistickog opredjeljenja,
§to je prema reakcijama jav-
nog mijenja specijalizirani
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Djeca su ¢esto u fokusu rada Savjeta
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¢asopis i uspio postici.
Zmigavac je trenutno jedini
Casopis takve vrste u Hrvat-
skoj. 0d 2020. godine uvedena
je web verzija casopisa Zmi-
gavac. Web izdanje donijelo
je vecu vidljivost ¢asopisa te
vecu aktualnostidostupnost.
U sklopu promidzbenih ak-
tivnosti, na inicijativu Savje-
ta izradeno je desetak video
spotova na temu sigurnost u
prometu. Video-spotovi kon-
tinuirano se emitiraju nalo-
kalnoj TV-postaji Kanal Ri u
vrijeme najveceg prometnog

opterecenja (turisticka sezo-
na, pocetak skolske godine)
te za vrijeme boZi¢nih i no-
vogodis$njih blagdana, kada
je na cestama Primorsko-go-
ranske Zupanije povecan ri-
zik od prometnih nesreca.
Spotovi su radeni ciljano za
pojedine kategorije sudioni-
ka u prometu.

Ostale aktivnosti

Savjet je poticao suradnju s
drugim institucijama, sredis-
njim tijelima drzavne uprave,
udrugama i poduzetnicima
koji se bave promicanjem ra-
znih oblika aktivnosti u cilju
povecanja sigurnosti u pro-
metu i/ili edukacijom sudio-
nika u prometu. Na primjer,
akciji Autokluba Rijeka »Si-
gurno u prometue.

Predstavnici Zupanijskog
savjeta sudjelovali su na 47.
stru¢nom skupu o promet-
noj infrastrukturi i sigurno-
sti u prometu »Ceste 2023«
odrzanom u Rovinju u ozuj-
ku te prezentirali rad »Uloga
regionalne uprave na pobolj-
Sanje sigurnosti na cestama
s osvrtom na Primorsko-go-
ransku Zupaniju«. Ukazano
je na doprinos povecanju si-
gurnosti prometa koje moze
ostvariti regionalna uprava i
samouprava.



SAVJETNICA PRAVOBRANITELJICE ZA DJECU
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Danijela ZAGAR

proslom broju Zmi-

gavca prikazana je

Konferencija o zastiti

pravadjece u prome-
tu- Gdjesmoisto joS moramo
uciniti?, koju je Ured pravo-
branitelja za djecu organizi-
rao u Rijeci u listopadu 2023.
godine, u suradnji s Veleuci-
liStem u Rijeci.

Na ovoj smo konferenciji ra-
spravljali o stanju sigurnosti
djece u prometu u Hrvatskoj
idaljnjim moguénostima za-
jednickog djelovanja u zastiti
njihovih pravaiinteresa. Tije-
kom izlaganjaiu diskusiji izla-
gaca i sudionika raspravljeni
su brojni aspekti ugroZenosti
djece u cestovnom prometu,
koji su se odnosili na teme
obrazovanja za sigurnost u
prometu, zdravlje djece i in-
tervencije sustava socijalne
skrbi, cestovnu infrastrukturu,
sigurnosti vozila i upravljanje
sigurnoscu.
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Zelja nam je ovom prili-
kom predstaviti informaci-
je i zakljucke konferencije u
cijelosti, koji su ujedno do-
stupni na mreznoj strani-
ci Ureda pravobranitelja za
djecu (https://dijete.hr/hr/
odrzana-konferencija-o-za-
stiti-prava-djece-u-prome-
tu-gdje-smo-i-sto-jos- mo-
ramo-uciniti-u-rijeci/) te
iskoristiti priliku i pozvati ¢i-
tatelje na suradnju i daljnji
angazman u za$titi djece u
ovom podrucdju.

Ured pravobranitelja za dje-
cuneovisno je tijelo koje teme-
ljem Zakona o pravobranitelju
za djecu prati, §titi i promice
prava i interese djece do 18
godina. Iako podrucje sigur-
nosti djece u prometu pred-
stavlja tek jedan segmentrada,
silno nam je vazan jer moze
predstavljati prijetnju djete-
tovu Zivotu, zdravlju i razvoju.

U nasim susretima s djecom,
ona nam iskazuju svoja oceki-
vanja da se viSe vodiracuna o
sigurnosti djece u prometu i

viSe ulaze u uredenje promet-
nica, rasvjetu, nogostupe, us-
pornike i slicno. Takoder govo-
re o tome kako se u prometu
osjecaju nesigurno; da im se
oduzima prednost; boje se br-
zinaialkoholiziranih vozaca,
»mocnih«vozilana cestama i
tehnicki neispravnih vozila,
stoga predlazu cesce policij-
ske kontrole prometa. Osjeca-
juse frustriranima zbog guzvi
ujavnom prijevozu. Smatraju
dazbognedostatne cestovne
infrastrukture nemaju svi jed-
nake moguénosti dolaska do
gkole i voznje bicikla. Zeljeli

Potrebno
“ je uloziti
dodatne napore
u osvjesStavanje i
educiranje roditelja
0 opasnostima na
cesti i ugrozenosti
djece kao sudionika
u prometu

bi da se djeci nudi vise eduka-
cijai kampanja o prometnoj
sigurnosti te da se organizira
bolja dostupnost prijevoza.

Promet uzme 1,35
milijuna Zivota u svijetu
godisnje

Prema statistikama Svjet-
ske zdravstvene organizaci-
je (WHO), cestovne promet-
ne nesrece su jedan od deset
vodecih uzroka smrti u svi-
jetu. Svake godine Zivoti oko
1,35 milijuna ljudi prekinuti
su zbog posljedica cestovne
prometne nesrece. [zmedu
20 i 50 milijuna ljudi pretrpi
ozljede koje nisu smrtonosne,
amnogiimaju invaliditet kao
posljedicu ozljede. Ozljede u
cestovnom prometu vodeci
suuzrok smrti djece i mladih
udobiod 5 do 29 godina. Oz-
ljede u cestovnom prometu
nanose znatne ekonomske
gubitke pojedincima, njiho-
vim obiteljima i drustvima u
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cjelini. Ti gubici proizlaze iz
troskova lijeCenja, ali i gubit-
ka produktivnosti zbog smrt-
no stradalih ili onesposoblje-
nih ozljedama, kao i ¢lanova
obitelji koji izostaju s posla
ili iz 8kole radi zbrinjavanja
ozlijedenih.

Prema preliminarnim po-
dacima Europske komisije,
brojke za 2023. pokazuju za-
stoj u napretku u smanjenju
smrtnih slu¢ajeva u prometu
umnogim drZzavama ¢lanica-
ma Europske unije. Oko 20.400
ljudi poginulo je u prometnim
nesre¢ama u EU prosle godi-
ne, $to je mali pad od jedan
posto u odnosu na 2022. go-
dinu. Unatoc¢ odredenom na-
pretku od 2019. godine, malo
je drzava ¢lanica na putu da
ispuni cilj smanjenja na polo-
vinu broja smrtnih slu¢ajeva
na cestama do 2030.

Iako prema statistickim
pokazateljima sigurnost ce-
stovnog prometa u Hrvatskoj
iz godine u godinu opceni-
to biljezi trend poboljsanja,
usporedbe sa zemljama EU
pokazuju da se RH mora vi-
$e angazirati kako bi una-
prijedila cestovnu sigurnost
te uloziti dodatne napore za
sprjecavanje stradanja djece
u prometu. Prema podacima
Europske komisije, u2022. i
u 2023. u Republici Hrvat-
skoj zabiljeZen je 71 smrtni
slu¢aj na milijun stanovnika,
§to je znatno iznad prosjeka
EU (46). Iza Hrvatske jos sli-
jede Bugarska i Rumunjska.

Stagnacija napretka
sigurnosti u Europi

Odbor za prava djeteta
UN-a u svojim je Zakljuc-
nim primjedbama o kom-
biniranom petom i Sestom
periodi¢nom izvjes¢u Hrvat-
ske iz lipnja 2022. pozdravio
izmjene i dopune Zakona o
sigurnosti prometa na cesta-
ma iz 2019. godine s ciljem
poboljsanja sigurnosti ce-
stovnog prometai prometne
kulture. Takoder je preporucio
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da RH provede dodatne mje-
re za sprjecavanje prometnih
nesreca, ukljucujuci dodatne
obrazovne programe o sigur-
nosti na cestama i prevenciji
nesreca u svim $kolskim pro-
gramima te javne kampanje
za podizanje prometne svi-
jesti djece, roditelja, ucitelja i
javnosti. Odbor je preporucio
istrogu provedbu prometnih
zakona, ukljucujuéii one o
koriStenju mobilnih telefona
zbog njihove povezanosti s
nesrecama, te sustavno priku-
pljanje podataka za procjenu
trenda cestovnih prometnih
nesreca, ukljucujudi uzroke
ipovezani morbiditet i smrt-
nost od prometnih nesreca.
Nezavisna neprofitna orga-
nizacija European Transport
Safety Council u svojem iz-
vje$¢u o napretku cestovne
sigurnosti koje se odnosi na
32 drzave, ukljucujuci Hrvat-
sku, takoder upozorava na
stagnaciju napretka cestovne

Djeca su
ugrozena zbog
neiskustva i
nemogucénosti
sagledavanja
opasnosti

sigurnosti u Europskoj uniji.
Od drzava se ocekuju snazna
politi¢ka volja, hitne mjere
i dostatna ulaganja u sigur-
nu infrastrukturu kako bi se
smanjila brojka od 500 smrti
koje se dogadaju svaki tjedan
na europskih cestama. Uspo-
redbe radi, ova organizacija
vrlo slikovito predocava ovu
tjednu brojku smrti na cesta-
ma u EU, usporedujudi je sa
situacijom dviju zrakoplovnih
nesreca putnickih zrakoplova
tjedno, u kojima svi pogibaju,
$to bi zasigurno izazvalo sna-
Zan odjek te o¢ekivanja javno-
stizanuznim transformacija-
ma. Kao $to je zadnjih pedeset
godina postignut napredak u
zracnoj sigurnosti u Europi,
takav pristup trebamo i u od-
nosu na cestovnu sigurnost.

Lani poginulo 21 dijete

Djeca i mladi su ugrozeni
u prometu prvenstveno zbog
svojih dobnih ogranicenja,

neiskustva i nedostatnog sa-
gledavanja mogucih opasno-
sti i rizika. Sigurnost djece u
prometu je brigaiodgovornost
odraslih koji moraju poduze-
ti sve kako bi djeca ostvarila
svoje pravo na Zivot i razvoj,
na §to obvezuje Konvencija
o pravima djeteta Ujedinje-
nih naroda.

Prema podacima Hrvatskog
zavoda za javno zdravstvo, 0z-
ljede suvodeci uzrok smrtnosti
djeceimladih nakon prve go-
dine Zivota u Hrvatskoj. Tako
je u posljednjih deset godina
(2013.-2022.) u Hrvatskoj od
ozljeda umrlo 602 djece (0-19
godina), prosjecno 60 djece (0-
19 godina) godisnje, pri cemu
su vodecdi vanjski uzrok smrti
u tom razdoblju bile promet-
ne nesrece (47 posto). lako je
smrtnost od ozljeda kod dje-
ce u Hrvatskoj u padu, one
jos uvijek predstavljaju zna-
¢ajan javnozdravstveni pro-
blem i obiteljsku tragediju.



No vecina ozljeda kod djece
mozZe se sprijeciti, zbog cega
je vazna edukacija o preven-
ciji ozljeda.

Prema podacima MUP-a, u
prometnim nesrecama u 2023.
na hrvatskim je cestama stra-
dalo 1.629 djece do 18 godina
(905 putnika, 391 vozac i 333
pjesaka). Poginulo je ¢ak 21
dijete: deset u svojstvu put-
nika, sedmero vozaca i Cetiri
pjesaka. Poginula djeca uprav-
ljala su mopedom (jedno dije-
te), motociklima (troje djece),
osobnim automobilima (dvo-
je djece), ajedno je dijete po-
ginulo upravljajuci osobnim
prijevoznim sredstvom. Njih
290 zadobilo je teske tjelesne
ozljede (123 vozaca, 90 putni-
ka, 77 pjeSaka). LakSe je ozlije-
denih 1.318 (805 putnika, 261
vozac, 252 pjesaka).

0d 391 djeteta stradalog u
svojstvu vozaca, najvise ih je
upravljalo biciklima, moto-
ciklima i mopedima. Cak 40
djece stradalo je upravljajuci

osobnim prijevoznim sredstvi-
ma, 15 djece osobnim auto-
mobilom, a stradala suivozeci
traktor, Cetverocikl, pomoc¢na
pjesacka sredstva 10 i drugo.
Prema podacima MUP-aza
prethodno desetljece (2011.-
2020.) u cestovnom je prome-
tu poginulo ¢ak 156 djece do
18 godina starosti, od ¢ega 82
putnika, 39 vozacai35 pjeSaka.
Zausporedbu, zastraSujuce je
da nam je u ovom desetljecu
na cestama poginulo oko se-
dam 8kolskih razreda ili cije-
la jedna manja osnovna $ko-
la. Informacije o stradavanju
djece govore nam da se djeca
protivno propisima prevoze u
osobnim automobilima. Oc¢ito
je da su, unatoc¢ nizu preven-
tivnih i represivnih aktivno-
sti policije, djeca u prometu
nedovoljno zasticena, pa cak
i kad ih prevoze roditelji ili
drugi ¢lanovi obitelji.
Dopustanje djeci da prije
stjecanja tog prava upravlja-
ju osobnim automobilima,

motociklima, mopedima, trak-
torima, neregistriranim vozi-
lima, biciklima bez prethodne
osposobljenosti s obzirom na
dob, bez kacige i reflektirajuce
opreme, kao i novim prijevo-
znim sredstvima, te nepropi-
sni prijevoz djece u osobnim
vozilima (bez sigurnosne sje-
dalice/postoljaisigurnosnog
pojasa) predstavljaju zanema-
rivanje djece i krSenje njiho-
vih prava, na sto ukazujemo
u svim prilikama.

Poboljsati cestovnu
infrastrukturu

Smatramo da je opcenito
potrebno uloziti dodatne na-
pore u osvjestavanje i educira-
njeroditelja o opasnostimana
cesti i ugroZenosti djece kao
sudionika u prometu, poseb-
no kada upravljaju biciklima,
mopedima, motociklima, ro-
mobilima i drugim vozilima,
aliisame djece o vaznosti pri-
drzavanja prometnih propisai
oprezau prometu. Upravljanje

et

motornim vozilima i drugim
vozilima na cesti nije djecja
igra, a nepropisna voznja, ne-
iskustvo te nekoriStenje zastit-
ne opreme mogu dovesti do
ugrozenosti svih sudionika
na cestama.

Prituzbe roditelja i drugih
gradana ukazuju na potrebu
poboljsanja cestovne infra-
strukture diljem Hrvatske radi
zastite djece pjeSaka, biciklista,
vozaca elektricnih romobila i
sli¢nih vozila, anuzno je jacati
ikvalitetu organiziranog pri-
jevoza djece kvalitetnim i si-
gurnim autobusima i drugim
vozilima, pratiti kvalitetu i si-
gurnost prijevoza i prijavljivati
nepravilnosti.

Na primjeru konferencije
odrZane u Rijeci vidljive su
sinergija brojnih sudionika i
Zelja da se nastavi promisljati
0 ovoj temi i doprinositi una-
prjedenju polozaja djece kao
sudionika u prometu s ciljem
zastite njihovih Zivota i una-
prjedenja sigurnosti na cesti.

zmigavaC| 7 |



PROCELNICA SEKCIJE ZA PROMETNU PSIHOLOGIJU HPD:
OSPOSOBLJAVANJE VOZACA U AUTOSKOLAMA

KOLIKO SE PAZNJE POSVECUJE
KLJUCNIM CIMBENICIMA
ZA SIGURNU VOZNJU?

mr. Ljiljana MIKUS

sposobljavanjekandi-
datazavozace provo-
di se prema propisa-
nom programu koji
obuhvaéanastavne predmete:
Prometni propisiisigurnosna
pravila, Upravljanje vozilom i
PruZanje prve pomoci osoba-
ma ozlijedenim u prometnoj
nesrec¢i. Mladiljudi uglavnom
su dobrih psihofizickih spo-
sobnosti, dobro pamteibrzo
uce, koordinirani su, nema-
ju problema sa senzornim i
motorickim sposobnostima
potrebnim za voZnju, uobi-
¢ajeno je i da su dobro moti-
virani za dobivanje vozacke
dozvole.Za ve¢inu njih nece
biti problem usvojiti znanja
ivjeStine potrebne za uprav-
ljanja vozilom, kontroliranje
vozilaivladanje prometnom
situacijom. Medutim, to ni-
je dovoljno da bi se postalo
siguran i odgovoran vozac
ili vozacica. Jos 2002. godi-
ne istrazivaci sa SveuciliSta
Turku u Finskoj predloZili su
GDE matricu (Goals for Dri-
ver Education) u kojoj navo-
de klju¢ne ¢imbenike u obuci
kandidata za vozace.

Samoprocjena
spremnosti za voznju

Prepoznati rizi¢ne situa-
cije u prometu i procijeniti
njihovu objektivhu opasnost
—ukljucuje upoznavanje bu-
dudih vozaca s potencijalno
riziCnim situacijama u voznji
izajedno s procjenom vlastite

| 8 | zmigavaC

vozacke vjestine i sposobnosti
¢ini klju¢ne ¢imbenike sigur-
ne voznje buducih vozaca. Sa-
moprocjena vlastite trenutne
spremnosti za voZznju jedna je
od sigurnosnih vjestina koju
bi mladi ljudi trebalo usvojiti
u autoskoli. Dobar i siguran
je onaj vozac koji je u stanju
uskladiti zahtjeve voznje sa
svojim sposobnostima, uk-
lju€ujudi pri tome procjenu
objektivnih opasnosti u voznji
srazinom vlastite vozacke vje-
Stine odnosno sposobnosti is-
pravljanja svojih pogresaka ali
ipogresaka drugih u prometu.

Uvodenjem novih tehno-
logija, novih nac¢ina komu-
nikacije i sve ve¢om razinom
automatizacije vozila, pojav-
ljuju se novi potencijalni rizici
za sigurno odvijanje prometa.
Voza¢ moZe imati preveliko
povjerenje u informacije ko-
je dobiva, iako i tehnologija

U autoskolam
bi trebalo uditi, * ‘
samoprocjenu
svojih sposobnesti

Zahtjevi za

danasnje
mlade ljude koji
se pripremaju za
svijet voZnje veéi su
nego ranijih godina
i podloZni gotovo
svakodnevnim
promjenama

grijesi, uostalom, Covjek je taj
koji ju je oblikovao. Dovoljno
je sjetiti se koliko puta nas je
obic¢ni GPS doveo na pogres-
no mjesto. MoZe se dogoditi
da vozac koristi sigurnosne i
ostale sustave u vozilu kao pri-
marniizvor podataka, ane kao
rezervni. Uoceno je da zbog
koriStenja sustava za otkriva-
nje »mrtvog kuta«vozaci cesce
mijenjaju prometnu traku bez
prethodne provjere prometa.

Osim toga, ljudski kapaciteti za
prijem informacija iz okoline
su ograniceni te zbog preve-
likog broja informacija koje
dobiva, voza¢ mozdanece uo-
¢iti neku bitnu informaciju. O
svemu navedenom potrebno
jevoditi ra¢una pri osposoblja-
vanju kandidata za (sigurnu)
voznju kako bi buduéi vozaci
bili upoznati s novim tehno-
logijama i na¢inom njihovog
kori$tenja. Vozaci starije Zivot-
ne dobi vjerojatno ¢e se malo
teZe prilagoditi tehnoloskim
promjenama. Autoskole mogu
oblikovati i provoditi progra-
me voZnje prilagodene stari-
jim osobama.

Oblikovanje stila voznje

Promet je, posebno u ur-
banim podrucjima, veliki po-
tro$ac energije i glavni izvor
staklenickih plinova. Medu
¢imbenicima koji utje¢u na
potrosnju energije u vozilu
(vozac, vozilo, cesta, promet,
vremenski uvjeti) ponasanje
vozaca je ¢imbenik na koji se
moZe utjecatiito bi trebao biti
vazan zadatak u osposobljava-
njukandidata za vozace. Eko-
loski nacin voznje ima veliki
potencijal za uStedu energi-
je, cak do 30 posto. Usvajanje
ekoloskog nacina voznje tre-
ba poceti upravo u autoskoli,
jer se steCene navike kasnije
tesko mijenjaju.

Opasnost u prometu, osim
voZnje iznad dopustene brzi-
neinepostivanja ostalih pro-
metnih pravilai propisa, pred-
stavljajuirazliciti distraktoriu
voZnji. Mobitel je najcesci, ali



pojavljuju se i drugi ometaju-
¢i ¢imbenici koji su dio stila
voznje i zivota mladih ljudi:
interakcija sa suputnicima u
voznji, konzumacija jela i pi-
¢a, buka, utjecaj nekih vanjskih
dogadanja (utrke), voznja no-
¢u, umor i neispavanost, uzi-
manje stimulativnih sredstava.
Odgovornost za oblikovanje
stila voZnje koji je prilagoden
okolnostimaine nanosi Stetu
sebini drugima nije (samo) na
autoskoli, vazno je usvajanje
sigurnosnih navika tijekomra-
zvojaiodrastanjamlade osobe.

Promjena uloge vozaca

Novi zivotni stilovi i nacini

IMPRESSUM

Mladi vozaci trebaju usvajati ekoloski na¢in voznje

komunikacije mladih ljudi
ukljucuju drustvene mreze,
aplikacije namijenjene razli-
¢itim oblicima brze izmjene
informacija i »emocionalnih
stanja, te sve viSe zamjenju-
jukonkretnu, realnu socijalnu
interakciju. Sve ove promjene
vidljive su u svakodnevnom
ponasanju u prometu, odno-
su vozaca prema ugrozenim
skupinama u prometu, sma-
njenoj samokontroli, pove-
¢anoj agresivnosti sudionika
u prometu, pojavi»cestovnog
bijesa«. Potrebno je buduce vo-
zace upoznati s problemima i
poteskoc¢ama ugroZenih sku-
pina u prometu (djeca, osobe

sinvaliditetom, starije osobe).
Edukativne aktivnosti mogu
utjecati na podizanje razine
svjesnosti, tolerancije, empa-
ti¢nostiiboljukomunikacijus
ostalim sudionicima u budu-
¢em sudjelovanju u prometu.
Edukaciju bi trebalo provoditi
iprije polaska u autoskolu, ti-
jekom srednjoskolskog obra-
zovanja, jer se odnosi na sve
sudionike u prometu.
Zahtjevi za danasnje mla-
de ljude koji se pripremaju za
svijet voZnje veci su nego ra-
nijih godina i podloZni gotovo
svakodnevnim promjenama.
Uvodenje novih tehnologija,
novih nac¢ina komunikacije,

oblikovanje autonomnih vo-
zila, pojava novih distraktora
uvoznji, sve prisutniji zahtjev
za ekoloskom voznjom, novi
zivotni stilovi i stilovi voZnje,
sudjelovanje u prometu ugro-
Zenih skupina - sve ovo do-
vodi do promjena u zadatku
voznje i tradicionalne uloge
vozaca.Vazno je da se progra-
mi autoskola prilagode novim
zahtjevima, ali bi upoznava-
nje mladih ljudi sa svijetom
voznje koji ih o¢ekuje, osvje-
Stavanje mogucih opasnostiu
prometu i oblikovanje navika
sigurnog ponasanja trebalo
zapoceti i ranije, prije pola-
ska u autoskolu.

Izdavac: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11
Suizdavac¢: Primorsko-goranska zupanija,
Savjet za sigurnost prometa na cestama
Primorsko-goranske zupanije

Izdavacki savjet: Prof. dr. Hrvoje Baricevi¢
(predsjednik), Ivica Barisi¢, Dejan Hriljac,
Izabela Linc¢i¢ Muzi¢, Zdravko Lisac, Mile

Peri¢, Tomislav Sepi¢ i Lara Vrsalovic¢

Urednik: Anto Ravlic¢
Fotografije: Anto Ravli¢

Adresa redakcije: Autoklub »Rijeka«, Dolac 11

Telefon: 051/212-442
Tisak: Novi list,
Zvonimirova 20a
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Tomislav SEPIC

utoklub Rijeka tije-

kom godine provo-

di nekoliko tradici-

onalnih akcija koje
imaju za cilj podizanje svi-
jesti 0 odgovornom i sigur-
nom sudjelovanje u prome-
tu. Akcije su dio aktivnosti
vezanih uz podizanje razi-
ne cestovne sigurnosti. Tim
akcijama obuhvaéene su sve
Zivotne skupine. Cinjenica je
da odgoj krece iz vlastitog do-
ma, te sve §to nauc¢imo naj-
prije to ¢inimo u vlastitom
domu. Sli¢éna situacijajeiu
prometu. Znanstveno je do-
kazano da pozitivne navike
koje usvajamo u djetinjstvu
primjenjujemo za cijeli Zivot.

Konkretne situacije

Kroz prometno edukativ-
ni program Vidi i klikni prije
svega se zeli objasniti dje-
ci zasto je bitno vidjeti i bi-
ti viden u prometu te kako
prepoznati opasnosti koje
svakodnevno vrebaju na ce-
sti. Osim toga, objasnjavaju
se osnovni pojmovi: gdje se
i kako krecu pjesaci, gdje se
krecéu vozila, tko su pjesa-
cima saveznici i prijatelji u
prometu, kome se obratiti.
Najzanimljivije je na prak-
ticnim situacijama pokazati
najmladima kako se ponasati
u odredenoj prometnoj situa-
ciji. Kada suisama ukljucena
u aktivnost, djeca bolje doZi-
ve konkretne situacije i one
im ostaju u sje¢anju za dugo
vremena. [zmjenjujuci se u
ulogama pjesaka i putnikau
vozilu, vjezbaju uz didakticka
pomagala - zebru, napuhani
parkirani automobili, elek-
tri¢ni automobil, semafor za
pjesSake i nezaboravnog lut-
ka Hakija, djeca uce i stjecu
vjeStine vazne za snalaZenje,
sigurnije ponaSanje i samo-
stalno kretanje u prometu.

1z tog razloga Autoklub Ri-
jeka, usuradnji s kolegama iz
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VIDI 1 KLIKNI U

VRTICIMA | SKOLI

Kako sigurno prijeéi cestu

Sto djeca ucée?

Koncept programa Vidi i klikni je usvajanje prakticnih infor-
macija, spoznaja i znanja. Sto djeca uce kroz program?
Djeca kao pjesaci

1. pravilno koriStenje nogostupa (simulacija hodanja nogostu-
pom)

2. upoznavanje prometnih znakova

3. prelazak ceste

a) rizici neodgovornog ili nesmotrenog prelazenja ceste

b) pravilno prelaZenje ceste koriStenjem pjeSackih prijelaza

c) simulacija prelaska

4. prolazak raskrizjem

a) propisno prelazenje (pojedinacno, u koloni)

b) poznavanje prometnih svjetala (simulacija prelaska)

c) vizualni kontakt i komunikacija s vozacem

d) rizici prelaska ceste izmedu parkiranih automobila - vidno
polje, crta vidljivosti, uoCljivost od

strane vozaca (simulacija s automobilima za napuhavanje i
elektroautomobilom)

Djeca kao putnici u automobilu

1. propisno i pravilno ulazenje u automobil i sjedenje

2. koristenje sigurnosnih pojaseva u automobilu na prednjim i
straznjim sjedalima (simulacija u elektroautomobilu)

3. rizici zbog nepropisnog i nepravilnog sjedenja i nekoristenja
sigurnosnih pojaseva

4. simulacija sjedenja u automobilu i posljedica neupotrebe si-
gurnosnih pojaseva u slu€aju naglog kocenja (koristenjem lutke
koja je nevezana i udara u armaturu automobila)

Hrvatskog autokluba, ovog
proljeca provodi novi ciklus
prometno edukativnog pro-
grama Vidi i klikni. Program
je namijenjen djeci od Sest i

Ideja samog
programa je
ucenje kroz ¢injenje

PREVENTIVNO EDUKATIVNI PROGRAM ZA NAJMLADE

sedam godina, odnosno naj-
starijem uzrastu vrticke dobi
koji ¢e pocetkom nove skolske

godine samostalno kretati u
prometu te djeci prvih ra-
zreda osnovnih 8kola koja

su vec zakoracila samostal-
no u promet.

Obuhvaé¢eno 300 djece

Prometno edukativni pro-
gram proveden je na podruc-
ju Rijeke i okolice u ozujku.
Provedeno je 18 radionica na
kojima je sudjelovalo vise od
300 najmladih sudionika u
prometu. Djecji vrti¢i u koji-
ma je ovog proljeca proveden
program su Cavli¢ na Cavli-
ma, Turni¢ u Rijeci, Skrljevo,
Pcelice i Bambi sa Skrljeva,
Drenova iz Rijeke, a u pro-
gramu je sudjelovala i jedna
skola, a to je Gornja Vezica iz
Rijeke. Lani je kroz program
proslo 10.800 djece od Iloka
do Cavtata. Ekipu HAK-a koja
putuje Hrvatskom ¢ine Zlatko
Jelenci¢ i Sandra Gracanin koji
suu oZujku educirali djecu iz
Riejke i okolice te Andrijana
Dimunec i Mladen Matkovic.
U programu na rijeckom po-
drucju sudjeluje Tomislav Se-
pi¢ iz Autokluba Rijeka.

Tijekom radionice, djeca
svladavaju elemente sigurni-
jeg prelaska ceste preko zebre,
sa ibez semafora za pjesake,
prelazak preko neobiljeZenog
pjesackog prijelaza, prelazak
ceste izmedu dva parkirana
automobila te pravilno po-
nasanje kao suputnika u autu
odnosno kori$tenja auto sje-
dalice i sigurnosnog pojasa.

Ideja samog programa je
ucenje kroz ¢injenje! Problem
malih pjesaka, djece u prome-
tu, najcesce je vezan za rizike
njihova sudjelovanjau prome-
tu u funkciji pjesaka, kaoiza
siguran smjestaj i sjedenje u
automobilu u svojstvu putni-
ka. U samu akciju su ukljuc¢eni
iroditelji. Sudjelovanje rodi-
telja se postize tako Sto dje-
ca na dar dobivaju bojanku
- slikovnicu koja predstavlja
zalbu djeteta upucenu rodite-
ljima kako bi roditelji postali
svjesni da je njihovo uzorno
ponasanje prvi primjer djeci
i glavni doprinos sigurnosti
na cestama.



NOVI CIKLUS POZNATOG PROJEKTA AUTOKLUBA RIJEKA

SEKUNDA KOJA MIJENJA ZIVOT

vake godine u cestov-

nom prometubiljeZzimo

velik broj prometnih

nezgoda s nastradalim
osobama. Nazalost, velik broj
nastradalih odnosi se upravo
namlade osobe. Rizik strada-
vanjau prometu, medu voza-
¢imau dobi od 18 do 24 godi-
nedvaje putavecinego medu
osobama starije populacije.
Statistike govore kako je prvoj
godinivoZnje nakon dobivanja
vozacke dozvole tri puta veca
vjerojatnost sudjelovanja u
prometnoj nesre¢inego medu
vozacimakojiimajudesetivi-
Se godina vozackog iskustva.

Utjecati na ponasanje
mladih

Prometne nesrece vodecisu
uzrok smrtnosti mladih osoba
izmedu 10 i 24 godina Zivota.
Kao glavni uzrok sudjelova-
nja u prometnim nezgodama
najcesce se navodi vozacko ne-
iskustvo, alijos suvazneineke
druge karakteristike mladih vo-
zaca kao §to su sklonost pod-
cjenjivanju prometnih rizika,
sklonost samoisticanju, precje-
njivanje vlastitih vozackih spo-
sobnosti, traZenje uzbudenja,
konzumacija alkohola... No,
adolescencijaije period Zivota
u kojem mladi preuzimaju ra-
zlicite rizike u svom nastojanju
dastvore vlastitu autonomiju te
definiraju svoj identitet. Stoga
sepostavlja pitanjemoZemolii
na koji nacin utjecati na njiho-
vo ponasanje u prometu? Kao
odgovor na to pitanje, nastao je
ciklus interaktivni radionica za
ucenike srednjih Skola Sekunda
koja mijenja Zivot.

Prometni odgoj kroz
preventivne programe

Vaznu i veliku ulogu u sma-
njenju broja prometnih nesreca
ima obrazovanje mladih u pro-
metu koje je prakti¢no usmje-
reno, te se obrazovanje mora

Tomislav Sepié¢ na jednoj od 20 radionica

provoditi kontinuirano kroz
programe primjerene njiho-
vom uzrastu. Dugorochni cilje-
vi provedbe ovakvih projekata
jesu smanjiti broj doZivljenih i
izazvanih prometnih nesreca
kod mladih osoba, te ih pota-
knuti na izbor nerizi¢nih po-
naSanja u prometu. Upravo
se ovaj projekt provodi s ciljem
edukacije srednjoskolaca o si-
gurnoj voznji, aliis ciljem djelo-
vanjananjihove stavove prema
rizi¢noj voznji. Naime, jedan
od dokazano ucinkovitih naci-
na podizanjarazine prometne
sigurnosti je djelovanje na one
stavove mladih vozaca koji su
povezani s njihovim promet-
nim ponasanjem. Konkretno,
kod mladih vozaca najvazniji-
ma su se pokazali stavovi pre-
ma rizi¢nim ponasanjima koji
se odnose na prebrzu voznju,
konzumaciju alkohola, krsenje
prometnih pravila, aliinasklo-
nostvoznjis opasnim vozacem,
brigu za druge sudionike u pro-
metu, hvaljenje svojim vozac-
kim vje$tinama, doZivljavanje
voznje kao uzitka i zabave, te
sklonost kritiziranju sigurnog
nacina voZznje. Ovim eduka-
tivno - preventivnim projek-
tom podizemo razinu svijesti
mladihljudi o odgovornostiza
sebe i ostale u prometu, koju

preuzimaju upravljajuéi mo-
tornim vozilima.

Interaktivne radionice

Projekt interaktivnih radio-
nica Autokluba Rijeka Sekunda
kojamijenja zivot kontinuirano
se provodi jo§ od 2003. godine
a namijenjen je adolescenti-
ma (17 do 19 godina) s ciljem
prevencije prometnih nesreca.
Metoda provedbe projekta je
prikazivanje dokumentarnog
filma Sekunda koja mijenja Zivot
koji prikazuje realne posljedi-
ce prometnih nesreca, a inte-
raktivne radionice obuhvacaju
razgovor nakon gledanja filma
i teme obradene kroz vjeZzbe:
uzroci prometnih nesreca, ka-
ko reagirati u situaciji promet-
nenesrece, vjeZbanje pazljivo-
stiiodgovornosti, Sto moZemo
uciniti da pove¢amo sigurnost
uprometu. Naradionicama ta-
koder sudjelujuigostiizMUP-a
Odjela za sigurnost cestovnog
prometa PGZ, Javne vatrogasne

Radi se o
“ ciklusu
interaktivnih

radionica za ucenike
srednjih Skola

postrojbe i Ustanove za hitnu
medicinsku pomo¢. Ovog pro-
lje¢a nastavljen je ciklus radi-
onica i to u Prometnoj skoli u
Rijeci s kojom Autoklub Rijeka
vec godinama ostvaruje izvrsnu
suradnju ocjenjujemo izrazito
vaznim jer ¢e upravo ovi mladi
ljudi po prirodi svog posla veliki
dio radnog vremena provoditi
upravo kao sudionici u cestov-
nom prometu. Radionice su
provedene jo$ i u Prirodoslov-
noj grafickoj skoli u Rijeci te
Srednjoj Skoli za elektrotehniku
iracunalstvo. Ukupno je odra-
deno 20radionica ovogprojekta.
Projekt se u potpunosti uklapa
u programe odgoja, obrazova-
nja i osposobljavanja mladeZi
zastjecanje znanja iz prometne
kultureivjestina uizvannastav-
nim i izvan8kolskim oblicima
rada. Interaktivne radionice
Sekunda koja mijenja zZivot od
strane Ministarstva znanosti,
obrazovanja i sporta ocijenje-
ne su kao osmisljen doprinos
razvitku prometne kulture sred-
njoskolske mladeZi. Provedbom
projekta Sekunda koja mijenja
zivot s generacijom ucenika
trecih razreda srednjih Skola
doprinosimo kako sigurnom
ponasanju u prometu svakog
srednjoskolca, tako i opceni-
to sigurnosti u prometu cijele
zajednice na podrucju PGZ i
Grada Rijeke. Neki ucenici ve¢
sudjelujuu prometukao vozaci,
neki su na pragu stjecanja vo-
zacke dozvole, a svi ¢e ubuduce
biti pravno odgovorni za svoju
sigurnost i sigurnost svih nas
ostalih sudionika u prometu.
Nasazadacaje daih upozorimo
na opasnosti, uzroke i poslje-
dice koje nosi svjesno rizi¢no
ponasanje u prometu. Nada-
mo se i vjerujemo kako ¢emo
najesen, s novom kolskom go-
dinom, obnoviti suradnju i sa
ostalim skolama u gradu Rijeci
iPrimorsko goranskoj Zupaniji,
porucuju iz Autokluba Rijeka.

zmigavaC | 11 |



POCETKOM GODINE NA SNAGU STUPIO ZAKON VAZAN ZA VOZACE

ZAKON O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA O
OBVEZNIM OSIGURANJIMA
U PROMETU DONOSI NIZ
INTERESANTNIH NOVINA

Dr. sc. Marijan Curkovié

azlozi donoSenja Za-

kona o izmjenama i

dopunama Zakona

o obveznim osigura-
njimau prometu Zakon o iz-
mjenama i dopunama Zako-
na o obveznim osiguranjima
u prometu (Narodne novine
br. 155/23), koji je stupio na
snagu pocetkom godine, do-
nio je vrlo znac¢ajne novine
za sve sudionike cestovnog
prometa, a posebno za vo-
zace motornih vozila. Zakon
ima europski $tih, jer je Hr-
vatska, kao ¢lanica EU-a, bila
duzna uskladiti svoje zako-
nodavstvo s odredbama EU
direktive br. 2021/2118 od
24. studenoga 2021. godine,
koja se odnosi na osiguranje
od odgovornosti vlasnika i
korisnika motornih vozila u
cestovnom prometu. Cilj ove
Direktive bio je poboljsanje
poloZzaja o$tecenih osoba u
cestovnom prometu i ujed-
nacavanje istoga na cijelom
podrucju EU, reguliranje sta-
tusa automatiziranih vozila
i vozila za osobnu uporabu,
te zasStita oStecenih u slucaju
prekograni¢ne nesolventno-
sti odgovornog osiguratelja.

Prijepor izmedu
servisera i osiguratelja

DonoSenje i stupanje na
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snagu Zakona o izmjenama
i dopunama Zakona o obve-
znim osiguranjima u prome-
tu pratile su intenzivne ak-
tivnosti pojedinih interesnih
skupina, posebno Hrvatske
udruge servisera (HUAS). HU-
AS je animirao svoje ¢lanice
i vozacku javnost predstav-
ljajuci donosenje Zakona kao
konac¢nu prigodu da se izbore
za svoj status ravnopravnih
partnera i pruzatelja usluga
na trzistu (popravka) motor-
nih vozila, odnosno ukidanje,
kako su oni smatrali, mono-
pola osiguravajucih drustava
u odredivanju cijena poprav-
ka (procjena Steta) i odrediva-
nju radionice u kojoj ostece-
ni vlasnik vozila moze izvrsiti
popravak. Taj njihov zahtjev
rezultirao je unoSenjem u Za-
kon odredbe po kojoj ostece-
na stranka ima pravo u po-
stupku naknade Stete pred

osigurateljem priloZiti nalaz i
misljenje neovisnog vjestaka i
ponudu/predracun radionice
za popravak koju je sama iza-
brala. Na Zalost servisera, ova
odredba Zakona ne donosi
ni$ta revolucionarno novoga,
jer je pravno to bilo moguce i
dosada. Drugo je pak pitanje
znacaja vjeStakovog nalaza i
misljenja, odnosno predracu-
na/ponude servisera. Dakle,
to pitanje ostaje i dalje spor-
no, odnosno —ostaje predmet
(iznos naknade Stete) o ko-
jemu ce se i dalje dogovarati
samo osiguratelj i oStecena
stranka, pa se proskribirana
nagodba o isplati protiv ko-
je su serviseri iznosili niz ar-
gumenata (plac¢anje na crno
potice fus radove, oStecuje se
drzava jer se ne placa porez,
kvaliteta izvedenih radova je
sumnjiva, riskira se sigurnost
vozila u prometuisl.).

Izmjene Zakona o
obveznim osiguranjima
u prometu stupile su na
snagu pocéetkom godine

Osiguranje od
odgovornosti za stete
od automatiziranih
vozila

Zahvaljujuciborbi servisera
za svoja »prava«ispod radara
su prosle sve druge novine ko-
je donosi Zakon, a koje su—u
skladu s EU pravom - gotovo
sve u interesu pobolj$anja po-
loZaja vozaca, vlasnika vozila i
oStecenih osoba u cestovhom
prometu. Zakonom je regu-
liran status automatiziranih
vozila, odgovornost za Stete
koje operateri takvih vozila i
proizvodaci softvera uzrokuju
u prometu, njihova odgovor-
nost i obveza osiguranja od
odgovornosti. Automatizira-
na vozila su ponegdje ve¢ u
prometu, pa je zakonodavac
na vrijeme reagirao kako ta
vozila ne bi ostala u neure-
denoj pravnoj poziciji glede
zastite oStecenih u prometu.
Sukladno odredbama Zako-
na, Zrtve takvih vozila su osi-
gurane kao i Zrtve klasi¢nih
motornih vozila.

lzuzece iz obveze
sklapanja ugovora
0 osiguranju od
odgovornosti za tzv.
osobna prijevozna
sredstva

Zakon je definirao i polozaj
tzv. osobnih prijevoznih sredsta-
va (vozila koja nisu razvrstana



niujednukategoriju vozila su-
kladno prometnim propisima,
bez sjedec¢eg mjesta, ¢iji radni
obujam motora nije veéi od 25
cm kubnihili ¢ija trajna snaga
elektromotora nije jaca 0d 0,6
kW i koja na ravnoj cesti ne
mogu razviti brzinu vecu od
25km/h odnosno ¢ijanajveca
konstrukcijska brzina ne pre-
lazi 25 km/h, koja ne podlije-
Zu obvezi tehnickog pregleda
iizdavanja prometne dozvo-
le — vozilo koje se mozZze sa-
mo uravnoteZiti, monocikl s
motornim i elektri¢nim po-
gonom, romobil s motornim
ili elektriénim pogonom). Ova
prijevozna sredstva ne podli-
jezu obvezi sklapanja ugovo-
ra o obveznom osiguranju.
Medutim, osobe koje pretrpe
Stetu od takvih vozila imaju
pravo naknadu Stete traziti
od posebnog Garancijskog
fonda pri Hrvatskom uredu
za osiguranje.

Obvezno osiguranje za
organizatore auto-moto
sportskih natjecanja

Zakon donosiinove odred-
be o sportskim auto-moto pri-
redbama (utrke, natjecanja,
treniranja, testiranja i de-
monstracije na ogranicenom i

oznacenom podrucju): organi-
zatori takvih priredbi moraju,
ako nemaju sklopljen ugovor o
osiguranju od odgovornosti ili
neko jamstvo, obvezno sklopiti
ugovor o osiguranju od odgo-
vornosti za Stete koje pretrpe
trece osobe, u koje se ubraja-
juigledatelji i druge osobe.

Nova definicija pojma
»upotreba vozila« - Siri
osigurateljno pokrice

Jedna od znacajnijih no-
vina koje donosi Zakon je-
ste definicija pojma upotre-
ba motornog vozila. Naime,
upotrebom motornog vozila
smatra se svaka upotreba koja
je u skladu s funkcijom vozi-
lakao prijevoznog sredstvau
trenutku nezgode, neovisno
o tome kakve znacajke ima
vozilo i neovisno o terenu na
kojem se motorno vozilo upo-
trebljavaio tomejelivozilou
stanju mirovanja ili u pokre-
tu. Ovo znaci veliko proSire-
nje zastite oStecenih i obveza
osiguratelja, kojih dosada nije
bilo. Naravno, iako se ¢ini da
je ovo znacajan napredak za
oStecene ostaje Cinjenica da
¢e ove nove obveze osigura-
telja traZiti novu premiju osi-
guranja, Sto se ve¢ i dogodilo

kupina

uova prva dva mjeseca vaze-
nja Zakona.

Tzv. »pocekni rok« -
trajanje odredeno fiksno
na 15 dana

Zakon je nanovo uredio tzv.
pocekni rok (valjanost osigu-
ranja od odgovornostiinakon
isteka ugovora o osiguranju)
odredivsi jedinstven rok od
15 dana, ¢ime je stavio tocku
na dosadasnje ponasanje osi-
guratelja koji su imali razlicite
rokove, neki ¢ak i jedan dan,
¢ime su de facto anulirali smi-
sao poceknog roka.

Povijest odstetnih
zahtjeva - obveza
izdavanja i priznavanja
potvrda

Zakon uvodi obvezu osi-
guratelja da osiguraniku izda

Zakon ima
“ europski stih,

jer je Hrvatska, kao
¢lanica EU-a, bila
duzna uskladiti
svoje zakonodavstvo
s odredbama EU
direktive

potvrdu o povijesti odStetnih
zahtjeva (odStetni zahtjevi po
njegovim policama osigura-
nja) za najmanje posljednjih
petgodina. Osiguratelji su, ako
u tarifiranju premije uzimaju
u obzir takve potvrde, obvezni
o0 tome izvjestiti na svojim in-
ternetskim stranicama. Inace,
potvrde drugih drustava, pa
ionih iz inozemstva, moraju
se priznatiiosiguranici se ne
smiju diskriminirati ovisno o
tome iz koje drzave ¢lanice
dolazi potvrda.

Rok za isplatu
predujma ili nespornog
dijela stete

Isplata predujma Stete na-
veden u obrazloZenoj ponu-
di, odnosno nesporni dio Ste-
te iz utemeljenog odgovora
oStecenome, osiguratelj mora
isplatiti u roku od sedam da-
naracunajudi od dana slanja
obrazlozene ponude odno-
sno utemeljenog odgovora;
ovaj rok se moZze produljiti
najdulje do 60 dana.

Stecaj i nesolventnost
osiguratelja koji ima
sjediste u inozemstvu

Zastita ostecenih osoba ko-
je imaju prebivaliSte u Repu-
blici Hrvatskoj, a odgovorni
osiguratelj je drustvo iz dru-
ge drZave clanice EU, u slu-
¢aju likvidacije ili ste¢aja to-
ga odgovornog osiguratelja
podignuta je na vi$u razinu,
jer oSteceni imaju pravo na
naknadu §tete od Hrvatskog
ureda za osiguranja.

Ovom odredbom zasticene
su osobe koje imaju prebiva-
liste u Republici Hrvatskojiu
slucaju kad se nezgoda do-
godila u inozemstvu. Stecaj
i nesolventnost odgovornog
inozemnog osiguratelja bi-
la je jedna od materija koju
je EU Direktiva posebno re-
gulirala, a razlog je bila do-
tadasnja praksa po kojoj su
oSteceni od vozila osiguranih
uinozemstvu kod osigurate-
lja koji je nesolventan cesto
ostajali bez naknade pretr-
pljene Stete.
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IZVJESTAJ O TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA

U Primorsko-goranskoj zupaniji u prosjeku se dnevno obavi 500 tehnickih pregleda

U ZUPANIJI NA PRVOM
TEHNICKOM PREGLEDU
PADNE 17 POSTO VOZILA

zvjeStaj o tehnickim pre-
gledima vozila u Primor-
sko-goranskoj Zupaniji
navodi da je u 11 stani-
ca za tehnicki pregled lani
obavljeno 180 tisuca tehnic-
kih pregleda. Na osobne au-
tomobile otpada 140 tisu-
¢apregleda. U prosjeku se u
Zupaniji dnevno obavi 500
tehnickih pregleda.
Prosjecna starost vozila u
Hrvatskoj iznosi 14,7 godina,
a prosjecna starost osobnih
automobila 13,4 godina. Ob-
zirom na starost vozila, jasno
je da je tehnicku ispravnost
nuzno redovito i kvalitetno
provjeravati. Udio neisprav-
nih vozila na tehnickom pre-
gledu dostiZe 17 posto u Pri-
morsko-goranskoj Zupaniji. Na
razini drzave postotak ide ka
18 posto. NajceSce neisprav-
nosti po pojedinim sklopovima
navozilu i dijelovima unutar
pojedinih sklopova na kojima
se greSke najceSce uocavaju
su uredaji za osvjetljavanje i
svjetlosnu signalizaciju (24
posto), koc¢nice (22 posto),
karoserija (15 posto)... Rije¢
je o nedostacima koji mogu
biti izravni uzroci prometnih
nesreca, navodi se u izvjesta-
ju koji je za sjednicu Savjeta
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pripremio ¢lan Zupanijskog
savjeta za sigurnost prometa
na cestama i tajnik Autokluba
Rijeka dr. Mile Peric¢.

Porezima motivirati
kupnju novih vozila

Obzirom da vozila dola-
ze »pripremljenija« od stra-
ne vlasnika na redovne teh-
nicke preglede u odnosu na
njihovu tehnic¢ku ispravnost
tijekom svakodnevne eksplo-
atacije, relevantno je prouci-
ti rezultate dobivene tijekom
provodenja akcije Dani teh-
nicke ispravnosti vozila. Kao
i prethodnih godina, rezul-
tati ovogodi$nje akcije i dalje
ukazuju na znacajnu razliku
izmedu utvrdenog udjela teh-
nicki neispravnih vozila (33

Najcesci
“ razlog su
neispravna svjetla i
Zmigavci (24 posto) i
kocnice (22 posto)

posto) u odnosu na prosjec-
nu statisticku vrijednost istog
pokazatelja o obavljenim re-
dovnim tehnickim pregledi-
ma vozila (gotovo 18 posto).
Dakle, moglo bi se zakljuciti
da svakodnevno na promet-
nicama susre¢emo vozila koja
sumanje ispravna no $to po-
kazuju redovni tehnicki pre-
gledi odnosno da akcija daje
objektivniju sliku stanja naseg
voznog parka u uvjetima kada
vozila nisu posebno pripre-
mljena za kontrolu.

Tehnicki pregledi jamac su sigurnosti na cestama

S obzirom na visoku pro-
sjecnu starosti voznog parka,
velik prosjecan broj prijedenih
kilometarai posljedi¢no visok
postotak tehnicki neispravnih
vozila, mozemo zakljuciti da
je potrebno, viSe nego ikad,
usredotociti se na kvalitetno
obavljanje tehnickih pregleda
prema ujednacenim kriteriji-
ma. Analizirajudi prikazane
podatke moze se zakljuciti da
isti upucuju ozbiljnu poruku
kako je pitanje kvalitetnog i
redovnog odrzavanja vidljivo
eksploatiranih vozila visoke
starosti klju¢no za njihovo si-
gurno sudjelovanje u prometu
na cestama. Detaljno propisa-
niistrogo provodeni tehnicki
pregledi vozila su nuzni kako
bi sprijecili prometovanje teh-
nicki neispravnim vozilima i
na taj nacin otklonili moguc¢-
nost dogadanja prometne ne-
srece uvjetovane tehnickom
neispravno$cu vozila. Tako-
der, potrebno je s jedne stra-
ne osmisliti paket znacajnijih
mjera poreznih oslobodenja i
poticaja za kupnju novih vozi-
la kako bi se gradane motivi-
ralo na kupnju istih, a s druge
strane povecati namete za sta-
rija vozila.

Pregledi na cesti

Lani je u 78 akcija tehnickog
pregleda vozila na cesti pregle-
dano 275 vozila. Neispravnosti
suutvrdene na ¢ak 231 vozilu.
Ukategoriji M1 (motornavozila
za prijevoz putnika koja osim
sjediSta vozacaimaju jo$ najvi-
Se 8 sjedista) pregledana su 54
vozila, ¢ak 39 je bilo neisprav-
no. U kategoriji N1 (motorna
vozila za prijevoz tereta ¢ija
najveca dopustena masa nije
vecaod 3,5 tona) pregledano je
97 vozila. ¢ak 86 je neispravno.
Nista bolja statistika nije nitiu
kategoriji teretnih vozila od 3,5
do 12 tona te u kategoriji teret-
nih vozila preko 12 tona. Od 80
vozila neispravno je 66. Najgo-
ra situacija je kod priklju¢nih
vozila preko 12 tona. Od 37
vozilo ¢ak je 35 neispravnih.



PITANJE KOJE CESTO POSTAVLJAJU VOZACI

NAKNADA STETE U PROMETU

utoklub Rijeka je za-

primio upit clanice za

pravnom pomociradi

naknade §tete navozi-
lunastale zbog neodrZavanja
ceste. Konkretno, rije¢je onea-
dekvatnom oznacavanju rado-
vana cesti na podrucjuVeZice
(odbenzinske crpkeINA prema
Ulici Ratka Petrovica). Cestaje
bila u rekonstrukciji, asfalt na
skretanju je bio o$tro odrezan
uslijed radova, neoznacen teu
polumraku potpuno nevidljiv
za vozace. Radi o$trog ruba
asfalta ¢lanici AK Rijeka pro-
busila se guma na vozilu. Po-
moc¢nacesti Autokluba Rijeka
je osposobila vozilo ¢lanice za
daljnjuvozZnju,apravnasluzba
joj je pomogla u postavljanju
zahtjevazanaknadu pretrplje-
ne$tete. Ukoliko osoba pretrpi
Stetu uslijed neodrZavanja ce-
staima pravo postavitizahtjev
zanaknadu nastale Stete. No,
dabipostojalaodgovornostza
Stetu nastalu primjerice pole-
dicom na cesti ili probijenom
$ahtom uslijed bujice nastale
obilnim oborinamaili pak od
rupa na cesti nastalih nevre-
menom pravno jerelevantno
je li odgovorna pravna osoba
prekrsila zakon i pravilnike

Iako je ljudski
faktor glavni
uzrok prometnih
nesreca i nezgoda,
nije i jedini. Ponekad
krivac moze biti
i stanje ceste
tj. oStecenje na
prometnicama koje
moze uzrokovati
ostec¢enje na vozilu

koji ureduju pitanja odrzava-
njaceste tejeliimalavremena
sanirati uzrok nastanka Stete.
Ista moZe otkloniti svoju od-
govornosti ako dokaze da je
poduzelasve potrebne radnje
dase prometodvijanasiguran
nacin, odnosno da nije imala
mogucnost pravovremeno re-
agiratiiosposobiti cestu zasi-
gurno koristenje. Medutim, u
odredenim okolnostima cesta
se smatra opasnom stvari i u
tim sluc¢ajevima pravna oso-
ba odgovorna za upravljanje
cestom odgovara po nacelu
objektivne odgovornosti.Takve
situacije mogu biti na mjesti-
magdje postoje opasni nagibi,
nepregledni zavoji, oSte¢enja
kolnika, radovi na cesti, ma-
sne mrlje na cesti, neoznaca-
vanje provalija na cesti...Ako
pretrpite Stetu uzrokovanu
neodrzavanjem kolnika prvi
korak je da foto dokumenti-
rate mjesto nastanka Stete, s
naglaskom na predmet koji
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jeizazvao Stetuiostecenjana
vozilu te da prikupite podatke
ocevidaca. PoZeljno je da po-
zovete policiju kako bi priba-
vili zapisnik koji je najévrsci
dokaz. Drugi korak je prijava
Stete osobi odgovornojzaodr-
Zavanje ceste. Stetu je prepo-
rucljivo prijaviti bez odgode,
medutim trazbina naknade
Stete zastarijeva za tri godine
od kada je ostecenik saznao
za Stetu. Utvrdivanje pasivne
legitimacije vrs$i se na nacin
da provjerite kojoj vrsti cesta
spada ona na kojoj je nastala
Steta. Zakon o cestama dijeli
javne u €etiri kategorije

- autoceste —kojima su ovla-
Stene upravljati Hrvatske auto-
ceste d.o.o.

- drzavne ceste — kojima su
ovlastene upravljati Hrvatske
cestad.o.o.

- zupanijske ceste — kojima
su ovlastene upravljati Zupa-
nijske uprave za ceste

- lokalne ceste — kojima su

USLIJED §TCENJA KOLNIKA

ovlastene upravljati takoder zu-
panijske uprave za ceste

Dodatno postoji i kategorija
nerazvrstanih cesta, koje suu
vlasni$tvu gradovaiopcina na
Cijem teritoriju seiste nalaze. U
kojukategorijuspada pojedina
cesta treba provjeritiu Odlucio
razvrstavanju javnih cesta (Nar.
nov, br. 59/23.,64/23.,71/23.,
97/23.). Na podrucju Grada Ri-
jeke postoje trikategorije cesta:
autoceste, drzavneinerazvrsta-
ne ceste. Autoceste obuhvacaju
dvaglavna cestovna pravca van
sustava naplate pod nazivom
rijecka obilaznica. Upravlja-
nje i odrzavanje autocesta na
podrudju Rijeke u nadleZzno-
sti je tvrtke HAC-ONC d.o.o.
Postoje Cetiri pravca drzavnih
cesta. Upravljanjeiodrzavanje
drzavnih cestau gradu Rijeciu
nadleZnosti je Hrvatskih cesta
d.o.o.—Ispostava Rijeka (Niko-
le Tesle 9NIX). Konacno, neraz-
vrstane ceste obuhvacaju sve
preostale gradske prometnice
namijenjene javnom prometu
vozila. Nerazvrstanim cestama
upravlja Grad Rijeka, anjihovo
odrzavanje Odlukom o prometu
Grada Rijeke povjereno je Rije-
ka prometu d.d. (danas Rijeka
plusd.o.o.).

U slucaju ¢lanice Autokluba
Rijeka, Ulica Ratka Petrovica
spadaunerazvrstane ceste. Sto-
ga je ¢lanica postavila zahtjev
za naknadu Stete Gradu kao
zakonski odgovornoj pravnoj
osobi, a Rijeka Plusu d.o.o0. kao
ugovorno odgovornoj pravnoj
osobiza odrZavanje ceste. U za-
htjevu za naknadu stete uz opis
dogadaja i lokacije, nuzno je
navesti svoje osobne i kontakt
podatke, iznos pretrpljene stete,
akoji je preporucljivo dokaza-
ti s racunima i IBAN na koji se
ima izvrsiti isplata.
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PROMETNI PUTOPISI

POSEBNOSTI PROMETOVANJA
1 ZIVLJENJA U BARCELONI

Prof.dr.sc. & |
Hrvoje BARICEVIC

arcelona je drugi po
veli¢ini grad u Spa-
njolskoj, prijestolnica
pokrajine Katalonije,
jedna od najvecih europskih
lukainajveéi grad na Sredo-
zemlju. Njegovo urbano pod-
rucje proteZe se izvan granica
gradske uprave na podruc-
je oko 803 km? i ima vis$e od
4,2 milijuna stanovnika, $to
ga Cini Sestim metropolskim
podrucjem u Europi. Izuzet-
no jevazno turisticko mjesto
idrzi odli¢no Cetvrto mjesto
izaPariza, LondonaiRima,s
petmilijuna turista godiSnje.
Osnutak ove aglomeracije
opisan je dvjemalegendama.
Prva, kao osnivaca gradaspo-
minje mitskog grckog junaka
Herkulesa, 400 godina prije
osnutka Rima. Drugalegen-
daspominje KartaZanina Ha-
milcara Barcu, Hanibalovog
oca, koji jeu 3. st. pr.Kr. gradu
dao ime Barcino, prema pre-
zimenu svoje obitelji.

Stari semafori

Ovaj velegrad toliko je po-
pularan i posjecen da zasje-
njuje ¢akiMadrid, glavni grad
Kraljevine Spanjolske. Drevne
katedrale ovdje koegzistiraju
s modernim trgovackim cen-
trima, a kuce izgradene prije
stotinjak godina s istim ili pot-
puno novim, umjetnickim izri-
Cajem. SrediSte novog grada je
trg Placa Catalunya od kojeg
se prema obali spusta slikovita
ulica La Rambla. Na gornjem
dijelu avenije Avinguda Diago-
nalje trgovacko srediste grada.
Barcelonaima 4,5 kilometara
plaZza od kojih je najstarija i
najveca Barceloneta duljine
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1,1 kilometar, 68 parkova od
kojih 11 povijesnih, 5 botanic-
kih, 6 Sumskih i 45 gradskih.
Od njih je najveci Montjuic,
a najslavniji Parc Giiell, arhi-
tekta Antonija Gaudija. Samo
gradski parkovi prekrivaju 20
posto gradske povrSine.
Glavna obiljezje prometova-
nja su velike guzve i zagadenja
okolisa, a domaci vozaci po-
znati su po svom zivahnom i
nepredvidivom stilu voZnje.
Prema statistikama, u prosjeku
se dogodi jedna nesreca sva-
ke tri minute. U Barceloni jos$
uvijek postoji nekoliko starih
semafora s lampionima po-
stavljenim na vrhovima stu-
pova. Prvi je postavljen u Ulici
Comte Urgell 1929. godine, a
njegov pandan pozicioniran je
na raskrizju Ulica Buenos Ai-
resailondresa. Barcelonaima
najprometniju pjeSacku ulicuu
Spanjolskoj, Portal de '’Angel,
kroz koju svaki dan prolazi vise
od 150 tisuca ljudi. Prostorna
struktura ove metropole vrlo
je specifi¢na — ulice imaju §i-
roki raster, ali s druge strane
nastoje se rijesiti urbani pro-
blemi redukcijom cestovnog

Parkovi zauzimaju 20 posto
gradske povrsine

prometovanja. PostiZe se to
izgradnjom novih parkova,
biciklistickih i pjeSackih staza.
Posebnost prostorno-planske
tlocrtne arhitekture predstav-
ljaneobican stil gradnje mre-
zastog uzorka.

Prometnice u Setnice i
biciklisticke staze

Barcelona prolazi kroz vr-
lo specifi¢nu transformaciju
ulicne mreZe. Naime, gradske
vlasti su odlucile prenamije-
niti milijun ¢etvornih metara
cestovnih prometnica u po-
vr$ine koje ¢e biti namijenje-
ne za razlicite aktivnosti lju-
di: od $etnica i biciklistickih
staza pa sve do smirenih oa-
za s klupicama na kojima ce
ljudi mod¢i ¢askati, odmarati
se i zabavljati. U centralnim
gradskim cetvrtima Poblenou,

Sant-Antoniju i Horti postoje
tzv. superblokovi tj. zone kroz
koje je promet nekad bio do-
zvoljen, a sada vise nije tako.
Grupe pojedinih blokova su
otvorene samo za onaj najnuz-
niji promet u domeni mikro-
logistike i na taj nacin te ulice
postaju namijenjene za razli-
¢ite aktivnosti ljudi koji tamo
zive: postavljene su mnogo-
brojne klupice i stalci za bici-
kle, nastoje se prosiriti zelene
povrsine, aljudi se neometano
Secuili bicikliraju. Obzirom da
viSe nema toliko motorizira-
nog prijevoza, ostaje mnogo
vise prostora za djecu koja se
tusada mogu sigurno igrati, a
roditelji ne moraju strepitinad
njima. Nakon §to je zabranjen
promet u superblokovima,
osim $to je narastao broj pje-
Saka, znatno se povecaoibroj



romobila, segwaya, biciklista i
sl. Zbog ovakve radikalne tran-
sformacije, vozila na dva ko-
taca s vlastitim pogonom ov-
dje postaju sve dominantnija i
ekoloski prihvatljivija. Tako ¢e
ovaj grad u buduénosti imati
mnogo vi$e biciklistickih ruta,
avecina biciklistickih traka e
najvjerojatnije biti odvojene
od motoriziranog prometa ili
¢e biti situirana tik uz njega.

Evidentno je dasu pojedine
dionice ulica, koje su nekada
sluzile iskljucivo za promet vo-
zila, sada rezervirane za pjesa-
ke ili bicikliste. Na zakoSenim
kutovima raskrizja na kojima
su se nekada nalazili parkira-
ni automobili, sada se uzdizu
veliki Zivopisno obojeni beton-
ski blokovi. Na nekim, nekada
dvotra¢nim prometnicama,
automobilima je namijenjena
samo jedna prometna traka,
dok je ostatak prostora rezer-
viran za pjeSacki promet. Spo-
menuti betonski blokovi-bari-
jere koriste se kao svojevrsna
urbana oprema, primjerice
kao namjestaj na kojemu ljudi
mogu sjediti ili lezati. Praksa
jepokazala da je ova transfor-
macija dobro prihvacena, te
ove neobicne instalacije imaju
dodanu vrijednost.

Gradske vlasti ove revolu-
cionarne zahvate u prosto-
ru provode pod motom da je
»revalorizacija javnog prosto-
raneprocjenjiva«. Ekstremna
gustoca naseljenosti, uspore-
diva sa sredistima New Yorka ili
Calcutte, moZe se oplemeniti
samo humanizacijom u kon-
tekstu preobrazbe prometne
paradigme. Koncept prvog
»superbloka« u Barceloni —
svojevrsnog gradskog »otoka,

Barcelona je

metropola
koja nikada nece
posijetitelja ostaviti
ravnodusnim, bez
obzira dali ga
pohodi Jjeti ili zimi,
danju ili noc¢u

sastavljenog od vise kvartova
unutar kojih je zabranjen auto-
mobilski promet, predstavljen
je jos 2016. godine. Tijekom
sljedec¢ih godina katalonski
glavni grad ima ambiciozan
plan Sirenja pjeSackih zonana
vecem dijelu sredista grada,
koje ¢e se postepeno pretvo-
riti u znatno zelenije podrucje
gotovo potpuno oslobodeno
od motoriziranog prometa.
Naravno, u prilog tome ide i
izvrsno organiziran javni prije-
voz s metroom u glavnoj ulozi.
Sirenje pjesackih zona

Barcelona je metropola koja
nikada nece posjetitelja osta-
viti ravnodu$nim, bez obzira
dali ga pohodiljetiili zimi, da-
njuilinocu. Ovaj grad svjetske
klase doslovno prsti Zivotom,
§to je i za ocekivati od mno-
goljudne i temperamentne
nacije kojoj treba pridodati i
oko 300 tisuca stranaca koji tu
stalno zive. Jedan je to od onih
gradova koje jednostavno ne
smijete izostaviti sa svog po-
pisa mjesta koje treba posjeti-
ti, poglavito jer se razlikuje od
ostalih $§panjolskih gradova po
svom jedinstvenom identite-
tu, jeziku i kulturi.

Jedan od njegovih simbola
jeLaRambla, centralna Setni-
canakojoj se uvijek nesto do-
gada. Povezuje Katalonski trg
ispomenik Columbu, s puno
je terasairestorana, Standova
s cvije¢em, raznih umjetnickih
izloZbi, carstvo pantomimica-
ra. Tipi¢ni Sarm Barcelone Zi-
vi u svakom kutku, posebno u
La Boqueriji, jednoj od najpo-
znatijih svjetskih trznica. To je
pravo mjesto za kusati ulicnu
hranuili popiti ¢asu vina. Spa-
njolska je definitivno obecana
zemlja za sve gastronomske
fanove. Tako je paella jelo od
riZze i morskih plodova neza-
obilazna poslastica u raznim
varijacijama svojih sastojaka.
Tapas se moze Ciniti pomalo
uobicajenim, ali morate ga
probati dok ste u Barceloni.
Dolazi u svim oblicima i ve-
li¢inama, ali najpopularniji
su oni s rajé¢icom. Takoder i

Sve viSe prostora pjeSacima

patates braves ili krumpir za-
¢injen s umakom, te xipirons
- przene lignje. La Bomba jed-
naje od najatraktivnijih tapa-
sa, odnosno kroket od krum-
pira veli¢ine teniske loptice
posluzen s umakom. Crema
Catalana klasicni je desert vr-
lo slican creme brulee, s vrlo
finim nadjevom. Najednoj od
mnogobrojnih vodoskoka ¢i-
jije naziv Canaletes pise slije-
dece: »Svatko tko uzme makar

gutljaj iz ove fontane voljet e
Barcelonu svim srcem i vratit
¢e se ovamo.« Prorocanstvo je
to koje se Cesto pokaze istini-
tim. Konac¢noigradska himna
sistoimenim naslovom, izvor-
no jeizvedena 1992. gopdine
povodom Olimpijskih igara.
Operna diva Montserrat Ca-
balleipjevac Freddie Mercury
tekstom i glazbom su na naj-
bolji moguci nacin opjevali
Caroliju ovog velegrada.
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Tabula Peutingeriana

PRICE IZ RIJECKE PROMETNE POVIJESTI

KVARNERSKE LEGENDE

Igor ZIC

d civilizacija starog

svijeta Grci su na po-

drucjuKvarneraosta-

vili tragove ve¢ u V1.
stoljecu prije nase ere. Pozna-
ti su putopisi koje je napisao
Hekatej iz Mileta, a koji su ko-
ristili kasniji pisci, sve do rim-
skih vremena. Doslo je i do
lokalizacije grckih mitova na
sjevernom Jadranu, npr. price
o Argonautima. Jazon i prija-
telji zaplovili su brodom Ar-
go prema zemlji Kolhidi na
obali Crnog mora, kako bi se
dokopali zlatnog runa. Jazon
se zaljubio u Medeju, kéerku
kolhidskog kralja, a ona mu
je pomogla u kradi. Kad su
se pokusali vratiti u Gréku,
bogovi s Olimpa nisu im bi-
li naklonjeni i bacili su Argo
u krivom smjeru. Kolhidani
su se uputili za bjeguncima,
avodio ih je Apsirt, Medejin
brat. Sustigao ih je, no Mede-
jagajeprevarila,aJazongaje
ubio. Premalegendi to se do-
godilo na Cresu. Medeja ga je
rasjeklairukeinogebacilau
more.Tako su nastali Apsirto-
vi otoci, Apsyrtides, odnosno
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CresiLoSinj. PreZivjeli Kolhi-
dani, pak, utemeljili su Pulu.

Napustivsi Cres Medeja, Ja-
zon i Argonauti iskrcali su se
na lijepu §ljun¢anu plazu na
obliznjem kopnu, te su tako i
ne znajuci mjestu podariliime
Medveja. Otoci Elektridi (Cres,
LosinjiKrk) slicno tome, dobili
suime po Medejinim suzama
koje su se pretvorile u jantar
(gr¢. elektron). Izvorno je na
Kvarneru bio kraj jantarnog pu-
ta, kojim je okamenjena smola
dolazila s Baltika. Tu su je pre-
uzimali brodoviiodvozili dra-
gocijeni teret u Gr¢ku i Egipat.

Morem, a ne cestom

UV.st. p.n. e. Herodot govori
o dugim plovidbama od Gr¢ke
premasjevernom Jadranu. Opis
plovidbe poznat kao »Pseudo
Skilakov periplus«, izIV.st. p. n.
e., biljezi da plovidbauz zemlju
Histra (Istra) traje dva dana, a
isto toliko i plovidba uz zemlju
Liburna. MoZe se pretpostaviti
da pocetakliburnskog peripla
nije bio kod rijeke Rase, gdje
jebila etnicka granica izmedu
HistraiLiburna, ve¢vjerojatno
oko danasnje Rijeke. Taj izvor
donosi podatak o liburnskoj gi-
nekokraciji (vladavini Zena), u

¢emumozda treba vidjeti odre-
den odbljesak davnog matri-
jarhata. Liburnska boZanstva
Sentona, Ika, Iria i [utossica
predstavljale su roditeljice i
hraniteljice. Ica je mozda dala
ime mjestu Ika.

Autohtono liburnsko sta-
novnistvo Zivjelo je u naselji-
ma gradinskog tipa, odnosno
na poviSenim mjestima radi
lakse obrane. Okolica Rijeke
obiluje gradinskim naseljima
npr.naVelomVrhu. Na Ci(’:ariji,
obroncima Ucke prema Istri,
brojni su lokaliteti s nazivom
Gradac, Gradina i Gracisce.
Autohtona gradinska naselja
bila su i na Stupnjaku, Zidov-
lju, Svetoj Katarini, kod Rupe,
na Gradini kod Sapjana i nad
Staradom, pa u Kastvu, nad
Prelukom i na Solinu iznad
Martinscice.

Na temelju dosadasnjih
podataka moze se prili¢no

Od grékih

putovanja,
rimskih pohoda i
beckih karti do prve
asfaltirane ceste Trst
- Rijeka 1924. godine

pouzdano izvesti zakljucak da
Liburni u cjelini nisu bili pod
izravnim etnickim i kulturnim
utjecajem Keltailatenske kultu-
rem, koju su Kelti donijeli, kao
jedini europski narod koji se
selio od zapada prema istoku.
Njihova se prisutnost u vecoj
mijeri o€ituje u podrucju juz-
no od Save, na podrudju starih
Japoda, neposrednih susjeda
u zaledu Kvarnerskog zaljeva.
Utvrdena sredista

Plinije izricito kaze da su
neki pisci protegli Japodiju u
Sinus Flanaticus (Kvarner), s
leda Histrije, u duZini od 130
milja, a nakon toga pripisa-
li Liburniji 130 milja. Iz toga
proizlazi da je na obali Kvar-
nera bio dominantan japod-
ski utjecaj. Godine 181. p. n.
e. bila je utemeljena rimska
Akvileja kao agrarna kolonija.
Izvori navode da su HistriiJa-
podi upadali na akvilejski teri-
torij. U svojoj »Historiji« Livije
govori o dramaticnom pohodi
Rimljana protiv Histra 177. go-
dine p. n. e.izauze¢u Nezakcija,
nedaleko danasnje Pule, ¢cime
je bio skren njihov otpor. Ti-
me je rimski teritorij izaSao na
granicus Liburnima, odnosno



na Sinus Flanaticus (Kvarner).
Pedeset godina kasnije, 129.
p- n. e. konzul Gaj Semproni-
je Tuditan poduzima ekspe-
diciju protiv Histra i Japoda.
Na trijumfalnom spomeniku
podignutom njemu u ¢ast, §to
ga je opisao Plinije, piSe da je
obuzdao Histre i da je prosao
cijelu Liburniju sve do rijeke
Krke. Iz ovog podatka moze se
pretpostaviti da su se Liburni
bez borbe nasli pod rimskom
zastitom. U poglavlju posve-
¢enom Liburniji Plinije navo-
diredom utvrdena sredista uz
obalu, pocevsi od Nezakcijau
Istri, pa preko Albone (Labin) i
Flanone (Plomin), do Tarsatice
(Rijeke), a zatim Seniu i Lopsi-
cu (Jurjevo)...

Klaudije Ptolomej u svojoj
»Geografiji« (IL. st.) niZe nase-
lja Liburnije koja se nalaze uz
obalu. Pocinje s Albonom, pa
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nastavlja s Flanonom, Tarsa-
ticom, us¢em rijeke Oeneus
(Rjecine), Volcerom (Bakar),
Seniom i Lopsicom. I tu se vi-
di cesta koja ide uz istarsku
obalu, a uklju¢en jeipomorski
pravac Pola - Jadera (Zadar).
Druga cesta isla je od Tarsati-
ce prema Seniji i dalje prema
Sisciji (Sisak).

Karta od sedam metara

O cestovnoj mrezi rimske
drzave mozemo doznati za-
hvaljujuci velikoj, sedamme-
tarskoj karti u beckoj dvorskoj
biblioteci. »Peutingerova karta«
srednjovjekovna je kopija rim-
skekarteizI1I. stoljeca. Pretpo-
stavlja se da je kao predlozak
posluzio Agripin zemljovid.
Kopija je nacinjena u XII-XIII.
stoljecu, anazvana je po Kon-
radu Peutingeru (1465.-1574.),
njemackom humanistu koji ju

je prvi proucavao i pripremao
objavu. U nama zanimljivom
dijelu donosi itinerar od Akvi-
leje do Senja. Toponimi se nizu
s udaljeno$¢u u rimskim mi-
ljama: Aquileia - Fonte Tima-
vi XIII - Tergeste (Trst) XLVIII
- Parentio (Porec) — Quaeri (?)
XXX - Pola (Pula) VI - Portus Fla-
naticus (Medulin) VIII - Arsia
Flumen (rijeka Rasa) XII - Alvo-
na (Labin) XX - Tarsatica (Rije-
ka) XX - Ad Turres (Kod kula; u
Vinodolu) XX - Senia (Senj)...

Arapski kartograf Muhamed
alIdrisi, usluzbi RogeraIl., nor-
manskogkralja Sicilije, na osno-
vi informacija koje je dobivao
od pomoraca, ali i s vlastitih
putovanja, bio jeu Senju 1153.
godine navodi:

»Od Labina do Plomina 6
milja. Ta dva grada sunapuce-
na, njihova podrucja susjedna
sa slicnim prilikama. Lovran
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(Alwranah, Laurana) je velik,
napucen grad u povoljnim gos-
podarskim prilikama; brodovi
su im u pripremi i stalno gra-
denove. On je zadnji priobalni
grad zemlje Akvileje. Naistocnoj
granici ovog podrucja nalaze se
mnoge planine i pusti predjeli.
Nazemlje Akvileje...nadovezuje
se Hrvatska, zvana Dalmacija...
Od Lovrana do Bakra ima 10
milja. Bakar je lijep i napucen
gradion dolazikao prvimedu
zemljama Hrvatske, §to se uz
more zovu Dalmacija.«

Najljepsa opatijska ulica

To radanje Liburnije odvi-
jalo se vrlo sporo prije no §to
je krajem 19. stoljeca putopi-
sac Dragutin Hirc zabiljeZio o
Voloskom:

»Cesta koja vodi iz Rijeke u
Pazin, ide sredinom grada, te
mu je ujedno glavnom i naj-
ljepSom ulicom, koju zarublju-
jujedno- i dvospratnice. Ovaje
ulica dosta zivahna, jer nepre-
stano polaze kocije, bilou dra-
Zestnu Opatiju, bilou Lovran ili
jo§idalje morskim zalom, pak
unutarnje istarske strane... Ova
glavna ulica razmece Volosko,
koji broji do 2.000 dusa, na dva
krila: jedno se spustilo prema
moru, a drugo se uzdiglo uz
obronak kamenita vrha i uzi-
dalo u tvrdi vapnenjak. Grad je
dakle sagraden amfiteatralno
kao inas Bakar, pa mu zato vi-
di$ svaku kuéu, a na kudi svaki
prozor. Ulice imaju kamenite
stube, kojima se u bujnoj zele-
ni silazi i uzlazi.«

Ljudi su tisuéama godina
plovili uz liburnijsku obalu - s
macemili jantarom urukama
- prije no $to je sve postalo po-
eticno, makadamski prasnjavo.
Prva asfaltirana cesta na ovim
prostorima bila je Trst - Rijeka,
dovrsena 1934. godine, a po-
tom je asfaltirana i kruZna tr-
kaca staza Preluk. Iz danasnje
perspektive, a poslije samo 90
godina, i to izgleda kao davnas-
nja, neuvjerljivalegenda... Na-
rocito obzirom na stanje asfalta
nekadasnje trkace staze, u nje-
nom obalnom dijelu, izmedu
Rijeckog i Opatijskog zavoja.
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IZVJESCE O STANJU SIGURNOSTI PROMETA U 2023. GODINI

CAK 40 POSTO POGINULIH
MOTOCIKLISTI | MOPEDISTI

a sjednici Zupa-

nijskog savjeta za

sigurnost prome-

ta na cestama Iz-
vje$ée o stanju sigurnosti
u cestovnom prometu u
2023. godini na podrucju
Primorsko-goranske Zupa-
nije prezentirao je voditelj
Sluzbe prometne policije
PU primorsko-goranske i
novi ¢lan Zupanijskog sa-
vjeta Dejan Hriljac.

Magistrala najopasnija

Lanjska godina zavrSena je
s 28 poginulih. Prili¢no vise
no 2022. godine, kada je Zivot
na cestama izgubilo 12 sudi-
onika u prometu. No, treba
znati da je preklanjska godi-
na zaista imala nevjerojatno
mali broj smrtno stradalih,
daleko ispod visegodisnjeg
prosjeka. Naime, 2020. go-
dine zivot je izgubila 21 oso-
ba, a2021. godine 23 osobe.
Medu poginulima je 11 mo-
tociklista i mopedista, osme-
ro pjesaka, petero putnika i
Cetvero vozaca. Poznato je
da su motociklisti i pjeSa-
ci najugroZenije skupine u
prometu. U ukupnom broju
smrtno stradalih, na te dvi-
je skupine otpada 67 posto
poginulih u 2023. godini.
Od 28 smrtno stradalih, 14
je izgubilo Zivot na mjestu
nesrece. Od 28 poginulih, 24
je drzavljana Hrvatske, troje
EUijedan drzavljanin BiH.
Ozlijedenaje 1.157 osoba, od
Cega 299 tesko. Broj promet-
nih nesreca lani je pove¢an
za gotovo Cetiri posto. Cr-
ta je podvucena pod 3.557
prometnih nesreca, sto je
133 prometnih nesreca vi-
$e no 2022. godine. Prema
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lokalitetu, na autocestama
je smrtno stradalo devetero
sudionika u sedam promet-
nih nesreca. Na A6 (Rijeka -
Bosiljevo) dvije nesrece s tri
poginule osobe, na A7 (Ru-

evew

s Cetiri poginule osobe i na
A8 (Matulji - tunel Ucka)
jedna nesreca s dvije po-
ginule osobe. Na drzavnim
cestama smrtno je stradalo
14 sudionika u 14 promet-
nih nesreca. Na DC3 (stara
cesta za Zagreb) su se dogo-
dile dvije tragi¢ne prometne
nesrece, na DC8 (Jadranska
magistrala) osam prometnih
nesreca te na DC66 (Matulji

Lanjska
“ godina
zavrsena je s 28
poginulih

- Opatija - Zagore), DC203
(Brod na Kupi - Delnice),
DC102 (Krk) i DC99 (Kra-
Novi Vinodolski) po jedna
prometna nesreca sa smrt-
nim ishodom.

Na zupanijskim cestama
smrtno je stradao jedan su-
dionik (Zegoti), nalokalnim
cestama smrtno je strada-
lo dvoje sudionika u dvije
prometne nesrece (Malin-
ska i Vrh), a na nerazvrsta-
nim cestama izgubljena su
dva Zivota, vozac bicikla na
Korni¢ii putnik u terethom
automobilu (Nova cesta u
Rijeci).

Frustrirajuci podaci

Policija je lani napisala 45
tisuca prekrsaja, gotovo de-
vet posto vise no 2022. godi-
ne. Napisano je 22 posto viSe

kazni za nepropisnu brzinu
te 11 posto viSe za alkohol,
osam posto viSe kazni za ko-
riStenje mobitela tijekom vo-
znje dok su kazne za pojas
na preklanjskoj razini.

Hreljac je istaknuo da je
tijekom turisticke sezone
najvise problema u protoc-
nosti prometa zadavala glav-
na prometnica na Krku, do
Malinske, A8 na dijelu gdje
se izvode radovi te kod No-
vog Vinodolskog.

Covijeka frustrira koliko se
ulaze u sigurnost prometa,
koliki napor se ulaZe, a stati-
stika je porazna. Imali smo 25
godina pad broja poginulih,
alani smo imali veliki porast.
Nekad je teSko pronaciu ce-
mu je problem, a jasno je da
je uvijek problem u covjeku,
konstatirao je predsjednik
Savjeta dr. Hrvoje Baricevic.
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